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Come molti
protagonisti della
nascente industria |
italiana, Vincenzo
Lancia muove
i primi passi spinto
da un’autentica |

riginar di Fobel-

lo, in Alta Valse-

sia, dove il 24

agosto 188 nacque Vin-
cenzo, i Lancia si erano da
tempo trasferiti a Torino. Il
; padre di Vincenzo, Giu-
By 2 seppe Lancia, infatt, a
e S ire dagli anni Cinquan-

e per le auto. | paft_‘re a8 o <

/  tasi era messo in luce nel

4 settore della conservazio-
ne alimentare, brevettan-

do diversi congegni meccanici per Ja lavorazione della car-
ne e ottenendo importanti riconoscimenti. Trasferitosi in
Argentina, alla meta degh anni Cinquanta aveva avviato
un'attivita commerciale di esportazione di carne destinata
al rifornimento dell’ esercito del Regno di Sardegna e suc-
cessivamente uno stabilimento per la produzione di carne
in scatola. Consolidata la sua posizione economica, era
rientrato in patria continuande a muoversi con alterne for-
tune nel settore della conservazione degli alimenti, riu-
scendo ad accumulare un discreto patrimonio, conoscenze
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A sinistra,
Vincenzo Lancia
(nef cerchio)

in una joto

del 1890 circa,
con alcuni
compagni

di scuola, ail'etd
di nove o

diect anni.

Sotto, Vincenzo
Lancia davanti
all'albergo Posta
di Fobello,

in Valsesia,
paese d origine
della famiglia.

in ambienti altolocati — dal 1860 Lancia si fregiava del tito-
lo di “proweditore del principe Eugenio di Carignano” — e
una solida reputazione. Tutti elementi che sarebbero tor-
nati utili al figio Vincenzo, quando si sarebbe affacciato
nel mondo del lavoro. Leredita forse pits importante ira-
smessa da Giuseppe Lancia al figlio era perd una divoran-
te passione per la meccanica.
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Ancora adolescente, appena riusciva a liberarsi dagh impe-
gni scolastici — a Torino frequentava senza molto profitio la
Scuola Tecnica Giuseppe Lagrange — Vincenzo si rifugiava
in un’officina dedita alla produzione di fanali per carrozze
esercitandosi con passione a maneggiare lima e martello.
Furono anni importanti di apprendistato per un uomo corme
Lancia formatosi attraverso il contatto diretto con il lavoro
e i suot problemi piti che nelle aule scolastiche.

Caso volle, poi. che nel cortile del palazzo di famiglia in
corso Vittorio Emanuele 9, a Torino, avesse sede la mode-
sta officina di Giovanni Battista Ceirano, un talentuoso
fabbricante di biciclette, che sarebbe divenuto uno dei pio-
nieri dell'industria automobilistica italiana. Nel 1898, con
capitale di sole 6000 lire Ceirano diede infatti vita alla So-
cieta in Accomandita Ceirano G.B. & C. insieme a Ema-
nuele di Bricherasio, Attilio Calligaris, Pietro Fenoglio e
Cesare Goria Gatti, che I'anno successivo sarebbero stati,
con Giovanni Agnelll, tra i fondatori della Fiat, che della
Ceirano ¢ in qualche misura erede diretta avendone nleva-
to gl impianti all'inizio del nuovo secolo.

Dal 1898 Vincenzo Lancia figura tra i dipendenti della Cei-
rano, in qualita di impiegato, probabilmente, come nota
Franco Amatori che alla vicenda di Lancia ha dedicato uno
studio (/mpresa e mercato Lancia 1906-1969, Bologna
1996). per rispetto della sua posizione sociale. In realta Lan-
cia & soprattutto uomo di officina. A contatto con il gruppo
di artigiani e tecnici che lavorava al prototipo di autovettura
presentato nel 1899 con il nome di Welleyes, Lancia, ricor-
da ancora Amatori, “si immerge nell attivita della ditta, dal
disegno delle vetture alla costruzione, alla riparazione”. Suo
mentore, in questa fase decisiva del suo apprendistato di
costruttore, & un brillante progettista, Aristide Faccioli, che
poi firmera anche i primi modelli della Fiat.

Nel 1900 Lancia segue il destino della Ceirano e inizia a la-

Sopra, il conte Biscaretti di Ruffia, grande amico di Lancia,
a bordo della Fiar 3.5 HP derivata dalla Ceirano, afla cud
realizzazione partecipd, sotto la guida dell ingegner Aristide
Faccioli, il giovane Vincenzo Lancia.

Sotto, Vincenzo Lancia con if meccanico Pietro Bordino,

nel 1907, a bordo delta Fiat 130 HP Corsa.

vorare per la Fiat nella nuova sede di corso Dante. Se la
precedente esperienza era stata importante per |'acquisi-
zione del mestiere, in Fiar Lancia impara a conoscere 'or-
ganizzazione industriale. Una lezione che gli sara preziosa
quando decidera di giocare in proprio. Nel frattempo affina
le sue competenze come collaudatore, una funzione essen-
ziale in una fase in cui la costruzione avveniva attraverso
un processo continuo di aggiustamenti e verifiche. Forte
della sua esperenza, Lancia fa il suo ingresso nella squadra
corse e per otto anni sara il pilota di punta della scudena
Fiat. Nel 1905 partecipa alla coppa Vanderbilt a Long
Island, finendo al quarte posto; prestazione che gli vale la
prima pagina del “New York Times” che ne esalta i meriti.
Lancia, pur nmanendo legato al mondo delle corse, ha
perd deciso che il suo destino sara diverse. Ha ormai ven-
tiquattro anni, dispone di solidi mezzi, & famoso, possiede
un invidiabile patrimonio tecnico. £ e si sente maturo per
avviare un attivita di costruttore in proprio.
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Il lavoro compiuto a Lancia Aprilia fu
dai carrozzieri sul un’auto rivoluzio-
pianale fornito naria e al confronto

dalla Lancia porto molte fuoriserie su quel-
un’incredibile ['autotelaio mostrarono
quantita di variazioni. una personalita pil scial-
Lo stile a volte fu ba. Cid non deve meravi-
scontato, altre volte gliare perché la facoltosa

p:rcl;:’).rse la strada clientela dei carrozzieri era
\ o InnGvasone. pluttosto conservatrice e,

spesso, li spinse a creare
forme dal gusto consolida-
to per esprimere uno stle di vita apparentemente moder-
no. ma tutto sommato tradizionale. La formula estetica
che in quel momento rappresentd meglio questa tendenza
fu la cosiddetta “linea Bocca”, dal nome del committente
di una Aprilia fuoriserie disegnata dal conte Mario Revelii
de Beaumont. Nel figurino disegnato dallo stilista per con-
to degli Stabilimenti Farna si individuano perfettamente le
linee guida dello stile Bocca. | parafanghi allungandosi a
ogiva prendono volumi e rotondita insoliti pur rimanendo
separati dal corpo vettura, lo stesso accade al portello del-
la ruota di scorta. Nel frontale la caratteristica dello stile
Bocca divento la calandra a V, cosiddetta a prua di nave o
spartivento. Ne soffri I'identita di marca: era difficile infatti
capire se sotto la pelle di un'auto con la “linea Bocca” ci
fosse una Lancia, una Fiat o un’ Alfa Romeo perché la prua
spartivento sostituiva quella della Casa, alla quale normal-
mente era affidata I'identita di una marca. Con lo stile Boc-
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Sopra, | figurino disegnato daf conte Mario Revelli

de Beaumont per conto degli Stabilimenti Farina, nel quale
st indviduano le linee guida della “linea Bocea™. | parafanghi
a ogiva, la coda con il portello della ruota di scorta, if frontale
con la calondra a V! a prua di nave o spartivento.

Sotto, Una berlina di Pinin Forina che declina lo stile Bocca
in modo sereno e misurato. Difficile riconoscere un’Aprilio

in questa vettura dal gusto tutto sommato tradizionale.

A sinistra, in questa creazione di Ghia {'imprego di placche
cromate e Il bugnato sui parafanghi non bastano

a nascondere la scarsa capacita innovativa.
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A destra, in questa cabriolet Boneschi non rinuncid

al frontale a prua, ma moderd il ricorso all’ornato

e introdusse la fascia di colore contrastante.

Sotto, la carrozzeria Touring seppe sottrarsi alla moda
della calandra spartivento, ma la interpretd
personalmente con le alette sulla prua cieca che
diventarono oggetto di un brevetio.

DTy

ca, inoltre, la carrozzeria rimase un insieme di
elementi funzionali separati, anche se fusi in
modo armonico. In generale, [ esecuzione del-
le Aprilia stife Bocca fu misurata, ma a volte la de-
corazione pesante tradi | imbarazzo di un carrozziere in-
capace di uscire da quello schema.

Il ricorso all’'ornato fu esagerato in diverse Aprilia cabriolet
di Ghia. Limpiego di placche cromate e il bugnato magi-
stralmente eseguito su alcuni elementi della carrozzeria fu-
rono il segno di un tormento creativo incapace di nascon-
dere, con I'opulenza, il cedimento della capacita innovati-
va. Boneschi fu pilt moderato nella decorazione, ma non
rinuncio al frontale a prua. Nemmeno la carrozzeria Tou-
ring seppe sottrarsi alla moda, ma la interpretd personal-
mente con le alette sulla prua spartivento che diventarono
oggetto di un brevetto. La soluzione trovo imitatori, ma si
niveld effimera. PiU interessanti, ma il carrozziere non se
ne accorse, furono le prese d'aria orizzontali sui parafan-
ghi: bastava congiungerle e il design
dell’auto avrebbe compiuto un salto in
avanti di dieci anni.

Al contrario di altre Aprilia carrozzate, le
sportive brillarono per la ricerca di solu-

A destra, in questa cabriolet di Pinin
Farina "aerodinamica fu solo una moda:
i ritorno alla calandra spartivento

cred una trappola per ['aria, il parabrezza
piatto diventd anacronistico

e le dimensioni del telato ailungato

resero i veicolo poco maneggevole.

Sotto, I'Aprilia aerodinamica di Pinin Farina. Le linee

estreme delle auto da record furono adattate alle necessita
dell’impiego normale e legittimarono forme fino allora mai
viste in auto da strada.

zioni innovative. Primo fra wutti Pirun Fanna propose cin-
que Aprilia aerodinamiche nelle quali il design essenziale e
le soluzioni estreme delle auto da record furono adattati
alle necessita dell'impiego normale, legitimando forme fi-
no allora mai viste nel quotidiano. | parafanghi incorporati,
la coda sfuggente e [aspetto monolitico furono il primo
nucleo di idee che avrebbero generato le moderne GT all'i-
taliana. Il primo tentativo di Pinin di applicare ad altre Apri-
lia gli insegnamenti delle berlinette non produsse un gran ri-
sultato. La Spider dello stesso carrozziere non fu affatto
aerodinamica. |l ritorno alla calandra spartivento cred una
trappola per ['aria, il parabrezza piatto diventd anacronisti-
co e le dimensioni del telaio allungato resero il veicolo poco




A destro, la Spider Sport realizzata da
Touring per il pilota Luigt Beflucci utilizzd
il “profilo ad ala spessa” che inizialmente
fu rifiutato dall’ Alfa Romeo nel timore
che la modernita disorientasse la clientela.

maneggevole. In tema di Aprilia sportive Boneschi nel 1939
allesti una Coupé Sport che senza le esasperazioni di Pinin
Farina fu aerodinamica e piuttosto aggraziata soprattutto
nei parafanghi posterion che si raccoglievano nel volume
unitario della coda semplice e riuscita. Pregevoli furono an-
che le maniglie incassate, i vetri a filo e 'assenza di elemen-
ti che potevano creare ostacolo al fluire
dellaria. La disponibilita di un telaio ac-
corciato e l'intelligenza del committente
produssero un effetto ancor pil piace-
vole nell Aprilia Sport che Boreschi rea-
lizzd per “Ippocampo’” (il pilota Umberto
Castiglioni) nel luglio 1940. La carrozze-
ria Touring, su commissione del pilota
Luigi Bellucei, realizzd un’ Aprilia da
corsa molto aerodinamica. Il carrozziere
aveva proposto il profilo ad ala spessa
della spider di Bellucci all' Alfa Romeo
che perd lo scartd temendo che un'auto

A destra, I'Aprilia Bilux di Pinin
Farina interpretd in chiave di berfina
la magistrale Cisttalia 202 e fu tanto
convincente che la Lancia ne tenne
conto al momento di impostare
I'Aurelia degli anni Cinquanta.

A sinistra, la Coupé di Boneschi visia la dietro.
La linea gerodinarmica era prstosto aggraziata:
le linee dei parafanghu posterion st raccoglievano
nel volume unitario della coda semplice e riuscita.

cosi rivoluzionaria avrebbe disorientato la clientela.

La ripresa dopo la Seconda guerra mondiale fu un’ottima
occasione per i carrozzieri di diventare i protagonist del
nuovo gusto. |l rilancio inizialmente fu prudente e si col-
legd alle indicazioni provenienti dagli Stati Uniti interpre-
tate con spirito di ricerca. La transizione non fu priva di ri-

Sopra, I'Aprilia Aerlux di Touring con
i parafanghi anteriori fusi armonicamente nella
portiera e quelli posteriori appena accennati
che generarono il volume della coda.

A sinistra, subito dopo la guerra i carrozzieri
italiant si ispirarono spesso alle auto americane.
Questa cabriolet di Boneschi scimrmotta

la Packard Clipper.
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A destra, I"Aprilia Spider
realizzata da Ghia su un telaio
tubolare Nardi & Danese con
proporzioni assolutamente corrette
I f ) . .

e linea levigata e continua. B

‘ . da

o

pensamenti: per tutt valgano gli esempi dell’ Aprilia Ca-
briolet Super Cab che Boneschi costrui nel 1948 pensando
acniticamente all' americana Packard Clipper.

Con le Aprilia di Touring il tributo alle idee Usa divento me-
no evidente e dischiuse per la linea italiana un periodo crea-
tivo che avrebbe collocato i nostri carrozzieri al pAimo posto
nel mondo. Nell' Aprilia Aerlux di Touring i parafanghi ante-
rion si fusero armonicamente nella portiera e quelli poste-
riori appena accennati generarono il volume della coda. La
cosa pili sorprendente fu I'eccezionale equilibrio fra le parti
e la serenita del profilo privo delle goffaggini dei modelli
americani. Lo stesso discorso vale per I Aprilia De Luxe di
Pinin Farina con la quale lo stile italiano recise definitiva-
mente il cordone ombelicale con il design americano.
LAprilia quattro porte di Pinin interpretd in chiave di
berlina la magistrale Cisitalia 202 e fu tanto convincente

A destra, la coupé Gran Gala realizzata da Boneschi
ispirandost allo stile americano st presentd come
una Studebaker in brutto.

A sinistra, I"Aprilia di Pinin Forina reafizzata per il campione
ciclista Gino Bartali sembra una Jaguar xk 120 in piccolo.

che la Lancia non poté non tenerme conto al momento di
impostare |' Aurelia, la nuova berlina degli anni Cinquanta.
Nel ribollire di idee che carattenzzo quel periedo vi furono
anche Aprilia con linee levigate, ma massicce, che restitui-
rono alle auto le linee aerodinamiche prestate alle radio, af
tostapane, alle lucidatrici e ad altri prodotti del design -
dustriale dell'epoca.

Ghia invece percorse fruttuosamente la strada della ricer-
ca con un’Aprilia Spider che utilizzd un telaio tubolare
Nardi & Danese, con proporzioni assolutamente corrette,
la linea levigata e continuz e ['ornato ridotto al minimo. |
carrozzieri non sempre percorsero la strada dell innovazio-
ne, a volte si adagiarono su moduli stilistici scontati: I' Apri-
lia di Pinin Farina per il campione ciclista Gino Bartali fu
una Jaguar in piccolo, V' Apnilia due porte di Boneschi fu
una Studebaker in brutto. Quando proseguirono nelfa stra-
da della ricerca lasciarono capolavori importanti, come la
cabriolet realizzata da Pinin Fanna con superfici lisce come
una scultura, ornata con maestria ner tratti salienti della
modellazione e con i lati del parabrezza cromart per ndurre
otticamente le dimen-

sioni del montanti.

A sinistra, la stupenda cabriolet di
Pinin Farina con superfici lisce come
una scultura, ornata con maestria
nei tratti salienti defla modellazione
e con la sottolineatura grafica della
dimensione della lunghezza tramite
lo verniciatura bicolore.




rare sport

Elegante, sportiva
e brillante,

la Lancia Fulvia
Coupé rimase in
produzione

dal 1965 al 1974
andando ben oltre
i Hmiti previsd
dalla Casa sull'onda
di un successo che
poi diventd mito.

a Fulvia Coupé nacque

dalla tradizione delia

Lancia di afflancare le
versioni sportive alle berline.
Per quanto fosse unottima
autornobile, la Lancia Fulvia
bertina risenti pils delle altre gli
effetti della congiuntura eco-
nomica del 1964, quando per
la prima volta dagl anni Cin-
quanta la vendita delle auto
nuave subi un calo. La fascia
delle auro fra 1 1000 cc e 1500
ce fu la pits colpita. Le rmgliaia
di Fulvia invendute giacenti nei
prazzali della Lancia per un va-
lore di circa 10 miliardi di lire
potevano non essere un pro-
blema per aziende grandi co-
me la Fiat o la Volkswagen,
ma per la Lancia diventarono
una grossa prececupazione.,
La Fulvia Coupé fu impostata
come un modello che da una
parte avrebbe allargato il mer-
cato della Casa, dalf alira ne
avrebbe rinvigorito |'immagine
con le prestazioni sportive.

allunga la vita

Lautotelaio della berlina era
ampiamente dimensionaio e
avrebbe sopportato agevol-
mente una maggiorazione del-
la cilindrata. Menire i tecnici
preparavano il motore poten-
zZiato, gl stilisti lavorarono sulla
carrozzena. A quesu ulumi fu-
ronoc posti | seguenti vincoli:
impiego del maggior numero

possibile di elementi della ber-
lina, lunghezza non superiore
ai 4 metri, peso complessivo
non superiore ai 200 kg, abita-
colo spazioso e confortevole
per due persone, possibilita di

A destra, {'elegante plancia
e tf volante di una Lancia
Fulvie Coupé conservata

da un collezionista.

4

A sinistra, lo Lancia
Futwia Coupé in
una bella immagine
che fu utifizzota
per fa presentazione
do diverse riviste
defl epoca.

Sepra, la Lancia
Futvia Coupé

vista di tre quart:
anteriore in

una foto ufficrale

def {965.

trasportare in emergenza al-
tre due persone, impostazione
sportiva ma senza rinunciare
agli standard Lancia per ¢o-
modita d accesso, posizione di
guida, visibilit e comfort. Co-
me concessione ¢ fu la possi-
bilitd di accorciare il pianale
delia berlina di 15 cenuimetn
per realizzare una carrozzeria
pI0 raccolta,

Cli autori della veste estetica
furone Pietro Castagnero, sti-

A sinistra, of disegno rappresenta
il punto di partenza del concetto
sviluppato da Pero Castagrero-
i traceiato del motoscafo

fa sinistra) messo alfo specchio
con il risuleato finale, o tracciato
della Fubvia Coupé {a destra).
Sotto, alcurt schizzi attraverso

{ quali Piero Castagnero

elabord la soluzione finale.

lista della Casa ¢ Aldo Casia-
gno, responsabile della proget-
tazione delle carrozzene [ due
agirono con ruoli diversi: i pri-
mo fu il "fantasista” che con-
cepi lo stile. i secondo “T'uormo
d officina” che ridusse le uto-
pie del creatvo in termim pro-
ducibili industrialmente. Lidea
che accese la creatvita di Ca-
stagnero fu quella dei moto-
scafi Riva, vanto italiano nella
motonautica. Girando attorne
a quest’idea immagind 1) fron-
tale a spigolo, le flancate dritte
e la coda convessa. Dopo [ela-
borazione di diverse soluzioni
arrve a quella definitiva alla
quale poi con Castagno ap-
porto gh adattamenti che rese-
ro possibile fa costruzione con
le attrezzature della Lancia.

La Fulvia Coupé debuttod in
pubblico neila primavera del
1965. Il successo commerciale
fu immediato grazie alla linea
indovinata, alle prestazioni bril-
lanti e al prezzo giusto. llmoto-
re derivato dalla berlina prese la
sigla 818.130 con la cilindrata
portata da 1091 cc a 1216 cc.
due carburatori a doppio corpo
e 80 cavalli, sufficienti per una

S5 Y
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Sono adatte af raduni; fon-
no buona figura nefle mani-
festazions di regolarita, nelle
sfilate e nei club di marca.

Possono anche correre fn pi-
sta e ner rally stonici. Impos-
sibile pretendere di pits da
auto che per giuria non co-
stano mofto, sono affidebd)
e honno la classe delfle mi-
gheri Landia.

Le prime Coupé 1200, fe pii
“storiche” valgono 6000 eu-
ro. Il rapporte prezzofpre-
stazionj & mighore nelle
Coupé Rally [.3 e Coupé
Rally 1.3 S che hanno piu
brio e valutozioni addirittu-
ra inferiori di circa 500 eu-

e Lancia Fulvia Coupé |
| ano auto che oncora
CERi i possono usare tutl
gomi, Sono omofogabili ASI.
&

ro aspetto alle prime Coupé
1200

1.

velocita di 160 km/h. Nei primi
mesi del 1966 limbottitura dei
sedil sul perimetro esterno del-
la seduia fu rialzata per un mi-
glior contenimento der passeg-
geri nelle curve veloci delle
quali la Fulvia era capace.
Contemporaneamente furono
defimi gli accessor a richiesta:
tappeti di moquette 18.000 Ii-
re, interno di pelle 100.000 fire,
interno di finta pelle 10.000 k-
re, radio 64.500 lire e fu an-
nunciata la gamma colori del-
l'anno: biance, gada, grigic
chiarissimo, grigio medio, blu
Lancia, verde scuro, turchese,
amaranto, nerg.

Le eccezionali qualita del te-
laio spinsero i clientt a chiedere
ancora maggior potenza. La
Casa percorse quindi la via
magsira per ottenere pill vigo-
re dal motore: cilindrata mag-
giorata, carburatoni piu grandt
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€ Organi connesst agaormnati in
conseguenza. Ed ecco nel
marzo 1967 la Fulvia Coupé
1.3 Rally con la cilindrata por-
tata da 1216 cc a 1298 cc. La
potenza sali cosi a 87 cve la
velocith massima a {70 km/h.
Il motore 1300 siglato 818.302
non fu la sola novita del mo-
dello. Dal punto di vista mec-
canico ¢i fu anche ['assale po-
steriore con le estremita rea-
lizzate in alluminio anziché in
ghisa per ridurre le masse non

sospese. Lalluminio comparve
anche sulle porte e 1 cofan, fa-
cendo scendere il peso da 960
a 925 chili. Altre modifiche -
guardarono | applicazione di
uno specchieito retrovisore
esterno, "aumento delle di-
mensioni di quelio interno, il
nuovo |'impianto di aerazione
e riscaldamento con il coman-
do a levetie per il rubinetto
dell'acqua e la scriita sulla co-
da 1.3 Rally, che olire a distin-
guere il modello ncordd le vit-

A sinistra, la Lancia Fubvia Coupé 1.3 Rally in una
immagine ufficiate del 1967, Daf punto di vista estetico,
rispetto alla 1200 che rimase temporaneamente

in cotalogo, la 1300 presento lo specchio retrovisore
esterno, i cerchi con anelli cromat.

Sotto, & sinistra, il frontale di un'atira Lancia Fubvia Coupé
1.3 Rally. Neflo meccanica Faggiornamento pia importante
riguard la cilindrota portata da 1216 cc a 1298 cc.

Sepra. una Lancia
Fulvia Coupé 1.3
Rally vista di tre
quarti posteriore.
Tutto oppare come
nelle Coupé 1200
tronne gli anelli
cromat! sut cerchi e
la scritta Rofly 1.3
sufla parte sinistra
della coda.

torie nei rally che la versione
da corsa stava ottenendo a
man bassa. La differenza di
prezzo tra la Coupé normale ¢
la Rally 1.3 fu fissata in 85 mila
lire, un valore contenuto che
orientd a clientela sul nuovo
modello e di | a poco fece
scomparire la [200. La 1.3 Ral-
ly riprese le tinte della 1200
con alcune variazioni e I'ag-
giunta dei metallizzati.

La Fulvia Coupé 1.3 Rally ri-

Sotto, ia coda di
una Lancia Fulvia
Coupé 1.3 Rally.

mase 1n produzione in pratica
per un solo anno perché nel
1968 fu affiancata dalla Rally
1.3 5 che la sosttui nelle prefe-
renze degli appassionati. Rima-
nendo quasi immutata ester-
rnamente, la 1,3 S divenne pit

potente con il rapporto di
compressione elevato da 9:1 a
9.5:1 con diverse tarature dei
carburatori e con il regime
massimo di rotazione portato
da 6000 a 6200 giri/minuto.
Con queste cure la potenza
sali a 91 cv. Aumento anche la
coppia massima da 12,3 a 13,2
mkg a 4500 gin/min. La velo-
cith massima sal a 173 km/h.
Tenendo conte delle maggiori
prestazioni, furocno aggiunti il
radiatore dell olio e il servofre-
no a depressione con limitato-
re di frenata. Tre le modifiche
esietiche la pilt importante -
guardd i finestrini con defletto-
ri orientabili, le coppe ruote
con il marchio Lancia in rillevo
e i tergicristalli uguali a quelli
della Fulvia berlina GTE. Con
la 1.3 S si concluse la prima se-
rie delle Coupé.

La seconda sene inizid nel
{970 con la versione rinnovata
della 1.3 S che si presentd con
una veste estetica rimaneggia-

ta e con la meccanica sostan-
zialmente invariata salvo 1'ag-
giunta della quinta marcia e la
soppressione del radiatore del-
I'olio. La vita commerciale del-
la Fulvia Coupé fu prolungata
dai successi nelle corse che so-
stennero la domanda anche
dopo la presentazione della
Lancia Beta Coupé che dove-
va sostituirla nel 1974

Lultma versione
Froprio in quellarno la Fula
Coupé subi gli ultimi ritocchi
estetici mantenendo perd la
collaudaussima base meccani-
ca. Queste le ultime modifi-
che: calandra e cornici der fan
nere anziché cromate, stru-
ment con quadranti grigl e ¢i-
fre nere anziché neri con cifre
bianche, orologio elettronico al
quarzo anziché elettrico, scrit-
te Fulvia con nuova grafica,
volante pili piccolo e nvestito
di polivrerano morbido, sche-
ma dell' inserimento delle mar-
ce sulla consolle anziché sul
pomello del cambio, cuffia in
finta pelle per la leva del cam-
bio dotata di un pomello di le-
gno anziché di plastica, leva
del freno di stazionamento con
impugnatura anatomica, schie-
nali dei sedili anterion pils av-
volgenti e muniti di poggia-
testa, cinture di sicurezza a 3
punti anteriori anche per il
mercato italiano, moguette an-
ziché gomma sui tappeti, lu-
notto termico, selleria in vellu-
to operato anziché in panno.
Con questi allestiment la Ful-
via Coupé denominata 3 andd
avanti fino al 1976, ben oltre il
piani della Casa che si vide co-
stretia a continuare la produ-
zione per 1l perdurare del suc-
cesso che portd la Fulvia Cou-
pe nel mito che dura tuttora.

-
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FULYIA COLUIPE (1 965-1%4T)

Madelle 818.130 (guida sinistra) e 818.13| {guida destra),
'-,‘\~ telai dal n. 1001 al n. 21436

o
i

HMaotore: tipe 818.130 anteriore longitudinale inclinato di 45°

(dal 1967 anche motore tipo 818.202)

Murmera cilindriz 4 cilindri a ¥ stretto di 13° inclinato di 45°
Raflreddamanto: ad acqua a circolazione forzata

Alesagpio » cora: 76 X 67 mm (dal [967 anche 75 x 69,7 mmy)

Cilindrata totale: 1216 cc (dat 1967 anche 1231 cc)
Rappaorto of comprassiene: 9:1

Potonza maszima : 80 cv a 6000 giri/min

Coppia massima: 10,6 kgm a 4000 giri/min

Dstriburlone: valvole in testa con un albere a camme in festa

per bancata

Carburatori: 2 Solex 32 PHH o Weber DOL 2/3
Lubrificazione: forzata con pampa e filtre

Implanto elettrico: 12 V, batteria 42 Ah

Friziene: monodisco a secco

Carnbla: a 4 velocita + rm tutte sincronizzate
Trazmiissione: trazione anteriore con coppiz conica ipoide
Rapporto fmale: 9/43

Autotelaio: scocca portante can telaietto ausiliario anteriore

Sospensioni anteriort indipendenti con trapezi ascillanti,

balestra trasversale, barra antiroliio, ammortizzatori
telescoplcl drulici

Sul.l_;l_luucurl posteror: assale rigido con balestre

Freniz a disco a doppie circuito, a mano sulle ruote postertori

semiellittiche, barra Panhard, ammortizzatori idraulici
telescopici

Auote: 4 1/2 | 14 con pneumatici |45 SR 14
SLerzol vite e settore

Fasza: 1330 mm

Carregglata: ant. 1300 mmy; post. 1280 mm
Lungherza: 3975 mm

Larghezrza: 1555 mm

Alpezzac 1300 mm

Foso: 960 kg

Valecius massimaz 160 km/h

S




Con il prototipo
Lancia Fulvia
presentato al Salone
di Francoforte nel
2003 i designer del
Centro Stile della
Casa hanno
realizzato un sogno
che avevano da
tempo nel cassetta.

a Fulvia Coupé esposta

al Salone di Francofor-

te del 2003 appassiono
e deluse. Entusiasmd watu gl
appassionati di belle automobi-
li, lascid senza speranze quells
che erano pronti con il libretto
degli assegni per ordinare il lo-
ro esemplare. Purtroppo per
loro lo straordinario prototipo

Sopra, la Lencia Fulwa vista di lato. La flencata ha vnao
superficte pulita, giocata sul susseguirsi di superfici concave e
convesse che donno Fidea defla "muscolosité™.

A flanco. fa vista di tre quarti anteriore evidengia i fart
costuun da modulr hi-tech. A destra. in basso, i baule con la
dotazione di valgie appositamente realizzate da Trussardy.

In alto, un particolare della coda.

rirase un esemplare unico. La
Fulvia Coupé del 2003 ripro-
pose in una veste mMolto “giu-
sta”, in altre parole moderna e
funzionale, un modello che di-
ventd un'icona degli annt Ses-

santa/Settanta ¢ contribui a
rendere la LLancia ancora pils
famosa nel mondo: la Fulvia
Coupé. La Lancia Fulvia Cou-
pé espresse nell avtomobile
I'eleganza e Vinnovazione por-
tati dal design italiano.

A quarant anni dalla nascita
della prima Fulvia Coupé, frai
creativi del Centro Stile Lan-
cia tornd prepotente la forza
evocativa di quefl indimentica-
bile pezzo di storia della Lancia
e def fermento creativo che la

Sopra, la Lancia Fulwia vista of
tre quorti posieriore ambientatg
af computer in una localita
della Costa Azzurra.

In alto, a sinistra,
un bel disegno
carboncino di
Alberto DX Lillo
che individua ~
i trattf essenziali
defla Lancia

Fulvia det 2003, _

In afto a-destra,
disegno delia
Lancia Fulvia
eseguito da
Marco Tencone.

A destra. bozzetti
df ricerca stdistica
di Flavio Manzoni
per la Fulvia,

produsse. La Fulvia del 2003
nacque quindi dalla passione ¢
dall'entusiasmo dei giovani
tecnici della Casa che niscopri-
vano i contenut) ideali del mar-
chio Lancia. La voglia di speri-
mentare tornd con forza a far-
si sentire e i designer del Cen-
tro Stile Lancia lanciarono 1't-
dea di far rinascere il mito con
sempre maggiore entusiasmo.
Lapproccio al progetto fu subi-
to molto chiaro: nessuna in-
dulgenza nostalgica, ma una
nletivra del concetto e degli
stlemi originali alla luce delle
esigenze, tecnologic € norma-

tive di oggl, meglio se di doma-
ni. La freschezza e lo slancio
della linea dovevano essere
posti in primo piano, senza
perd tradire le suggestioni tra-
smesse dalla Fulvia Coupé di-
segnata nel 1965: un raffinate
connubic di ecceniricita, ele-
ganza, pulizia estetica e sporti-
vita. La meccanica e le dota-
zioni dovevano essere assolu-
tamente moderne, anzi diven-
tare occasioni per esplorare
soluzioni tecnologiche ed este-
tiche da portare nella futura
preduzione Lancia.

Nella vista laterale le dimen-
sioni e |'architettura a tre volu-
mi delle Fulvia Coupé del
2003 e del 1965 sono in prati-
ca sovrapponibili, ma nella vi-
sta in pianta la pit recente ha
le carreggiate allargate per da-
re pils stabilita.

Limpianto stilistico trae origine
n entrambe dalla stessa idea
originaria de! motoscafo con la

prua fendente, 1| volumi dina-
mici e la coda tronca scavata
ad arco. Uno dei motivi stilisu-
ci pi connotativi del modello
del 1965, cice la fascia obliqua
che assottigliava visivamente il
muso e poi girava sulle fanca-
te per “uscire” infine sulla co-
da, fu interpretato dai giovani
del Centro Stile con un anda-
rmento meno spigoloso. Inque-
sto modo 1 volumi diventarone
urt po’ pitt muscolosi. Per non
renderli troppo massical, i desi-
gner tracciarono una linea ca-
va di alleggenmento nella par-
te inferiore della vettura “sfug-
gente” verso la coda.

Tutto avant

[l punto della massirna tensione
fu posto sulla ruota anteriore,
dove si voleva concentrare il
peso visuale dell automobile, a
sottolineare che con la mecca-
nica “tutto avanti” (motore an-
teriore ¢ trazione anterore) an-
che wvisivarnente il muso dove-
va “tirare” tutta la vettura, La
vista In piania, con la massima
larghezza nella parte anteriore
e la coda rastremata, contribui-
sce a creare questo effetto.

Il trattamento delle masse
piutiosto parucolare come
nella Fulvia Coupé originale:
un cofano lungo, un abitacoio
di dimensiont contenute e una
coda leggera. |l frontale, dall'a-
SpeLLO AQEressivo, € Connotato
da un ampio cofanoc un po’
meno smussato di queilo del
1965. La collocazione dei fan
invece € totalmente diversa in
ragione delle tecrica costrutii-
va: allora eranc i classici proiet-
tori tondi di tutte le auto dell' e-
poca disposti sotto la linea del
cofano, nella Fulvia def 2003
sono moduli hi-tech nei quali
I'idea det fari sotto il profilo del
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cofano & affidata alle “palpe-
bre” che estendono visivamen-
te il profilo del cofario sopra i
trasparent. Sul frontale lo scu-
do Lancia & piutiosto caratte-
rizzato. Invece ta grigha della
Fubvia originale era pi piatta e
creava un gioco di pient e di
vuoti che | designer del 2003
cercarono di otienere con 'ef-
fetto "grafico” della calandra
brunita che la mette in negau-
vo sul colore chiaro del corpo
vettura. La composizione del

frontale & completata da quat-
tro bocche rettangolari sotto
la linea del paraurti che citano
le quattro prese d'ana del mo-
delic degli anni Settanta. Sulla
superficie piana e serena della
fiancata si innestano le con-
vessita dei parafanghi, altr ele-
menti che portano una “mu-
scolositd” assente nel modello
originale ¢ che fanno eco alla
“spalla” robusta formata dalla
fascia che corre sopra la linea
della maniglia della porta.

La coda rappresenta la logica
cenclusione di quella compo-
sizione nella quale non poteva
mancare la citazione del fa-
moso "specchio di poppa”
convesso  cosi fortemente
connotativo della Fulvia dise-
gnata nel 1965. In questo ca-
so la convessita & meno ac-
centuata €1 fanali nspettano
le norme attuali con dimen-
siort maggiori che hanno im-
posto lo sviluppo in verticale.
Resta in ogni modo la citazio-
ne della composizione grafica
dei gruppi ottict originali nei
due “occhi” tondi affiancati
dalle luci bianche della retro-
marcia, queste si a sviluppo
orizzontale.

Anche gli elements che caratte-
rizzano l'arredamento intemo
sono ispirati dalle Fuhvia Coupé

Coupé in chiave moderna.

Sopra e inalto a
destra. lo Lancia
Fuilvia esposta of
Salore df Francoforte.
A sinistra,
un’'ambientaziorie
realizzara of
comprrer. A destro,
labitacolo defla
Lancia Fubna.

Sopra, disegni preparatori per gli interni defla
Lancia Fuivia. In basso a sinistra gii interni

defla Lancig Fulvia degli annf Settanta che sono
servitt da linea guida per lo sviluppo.

A sinistra, la plancia formata da due gusci
contrapposti di pelle cucita @ mano che abbracciano
finserto in fegno & un'altre citazione defla Fulvia

del passato. | sedili dal profilo
sportivo ed ergonomico richia-
mano quell di quarant anni fa
per I'effetto avvolgente dato
dalla “fascia” a ferro di cavallo
che abbraccia o schienale of-
frendo un ampio supporto la-
terale. Lo stesso vale per la

plancia formata da due gusci
contrapposti che abbracciano
Uinserto centrale in legno con
tre quadranti analogici. Del
tutto nNuovi sono Invece | ma-
teriali {pelle al posto di vinil-
pelle € legno chiaro al posto di

legno scuro) per il colore per-
lato della scala degli strumen-
ti, per la piastra metallica di
interfaccia che raccoglie di-
verse funzioni e il climatzza-
tore. Il velante contiene ["air
bag, che tuttavia & racchiuso
in un contenitore cilindrico e
permette le tre razze metalli-
che con la corona dt pelle cu-
cita a mano.

2 prestazion
Loperazione di stile sulla Ful-
via Coupé non & stata un pu-
ro esercizio di design. Infatu,
tuttl i particolari esterni della
vettura sono studiat per otti-
mizzare i} coefficiente aerodi-
rarnico. |l favoro svolto & testi-
moniato dal buon valore della
vetocita massima 213 km/h,
ottenuto partendo da una po-
tenza piuttosto contenuta per
il tipe di veicolo: 140 ¢v (103
KW) a 6400 giri/min. Un
aspefto tecnico intergssante
della carrozzeria & I'impiego
dell alluminioc nella costruzio-
ne. |l leggero metallo era gia
presente nelle porte e nei cofa-
ni delle Fulvia Coupé HFE ma
qui & esteso a tutti 1 pannelh
esterni della carrozzeria. Lat-
tenzione alla leggerezza ha
consentito di contenere il peso

sotto i 1000 kg, esattamente
990 kg, un valore dirilievo per
il tipo di veicolo, che si tradu-
ce in accelerazioni brillant e
in consumi ridott, nel ciclo
combinato non superano maii
7.3 17100 km.

Il prototipo Lancia & equipag-
giato con un motore a 4 cilin-
driinlinea 1.8 16v dotato di va-
riatore di fase e adotia una so-
spensione anteriore McPher-
son, con montant telescopici,

molle elicoidali coassiali e
bracci inferiori. La sospensio-
ne posteriore ha bracei longi-
tudinali con barra antirollio,
I'impianto frenante ha 4 di-
schi con gli anteriort autoven-
tilanti, ovviamente con ABS
{le norme sulla circolazione
non consentono di farne a
meno}. Per il resto non ¢'& un
eccessivo concentramento di
CoNgegnt Per Non compromet-
tere la purezza dello “style”.






