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a nascita

dell'impresa

|

Nel 1906 Vincenzo
Lancia fonda la
propria azienda.
Strutturata, agli
inizi, come una
grossa bottega
artigiana,

la societa vedra
presto una

rapida crescita.

a notizia circolava
da tempo. Ne ave-
va parlato lo stesso

Giovanni Agnelli, riferen-
do il 6 ottobre 1906 al
consiglio di amministrazio-
ne "di aver sentito dire che
il Lancia intende uscire
dalla Fiat, impiantando, in
 sccieta con Fogolin [come
S = = lui collaudatore alla Fiat]

una nuova fabbrica di au-
tomobili, dedicandosi specialmente alla costruzione delle
piccole vetture da cittd”. Di i a poco i fatti gli avrebbero
dato ragione. Il 27 novembre, davanu al notaio Torretta,
nasceva a Jorino la societa in nome collettivo Lancia &
C., con un capitale di 100.000 lire suddiviso in parti eguali

fra i due soci, Vincenzo Lancia e Claudio Fogolin. Per av-
viare Iattivitd produttiva 1 due soci avevano preso in affit-
to un fabbricato in via Ormea, che era stato in precedenza
sede di un'altra importante fabbrica di automobili, ['ltala.
I momento non appariva propizio per una nuova iniziativa
in un settore affollato da troppi concorrenti, costretti a
competere su un mercato di limitate dimensioni. Dopo an-
ni di crescita, la congiuntura volgeva al peggio. Lesplodere
di una grave crisi hinanziaria nel 1907 avrebbe determinato
una drammatica selezione delle imprese, passate dal 1906
al 1910 da circa 60 a sole 22. Fra queste, con una posizio-
ne ormai definita. la Lancia.

Malgrado le indubbie capacita tecniche di Lancia e Fogolin
il primo esercizio sociale si chiuse con un rilevante passivo,

Vincenzo Lancia. con afcuni amici, af volante

della Fiat 16/20 del 1903.




determinato in larga misura dai danni provocati da un in-
cendio scoppiato nel febbraio 1907 che aveva gravemente
danneggiato impianti e macchinari.

Sul finire del 1907, dopo mesi durissimi, dall officina di via
Ormea usciva il primo di una lunga serie di modelli, con un
motore a quattro cilindri di 2543 cc in grado di raggiungere
una velocita di 90 km orari. successivamente presentato al
Salone di Torino del 1908. Questa prima macchina sara n-
battezzata Alfa nel 1919 quando, accogliendo una proposia
di Giovanni Lancia, fratello di Vincenzo e cultore di studi
classici, venne deciso di utilizzare le lettere dell alfabeto
greco per indicare i diversi modelli prodotti dalla Casa.

Vetture d’alto artigianato

Nei primi anni di attivita la Lancia sforna diversi modelli,
destinati a una fascia di pubblico medio-alta, come attesta-
no i prezzi di vendita dell' Alfa che costa dalle 10 alle 14 mi-
la lire. Tuttavia di ciascuno vengono prodotti pochi eserm-
plari: nel 1908 la produzione compiessiva fu di sole 131
unita, salite a 150 nel 1909 e a 259 nel 1910. Con ogni evi-
denza. dalio stabilimento di via Ormea. nel quale nel 1907
risultavano occupati una settantina di operai, usciva meno
di un’auto al giorno, un dato che conferma la natura di
“orossa bottega” della Lancia ai suoi inizi.

Alle modeste dimensioni dell'impianto faceva riscontro
una struttura organizzativa estremamente sermplice. La di-
rezione era tenuta congluntamente dai suoi due soci, sen-
za precise differenziazioni nelle mansioni, anche se agli oc-
chi di tutti il vero capo era Vincenzo Lancia. La fabbrica
era invece strutturata in tre sezioni, meccanica, montag-
gio, reparto motori, mentre per i lavori di fonderia e per
quelli di carrozzeria faceva ricorso a formnitori estern.

)

Lancia curava in prima
persona, forte delta sua no-
torieta, le relazioni comn-
merciali della ditta, ponen-
do grande attenzione al
problema delle parti di n-
cambio. Per questo aveva
affidato a Carlo Biscaretti,
figura capace di coniugare
la passione per I'arte e il di-
segno a una profonda co-
noscenza tecnica del set-
tore, a cut si era gia nvolto
per ['ideazione del marchio
della ditta, la preparazione
di un ricco catalogo illu-
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strato grazie al quale era

possibile ordinare alla casa

madre 1 pezzi di cui si aveva bisogno. Un'esigenza impor-
tante per una ditta che stava rapidamente costruendo la
sua rete commerciale, anche all'estero. Dall autunno del
1907 la Lancia aveva infatti un proprio agente nella capita-
le inglese e presto pnimi modelli di Lancia saranno inviati
negli Stati Uniti. Non ingannino le dimensioni artigianali
dell'azienda. | segnali di crescita erano chiari, e presto si
sarebbe posto a Lancia il problema di trovare una sede piu
adeguata per lo stabilimento.

Sopra., la prima pagina dell'atto notarile che sanctsce

la nasaita della Loncia&C.. datato 27 novemnbre 1906.
Sotto, Vincenzo Lancia al volonte della Fiat 28/40 HP
duronte la Targa Florio del 1907.
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Beta campione

del mondo

Lancia davanti a
Porsche nel
Campionato Mondiale
Marche? Sembrava
impossibile, eppure
accadde nel 1980 e
nel 1981, quando le
Silhouette italiane
batterono le
formidabili 935.

a nascita della Lan-

cia Bera Monte-

carlo Sithouette fu
favorita da due eventi: la
decisione del Gruppo Fiat
di pensionare la Lancia
Stratos e le nuove norme
del Gruppo 5 Silhouette.
Il regolamento del Gr. 5
istitul una nuova categoria di auto da corsa sviluppate con
molta liberta da modelli di serie con il vincolo di conserva-
re la disposizione degli organi meccanici. lo schema delle
sospensioni e [a sagoma oniginali. La Lancia di serie che piu
si prestava alla trasformazione era la Beta Montecarlo,
grazie al motore centrale e all impostazione sportiva gia al-
I'ongine. |l progetto fu affidato alla direzione dell'ing. Gian-
ni Tonti per far correre

Sopra, Riccardo Patrese accanto alla Lancia Beta
Montecarlo Gr. 5 nella golferia del vento delio Pininfarina.
Sotto, vista in trasparenza della Lancio Montecario Gr. 5.

la Beta Montecarlo Silhouette nel Campionato Mondiale
Marche nel trienniocl979-1981. dato che si sapeva che nel
1982 il regolamento sarebbe cambiato.
Lequipe delling. Tonti uso i criteri di progettazione della
Formula |, dove ogni parte é studiata per dare pre-
stazioni elevatissime per breve tempo, dopo
di che deve essere sostituita. Si ipotizzd
che dopo ogni uscita (prove pil ga-
ra) st sostituisse 1l motore, si ret-
tificassero i dischi dei frent, si
cambiassero i cuscinetti dei
mozzi, 1 giund, 1 sermiassi e molti altri
particolan studiati per una durata limitata.
Cio spiega perché le Beta Montecarlo Gr. 5 fu-
rono assistite dal reparto corse Lancia, oppure da offi-
cine collegate, come quelle di Carlo Facetti e del Tearn GS.

1861-6L6] 954099
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A destra, 13 aprife 1980, Circuito def Mugello. La rossa Lancia

Montecarlo Gr. 5 telowo 1005 di Michele Alboreto inseguita dalla
Porsche 908/3 di Jurgen Barth/Siegfried Brunn.

A destra, sotto, 13 aprile 1980, Circurto del Mugello. La Lancia

Montecarlo Gr. 5 telaio 1004 di Riccardo Patrese in azione.

Esaminando la vettura, troviamo la cellula centrale di sene
con il pavimento originale sostituito da pannelli di alluminic
rivettati. Alla cellula sono saldate una struttura tubolare
davanti e un’altra dietro, con funzione di semitefai per fis-
sare le sospensioni e gli accessori. Le sospensioni furono
sviluppate con I'ing. Giampaolo Dallara, che g2 aveva svi-
luppato quelle della Lancia Stratos.

La carrozzeria trovo nel profilo basso e a cuneo del model-
lo di serie un’ottima base. Lo studio strutturale e aerodina-
mico fu sviluppato in collaborazione tra Pininfarina e 1l
gruppo di esperti che aveva lavorato sulla Ferran T 4 For-
mula 1. Gli studi nella galleria del vento garantirono una
buona penetrazione con la giusta deporianza e il nispetto
delle esigenze del raffreddamento e dell’ aerodinamica in-
terna. SoTio questo aspetio sono interessanti le prese d'a-
ria del turbo, ricavate sui montanti delf alettone con un si-
stema di “cassoni” per raccogliere eventuali detriti. Il Cx in
condizioni ideali (alettone a zero e prese d'anza chiuse) era
0,32. La carrozzena, salvo la cellufa centrale, utlizzo ve-
troresina rinforzata con kevlar per ottenere il peso di soli
50 kg (crstalli esclusi).

A norma di regolamento Il motore doveva conservare il
blocco ciindn della Beta di serie, ma con 2000 cc e [aspi-

A sinistro, 13 aprile 1980,
Crrcuito del Mugelio.

Lo Lancia Montecarfo

di Riccardo Patrese/
Eddie Cheever (n. 33)

e quella di Michele
Alboreto/Walter Réhrl

{n. 2) davant o tuiti nelle
prime battute dello gara.

LANCIA MONTECARLO

CEAELLOD

= s

Sotto. 27 aprile 1980, 1000 km di Monza. Lo Lancia
Montecarlo Gr. 5 telaio 1005 affidata a Prercario
Ghinzani/Eddie Cheever che si classificarono quinti assolut.
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MONTECARLD

A destra, 7 setrembre 1980. 6 Ore di Vellelunga. Cambo
pilotr sulla Lancia Montecarlo Gr. 5 teiaio 1006
privata di Carlo Facetti e Martino Finorto.

razione atmosferica, non sarebbe stato competitivo. Per-
cid i tecnici scelsero di ndurre la cilindrata a 1425 cc e di
aggiungere un turbocompressore con il quale la vettura sa-
rebbe nentrata comunque nella classe di cilindrata fino a
2000. Al bloceo in ghisa di sene applicarono quindi un tur-
bo KKK. una testa con 16 valvole denvata dalla Fiat 131
Abarth, le bielle speciali della Beta HF da rally. I'iniezione
Kugelfisher/Bosch e il carter secco. Nelle prime prove indi-
carono 330 cv. che poco dopo diventarono 370 cv. quindi
400 cv a 9000 giri/min con la pressione a 1,2 bar e 450 cv
a 9500 giri/min con fa pressione a 1,5 bar.

La presentazione statica avvenne if 18 dicembre 1978 pres-
so Pininfanina. Il debutto in pista segui tl 22 aprile 1979 in
occasione del Fiat-Day a Vallelunga. Il 6 maggio successi-
vo Riccardo Patrese e Walter Rdhef affrontarcno la prima

A sinistra. 7 settembre 1980, 6 Ore di Vallelunga. La Lancia
Montecarlo Gr. 5 di Andrea De Cesanis/Piercarlo Ghinzani
che s1 fermarono dopo 86 girt per un problema elettrico.

vera corsa, la 6 Ore di Silverstone. Nelle prove si vide | ot-
timo potenziale, ma la corsa durod solo quattro giri per la
cattiva tenuta del tappo del radiatore. Nella successiva ga-
ra del Narburgring la Lancia di Réhrl e Patrese concluse la
corsa e guadagno i primi punti del Campionato. La Coppa
Florio il 24 giugno e la 6 Ore di Brands Hatch il 5 agosto
segnarono due nette vittorie nella )] Divisione per la Lan-

Sopra, a sirustra, 7 settembre 1980. 6 Ore di
Vallelunga. Lo Lancia Montecarlo Gr. 5 telaio
1004 di Riccardo Patrese/Eddie Cheever

che st classificarono terzi assoluti e primi della
! Dwistone. A destra, pausa dr rifornimento.
A sinistra, 7 setternbre 1980. 6 Ore di
Vallelunga. La Loncia Montecarlo di Giorgio
Pianta/Bernard Darniche che si classificarono
ottavi assoluti e primi della Il Divistone.

(8616761




A destra, 1° febbrato 198]. Una
suggestiva immagine notturna della
Lancia Montecarlo dei privati Carlo
Facetti e Marono Finolto che si
classificarono quints assoluti e terzi di
classe nella 24 Cre di Dayrona.

cia con Pairese/Facetti e Patrese/Réhrl, con questi nisulta-
ti la Casa st aggiudico il Campionato Mondiale Marche Gr.
5 nella Il Divisione. La stagione di corse delle Montecarlo si
concluse il 25 ottobre al Giro d'ltalia, una lunga gara fuon
Campionato. Gli equipaggi Gilles Villeneuve/MWalier Réhrl
/Chnistian Geistdorfer e Riccardo Patrese/ Marku Alen/ll-
tka Kivimaki dominarono, classificandosi primi e secondr,
ma le loro Lancia furono squalificate per avere usato I'au-
tostrada in un trasferimento che 1 piloti credevano libero.

Nel 1980 alle Montecarlo della squadra ufficiale si aggiun-
sero quella assegnata al Jolly Club per Carlo Facett e
Martino Finotto e quella assegnata al Teamn GS per far
correre Hans Heyer nel Campionato tedesco. La squadra

A sinistra, 30 gennato 198!. Carlo Facetti in prova a
Daytona con la Lancia Montecarlo Cr. 5 privata telaio i010.
Sotto, 'abitacolo della vettura recentemente restauratc.

ufficiale si armicchi di nuovi piloti di scuola raliana, gicvani
e promettent, come Michele Alboreto, Gianfranco Bran-
catelli, Eddie Cheever, Andrea De Cesaris, Corrado Fabi,
Teo Fabi e Piercarlo Ghinzani. A essi si aggunserc Man-
fred Mohr per qualche gara tedesca e Bernard Darriche
per alcune gare francesi.

Nel 1980 la Lancia non solo vinse it Campionaio Mordia-
fe Marche Cr. 5 |l Divisione come I'anno prima, ma con-
quisto anche la vittona assofuta con 240 punt contro 1
160 della Porsche. All'inizio sembrava un'impresa impossi-
bile battere le Porsche 935. Invece gli uomini della Lancia
riuscirono a vincere la sfida con la Porsche battendola nel-
la | Divisione con una Montecarlo maggiorata a 1429 cc
per gareggiare nella classe di cilindrata superiore. Nel 1981
per aiutare 2ltni glovani meritevoli, fa Lancia aggregd alla
squadra ufficiale Beppe Gabbiani ed Emanuele Pirro,
mentre in alcune occasioni si impiegd anche |esperto
Henry Pescarolo, il collaudatore Giorgio Pianta e i client
sportivi Germano Nataloni e Giorgio Shén. Quell'anno
cambiarono 1 colon delle vetture che presero quelli dello
sponsor Martini, ma non cambid il risultato finale: Lancia
prima nel Campicnato Mondiale Marche Gr. 5 sia della Il
Divisione, sia assohato.

A sinistra, nuovi colori Martini per te Montecarlo, ma risvitoto
invariato per la Lancia: di nuova prima nel Campionato
Mondiale Marche assoluto e 1l Divisione.
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La Lancia Delta
HF Integrale 16 v
Evoluzions
interpreto |'ultimo
atto delle sviluppao
di un modello che
si coprl di glorka
sportiva e ottenne
pure wn notevole
SUCCBS50
commerciale.

a Lancia Delia Integra-

te HF comunemente,

chiamara “Evoluzione”
o “Deltona” per distinguerla
dalle precedenti, rappresenta
I'uftimo sviluppo delle Delta a
quattro ructe motrici che ia
Lancia impostd nel 1982 par-
tendo dal prototipo Delta 4x4
per poi passare nel 1936 alla
produzione in serie della Delta
4 WD destinata ai rally, sosti-
tuita poi daka Delta HFf Inte-
grale nel 1987 e quindi dalla
Deita HF Integrale 16 v del
[989. La Lancia Delta Integra-
le HF "Evoluzione”, quinta e
ultima della sene, debuitd nel-
i'ottobre del 1991 sintetizzan-
do gl insegnamenti dei cinque
anni di corse e interpretandoli
alla fuce delle nuove tecnologie
che intanto s erano rese dispo-
mibili. Il rapidissimo evolversi
delle Delta a quattro ruote
motrici dipese dalla necessith
di mantenere la vettura com-
petitiva nel rally nei confronti

di una concorrenza che si fa-
ceva sempre pill agguernta e
che alla fine degli anni Otianta
registrava |'ingresso in forze
dei temibili costrutton giappo-
nesi. [limpostazione meccani-
ca conservd nalterato 'effi-
cientissimo sistema della tra-
smissione basato sulle quattro
ruate motrici con la coppia -
pariita fra | due assi da un dif-
ferenziale epicicloidale con
giunto wviscoso Ferguson, da
un differenziale anteriore con-
venzionale e infine da un diffe-
renziale posteriore Torsen.

Sostanzialmente rimase inva-
riato anche il motore di due i-
in bialbere a 16 valvole eredi-

formato rally

tato dalla Delta HF lntegrale
l6v, che a sua volta lo aveva
mutuato dalla Lancia Thema ll
sene. | maggiori interventi nella
meccanica riguardarono gh or-
gani conness con la stahihita, la

DELTA HF integrsle

Sopra, vista frontale
della Lancra Defta
HF integrale 16 v
Evoluzione nefla
configurazione
standard presentata

nel {994 e. g sirustra,

l'elefantino rosso
sulla scritta HF che
decora la calandra
cella vettura.

A sinistra, {auto

in una foto scattata
trr Place de la
Concorde a Parigt.

Sopra, o oo Diolta HF Integrafe 16 v Evoluzione

tenuta di strada e
fa facilita della gu-
da nelle condizio-

ni-limite delle corse.
La sospensione ante-
riore fu completamente
ridisegnata. Queste modifiche
pOrarono corme conseguenze
le carreggiate anteriore e po-
steriore pil larghe, dalle quali
derivo pure la necessita di in-
tervenire anche esteticamente
sui parafanghi che dovevano

nelia versione speciale Martini 5 costruita in circa 400
esemplari per commemorare il quinto Campionato
Mondiale Rafly conquistato defla Lanaia con le Dedta.
Caratteristiche di questa versione destinata ofl uso
stradale sono la fivrea Martini delle Delra da corse,

la testata verruciata di rosso, { cerchy Speedine
verniciat! df bianco, | sedilf rivestiti df Alcantara®

nero con cuciture rosse, fe cinture di sicurezza rosse e
la targhetta d’argento com o numero della sere limitate.
A sinistra, [ sedilf rivestiti of Alcantara® nero

con cuciture rosse.

Sotto, la Lancia Defta HF Integrale 16 v Fvoluzione nefla
configurozione da corsa Gr. 4 in fivrea Martini,

In basso, L'ultima versione: la "Final Edinon” creata per ff mercato
glapponese m 250 esemnplart. Per rispettare le norme dh guel Poese
i fort sono quelli d diametro diverso montati sufle precedenti

Lancia Deita 4 WD

____MARTINI RACING

diventare necessariamente pu
larghi e sul cofano che doveva
diventare pib alto.

Alcune medifiche meccaniche
influrono sull'estetica delia
vettura. In partcolar modo le
carreggrate allargate costrinse-
ro a modificare la larghezza dei
parafanghi i quali, data I'enuita
dell allargamento, per la prima
volta dalla nascita del modello
Integrale furono ricavati di-

rettamente dallo stampo det
pannelli della carrozzena e non
da elementi in plastica riportati
sulla lamiera. Anche per realiz-
zare )l cofano si rese necessa-
Mo un NUOVO stampo a causa
del rigonfiamento necessarno
per contenere gli attaccht degl
ammortizzator piu alti, Ebbe-
ro infine una valenza estetica
anche lo scarico, realizzato
con una sola usaita ovale sulla
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sinistra anziché con due uscite
tonde, i nuovi eleganti cerchi e
le prese d'aria aumentate nel
numero e nelle dimensioni per
provvedere alle necessita del
raffreddamento de! motore piv
potente, del radiatore dell idro-
guida e dei frem maggiorati.

Ovviamente le forme dei pa-
raurti e quelte delle bandelle la-
teralt furono raccordate diver-
samente con i parafanghi piu
voluminosi, cambiando esse
stesse. Gli aluri interventi di ca-
rattere estetico riguardarono i
fari ora pil piccoli e di uguale
diametro, ma con una maggio-
re intensita luminosa e una
maggiore distribuzione del fa-
scio luminoso grazie alla co-

Sopra. lo versione speciale presentata nel luglio 1972

struzione lenticolare poliellitti-
ca; lo stemma con ['elefantno
sulla calandra al posto della si-
gla del modello; il bocchettone
di rifornimento pitl simile a
quello dei modelli da corsa; i
piccolo alettone posto sulla
parte superiore del portellone,
che da chiuse migliord il coef-
ficiente aerodinamico.

All'interno rimasero gh allesu-
menti della serie precedente,
ma vanarono alcuni dettagli
della finitura, come il nuovo
volante Momo tre razze nve-
stito in pelle e la nuova leva del
cambio con impugnatura ana-
tomica. Grazie ai successi
sportivt la Lancia riusci a ven-
dere con una certa facilita tut-

A destra, i sedili rivestiti di pelle color champagne della Lancia Delta
HF Integrale [6 v Evoluzione versione speciale Verde York.

A sinistra,la versione specrale Club lrala costrutta

in 15 esemplari per altrettant! soct del Club lalia.
Esclusivamente di colore blu lord. st distingue per le
targhette specifiche, per la testata colorata df giaflo e blu.
per 1 sedilf aiti con rivestimento con pefle poitrona Frau
rossa e per la targhetta sufla traversa del motore con
inctso il nome def proprietario o i numero dell'esemplare.

ti gl esemplari costruiti ai fini
di raggiungere il numero mini-
Mo necessario per omologa-
zione da corsa, ma anche dopo
la domanda rimase elevata e la
Lancia soddisfo con diverse
serie speciali la voglia di distin-
guersi dei raffinati intenditori
che spesero oftre 50 milioni
dell'epoca per assicurarsi un
esemplare.

La prima delle versioni speciak
fu intredotta per festeggiare la
quinta vittoria nel Campio-
nato del Mondo Rally e si
chiamo 5. Caratteristiche di
questa serie furono la livrea
bianco rosso azzurra dello
sponsor Maruni, le targhette
commemorative, |'antifurto
Cemini di serie, |'auroradio
Clarion con due altopartant, 1l
condizionatore dell'aria, Ja te-
stata verniciata di rosso, i cer-
chi Speedline wverniciati di
bianco, i sedili rivestit di Al-
cantara® nero con cuciture
rosse, le cinture di sicurezza
rosse e la targhetta d’ argento
con il numero della sere limi-

Sopra, fa versione speciale Martin 6 presentaia ofla fine del 1992
per celebrare la sesta vittorio net Campionato Mondiale Rally.

A simistra, § sedilf di Alcantara® turchese con cuciture rosse

defla versione specicle Martinf 6. La produzione totole

di questa serie speciale fu di 310 esemplari.

stiti di Alcantara® nero <On
cuciture gialle e i corretiore

d assetto dei fan.

Chiuse la serie delle wazrsicni
speciali }a Final Editiorn craata
per il mercato gapponese 117
250 esemplan. Per risjus LTl
le norme di quel Pagse Tvirmome
montati i fan delle precasclen®
Lancia Delta 4 WD. E s liasast
di questa versione fLiror ey LIE
le bande giallo/blu aprpelicals
longitudinalmente, & sri=l=
sul cofano nere, la calandr

pronato del Mondo. La vettura
si distinse per la livrea Martini,
per le decals "World Rally
Champion” sui paraurti € sulle
fiancate, per la scritta Martin
sull'alettone, per i cristafli “So-
tar Control Solexira”. perlale-
va del cambio tipo competizio-
ne e per diversi altri particolari
dell’allestimento, fra i quali i
sedili rivestiti con Alcantara®
turchese con cuciture rosse.

Nefi' autunno del 1993 segui la
serie speciale (ialla con alcurni
allestirmenti di pregio delle se-

Sepra, la Lancia
Delta HF Integrofe
16 v Evoluzione
nella versione
specrale Graflo
ginestra proposta
nel 1993 suila
meccanica defla
versione catalizzata.
Non va confusa
con la serie Giallo
Ay (i gicllo deffe
Ferrari} costruita
in 250 esemplari
con motore non
catalizzato e con

i rivestiments def
sedii in pelle nera.

tipo corsa ¢ la targhetta suila
rraversa del motore sulla quale
incidere il nome de} proprieta-
rio ¢ il numero dell’ esemplare.
| fortunati clienti di questa se-
rie furono autonzzau a ottene-
re, e ottennero, altre persona-
hzzaziomnt a scelta, ragion per
cul possono esserct differenze
fra un esemplare ¢ un altro
della stessa serie speciale.

La successiva serie speciale
debutid nel luglio 1992 e fu
chiamata “Verde York” dalla
tinta esclusiva che caratte-
rizzd Ja verniciatura dei 500
esemplari proposti. Gli altry al-
lestimenti carattenistici riguar-
darono la selleria in pelle natu-
rale color champagne, 1 vetri
“Selar Contrel Seextra”, il vo-
lante con scudo Lancia di
grandi dimensioni, strumenta-
zione con check control, la
targhetta “World Rally Cham-
pion” sul portellone e la 1ar-

senza bordini rossi, = =20

sotto lo stemma HIF peer
dere il nome del projpories T a1

rie speciall precedenti pit lo el
A destra, una
insolita vista

dali'afto mette
in evidenza fe
carreggiate

molte larghe.

scarico catalizzato, sedili rive-

tata. A questa segui la se-
rie speciale Club lta-

lia realizzata nella tinta esclusi-
va blu lord {ma poteva essere

diversa a richiesta), con le tar-
ghette specifiche, la testata
colorata di giallo e blu, i sedili
alt rivestiti con pelle poltrona
Frau rossa, |'avviamento con
un bottone, la leva del cambio

ghetta con il numere dell'e-
semplare sulta plancia.

Alla fine del 1992 arrvd quind
la versione speciale 6 prodoita
in 310 esemplari per festeggia-
re la nuova wittoria nel Cam-






