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In un paese

ancora povero e -
prevalentemente 4
agricolo si afferma
un nuovo
rivoluzionario

mezzo di trasporto
destinato a cambiare
costume e mentalita
degli italiani.

- et

n un mercato edito-

niale che s1 stava affol-

lando di testate desti-
nate a rispondere alle do-
mande di un numero cre-
scente di letton, nel gen-
naio del 1905 fece la sua
apparizione a Milano un
seitimanale illustrato de-
stinato a discreta fortu-
na. Intitolato semplice-
mente “Lautomobile. Ri-
vista setumanale illustra-
ta”. era rivolio, come il
pitl accreditato “Lauto”, organo ufficiale dell’ Automobile
Club ltaliano. agli appassionati del nuove e rivoluzionano
mezzo di trasporto, destinato, nel giro di pochi anni, a
cambiare il mondo, sconvolgendo abitudini radicate.
“Tra vent'anni, ¢ anche prima, gli automobilisti cammine-
ranno, senza dubbio, ordinariamente, anche all'interno del-
le citta con una rapidita doppia dell attuale”, si legge in uno
dei primi articoli della rivista, che baldanzosamente prose-
guiva: “e tanto meno vi sara chi se ne dara pensiero in
quanto la vecchia generazione dei pedoni ostinati e tardi-
gradi, dei refrattan paurosi, der politicanti imbecilli nati e
vissutl prima della macchina, questa generazione di squili-
brati tra il vecchio e il nuovo, sara scomparsa e sostituita
da una generazione nuova, che ha la consuetudine della

La periferia di Milono nel 1910. Una rara automobile
transita su uno sfondo di ciminiere: un binomio che in pochi
anni connotera tutte le ciita del Nord Italio.

macchina, la sapienza meccanica. l'amore per la forza e la
velocita”. Siamo nel 1905, ma rella prosa della rivista pare
gia di sentire umori e aspirazioni che saranno poi rilanciati
¢ resi popolari da Marinetu e dal Futurismo.

Dietro i richiami alla forza e alla velocita del nuovo mezzo
di trasporto, vi era la consapevolezza che ['auromobile
avrebbe finito per imporre un nuovo tipo di civilta. Pochi
mesi piu tardi, come ci ricorda Fedenco Paclini nella sua
documentata Storia sociale dell automobile in [tatia (Roma
2007). la stessa rivista avrebbe scritto infatti: “La prima
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grande trasformazione che ['automobile ha gia cominciato
a produrre in mezzo a noi, nei nostn costumi e nella nostra
attrezzatura meccanica, riguarda la locomozione indivi-
duale”. Ora che era possibile “avere nella propria casa. a
portata di mano... sempre pronto in un attimo sia sotto 1a
forma di una svelta motocicletta, sia sotto quella di una
maestosa 40 cavalli, un treno speciale ed esclusivo, piti ve-
loce di tuttii treni”, una “carrozza meccanica piti morbida,
pit bella, piti gagliarda, pit docile di tutte le vetture ippo-
mobili” — ¢i si chiedeva — “chi vorra pit sottoporsi alla ti-
rannia degli oran, alle costrizioni del viaggio in comune, al-
le soste obbligate propri della locomozione collettiva?”

Una societa arretrata
Naturalmente tutto questo, nell'ltalia di inizio Novecento,
era pil1 un auspicio che una realta effettiva. Quello dell'au-
1o era un mercato potenzialmente ampio, ma tutto da “in-
ventare” in un paese in gran
parte agricolo, con poche stra-
de carrozzabili e un fivello me-
dio di redditi da paese povero.
Del resto la rivista era nata
proprio per contribuire all'af-
fermazione dell’ autormobilismo
anche in ltalia. sulla scorta di
quanto era avvenuto negli Sta-
ti Uniti e in altn, pochi paesi,
come [ Inghilterra e la Francia.
Per questo, oltre a presentare
2j suol lettort le novita del set-
tore, si faceva banditrice di
manifestazioni & concorsi per
la diffusione del nuove mezzo

Sopra, gita in automobile

nei primi anni del Novecento.

A destra. | primi camion nei vialt
degli stabilimenti Prirelfi

alla Bicocca (Milano), nel 1908.

di trasporto, promuoveva “carovane in regioni italiane po-
co conesciute”, si batteva per un programma di migliora-
mento e sviluppo della rete stradale.

Malgrado ['attivo supporto di nviste e associazioni come il
Touring Club haliano e I' Automobile Club Italiano, il suc-
cesso delle prime competizioni sportive e la trionfale con-
clusione del raid Parigi-Pechino nel 1907, I'automabile
continuava a essere un bene per pochi appassionati. Le
statistiche ufficiali, che per la prima volta nel 1905 regi-
strano la voce “autovetture”, indicavano in poce pit di
2000 il numero delle automobili in circolazione, a cui biso-
gnava aggiungere una decina di autocarri e quarantacin-
que autobus. Ma se pochi potevano ancora permettersi il
lusso di un’automobile, a tutti era permesso di sognare di
possederne una un giorno. E questo, unito a una grande
passione per la meccanica, erz sufficiente a spingere molti
a cimentarsi con la produzione di vetture.
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La Lancia forni ai ?I.I?SO la Lancia
carrozzieri piu di 500 inizid a produrre
autotelai Aurelia 'Aurelia BIO e

rilancid la tradizione di for-
nire ai carrozzien gli auto-
telai. In questo caso si
chiamarono Aurelia B50 e
B5I, il primo con meccani-
ca invariata, il secondo

I risultati migliori li
con pneumatici maggiorati
€ rapporto corto per sop-

Qtenne Pinin Fariny
portare carrozzene pesan-

ti. Un centinaio dei 500 autotelai costruiti furono carroz-
zati da Pinin Farina per conto della Casa come cabriolet
per la gamma ufficiale. La presenza o meno degli stemmi
del carrozziere, assenti nelle Cabriolet ufficiali Lancia, re-
sero riconoscibili quelle allestite da Pinin Farina per i propn
clienti. Il tratto stilistico che accomund le due tipologie fu il
movimento dei parafanghi che si inserivano nelle fiancate
con un gioco di pieni e vuoti molto dinamico.

I e Cabriolet speciali di "Pinin” si distinsero per i profili luci-

in diverse serie.

La prima (B50/B51)
fu la piu numerosa e
divento una vera
palestra dello stile.

di sui parafanghi e per le finiture con colori e matenali scel-
ti dai committenti. Alcune si scostarono dal disegno origi-
nale seguendo ricerche formali che interessarono il fronta-
le con paraurti a lame sovrapposte, la coda con fanali in
nicchie cromate, addinittura la tipologia della carrozzena

a: tante proposte
ative

In alto, il cosiddetto “figurino”
aella Lancia Aurelia Cabriolet
di Pinin Farina.

Sopra, una variazione sul tema
della Lancia Aurelia di Pinin
Farina: il frontale con il paraurti
a doppia lama.

A sinistra, la Lancia Aurelia
Cabriolet di Pinin Farina con
la cappotta chiusa. 1l gioco der
pieni e dei vuoti sulla fiancata
equilibra l'imponente volume
della cappotta.
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coupé per esplorare forme piti avvolgenti del lunotto. Pinin
Farina realizzd in proprio un'altra serie di vetture per
esplorare. con nisultati poco convincenti, I'adattabilita a
berline e limousine della linea della Aurelia GT B20.

Anche Vioiti lavord per conto della Lancia e realizzd 45
giardiniere. Parzalmente in legno come imponeva la moda
del tempo, queste eleganti station wagon nipresero delibe-
ratamente alcuni tratti stilistici della berlina e della cabrio-
Jet per entrare nella gamma ufficiale. Monterosa invece
sviluppd una giardiruera per proprio conto tradendo lo stile
originale in una composizione impacciata e massiccia piu
adatta a un furgone che al prestgio dell'autotelaio. Vignale
esegu per iniziativa dei propri clienti una ventina di BS0 su
disegni di Giovanni Michelotti: i due affrontarono la ricerca
stilistica su pit fronti approdando a soluzioni degne di nota.
Nella coupé chiamata Erminia in onore del committente, il
comico Erminio Macario, grandi indicatori di direzione
guarnirono |'interno delle prese d'aria anteriori; in un’altra

A sinistra, fa sciatba giardiniera di Monterosa caratterizzota da uno stile piis

adorro a un furgone che ol prestigro dell autotelaro Lancia.

N Sotto. a destra. la coupé 2+2 che Vignale chiamod Erminia dal nome del committente:
: il corico Erminio Macario. Si notaro i grandr indicator: di direzione anterfori
che occupano quast interamente le prese d'arta lateral.

A stnistra, una delle fuoriserie che |
Pinin Foring realizz6 per verificare
l'adattabilita aolle berline dello stile

dell Aureha GT B20.

Sotto, esemplare restaurato defla
Giardiniera realizzata da Viotti su
insistenza di alcuni concessionari Lancia.
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A sinistra, la Lancia
Aurelia Coupé di Vignale
caratterizzata da
scalfature che partendo
dal culmine del
parafanghi postertort
Jiniscono in alette di vaga

ISPIrQzione Geronautica.




A sirustra, la berlina realizzato do Castagna con
lo stife dell' Alfa Romeo 1900 e i tetto rigizato

per permettere di salire con i cappello in testa.
Sorio. la Loncia Aurelio carrozzata da Canta con
linee tutto sommato banali tranne che net montanti
posteriort indubbiamente originali per l'epoca.

coupé due coppie di fari di diverso diame-
tro riempirono una calandra ellittica. Vi-
I gnale e Michelotts in un’altra Aurelia rea-
lizzarono una scalfatura che partendo dal
culmine del parafango posteriore finiva in
U aletla di vaga ispirazione aeronautica.
In un'alira ancora evecarono suggestioni
aeronautiche con i} volume aggettante di
uno scudo Lancia stilizzato, con i rostri
dei paraurts a “gondola motori” d'aereo e

con una nervatura a meta fiancata modellata 2 tubo di Pi-  biava idee con gli Staui Uniti trarmite 1o stilista Virgil Exner.
tot (il dispositivo misuratore della velocita negli aerei). si 1spird alle Chevrolet. alle Nash o alle fuoriserie che la
All'opposto della sfrenata creativita di Vignale e Michelot-  stessa Ghia realizzd su meccanica americana, ricorrendo

t1 vi fu T'eccesso di compostezza degli Stabilimenti Farina  spesso a forme d'aereo per celebrare la supremazia dell a-
che adottarono uno stile cosi datato da deludere perfinola  viazione Usa nella Seconda guerra mondiale.
chentela pits conservatrice. Castagna, altro carrozziere  Alla tracotanza del superbombardiere di Ghia fece da

cauto nell inventare, copid | Alfa Romeo 1900 in una berl-  contrappeso la tipica linea italiana di Boneschi per la coupé
na dal padiglione alto dedicata a chi sosteneva che in un  che chiamd Easy. E che
auto di lusso si deve poter salire col cappeilo in testa. Pie-  mostrd 1 paraurti an-

tro Frua si ispird alle linee delle contemporanee Moretti,  Leriort divist e un
ma ardi nello studio dei dettagli. Canta declind in modo
anonimo la linea “ponton”, ma studid una forma felice
per i montant posteriori. Ghia, che in quegli anni scam-

Sopra, questa Lancia Aurelia, carrozzata da Frua
con linee simili a quelle delle contemporanee
Moretti. derogd dalla calandra con lo scudo
Lancia per una soluzione pitt anonima.

A destra. una coupé di Ghia che
ricorda fa fuoriserie “Firebomb”
realizzata dallo stesso carrozziere
con meccanica americana.

Sopra, 'incredibile “bombardiere”
di Ghia pieno di citazioni
aeronautiche.
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allora nuovissimo taglio della verniciatura bicolore che
riempiva graficamente il vuoto lasciato dall'integrazione
dei parafanghi. Abbastanza equilibrata e di linea italiana fu
anche ' Aurelia di Allemano dotata di originali griglie cro-
mate accanto alle sormmita delio scudo Lancia.

Nel 1952 i telai B52/B53, con la solita differenza degli
pneumnatici e del rapporto finale, corrisposero alla Aurelia
B2! con motore 2 lin. Su quest autotelai (circa 170) si ai-
mentarono anche gli svizzeri Ramsier, Graber, Beutler e il
tedesco Worblaufen. Nessuno perd riusc) a creare lo stu-
pore dei carrozzier naliani e in particolare di Pinin Farina,
che con la PF del 1952 spaccd in due la critica. La PF inter-
pretd modernamente la linea allungata all'indietro delle
Aprilia aerodinamiche d'anteguerra. ma si distacco netta-
mente nella griglia anteriore tonda come la O di Giotto.
Dalla PF derivarcno le PF 200 che, ferma la calandra tonda
e le pinne caudali, esploraro-
no diverse soluzioni per il

Sotto. la Lancia Aurelia Bly ~ Plinio Bona e Ferdinando Gana.

Ray carrozzata da Vignale
su meccanica elaborata

da Enrico Nardh.

A destra, la Lancia Aurelia
cerrozzata da Zagato per i piioti

A sinistra, la coupé Fasy realizzata da Boneschi

con linee tipicamente italiane e la verniciatura bicolore.
Sotto, un’Aurelia di Allermano perfettamente restaurata
passa davanti alla giuria del Concorso d'eleganza

di Villa d'Este il 24 apnle 2005.

padiglione. Dopo ['aumento della cilindrata a 2,2 litri la do-
manda di Aurelia carrozzate diminui e praticamente il solo
Pinin ebbe alcuni autotelai della nuova serie B55/B56.

Le Aurelia di Zagato, tre 0 tutto, adottarono linee legger-
mente diverse dalle Fiat 8 V dello stesso carrozziere solo
nefla calandra, che in qualche modo evocd lo scudo Lan-
cia. Vignale carrozzo le coupé Blu Ray sumeccanica ela-
borata da Nardi. Ma le migliori Aurelia fuoriserie di questo
periodo rimasero le quattro Florida di Pinin Farina, dalle
quali derivo la Flaminia. la nuova berlina di senie.

A sinistra, la Lancia Aurelia PF
carrozzata da Pinin Farineg con fe
linee tese all'indietro delle Aprilia
aerodinamiche degli anni Trerata.




Montecarlo: sinerg
vincente

Doveva nascers con
il marchio Fiat, ma
debuttd al Salone
di Ginevra con

il marchio Lancia

e il nome Beta
Montecaria
Caratteristica sallente:
il motore centrale
che testimonia la
VOCATIONE sportiva.

avicenda che portd alla

produzione delle Lan-

cia Beta Montecarlo
iz rel 1969, quando la car-
rozzeria Pininfarina avwid lo
studio di un auto sportiva con
la meccanica “tutto avanti’
della Fat 178. Batiezzata con il
nome provvisorio "Sport-gio-
vani”, doveva €ssere un auto
divertenie da guidare, innowvati-
va nel design e poco costosa,
quindi adatta alla chentela gio-
vane. Mentre gia circolavano |
primi bozzetti di una coupé
con I motore anteriore, un Im-
provvisn cambiamento di rotia,
spostd gl studi verso una vet-
tura con il motore trasversale
m posizione centrale-posteno-
re. La "Sport-giovani” conti-

|
A destra, wista di tre
guartt posteriore
della Lancie Beta
Montecario Spider
prima serfe prodotta
in 1757 esemplart
daf 1974 of 1978.

successivi affinamenti arriva-
rono alla scluzione definitiva
dopo una serie di prove nella
modernissima galleria del ven-
to della Pininfarina, che fu
inaugurata proprio da questo
modello. La Lancia Beta Mon-
tecarlo vanta it primato della
prima auto interamente pro-
gettata e assemblata da Pirin-
farina nei propri stabiliment.
Nel giugno 1973
alle studio della

K1/20 coupé fu

afhiancato quel-

lo della versione
spider con il tetto m
tela apribile mediante

A sintstra, { prirf
schizzf del prototipo
Fiat 1/8. poi
dventato /70 e
infine ossegnato
alla Lancia con

# nome Bela
Momniecarlo.

Sepra. la Lancia
Beta Montecorio
nella versione coupé
prima serie.

un sistema brevettato dalla Pi-
ninfarina che permetteva alla
cappottina di essere avvolta su
se stessa e celata in un’ apposi-
1a vaschetta ricavata neli' ossa-
tura del roll-bar. Un altro inte-
ressante breveito della Pinin-
farina. me-

ne vistoso ma
sicuramente piu
importante nella storia
delle costruzioni automobili-
stiche, Tu il parabrezza incol-
lato a filo della carrozzeria sen-
za cormice. Con tale soluzio-
ne, pol adottata da tutti i co-
struttori, si otienne contem-
porangamente una semplifi-
cazione costruttiva,
un notevole

miglioramento estetico e un
vantaggio aerodinamico. An-
che 1 finestrini iateral & il |-
notio furono incollail alla car-
rozzeria COon un procedlmento
analogo. contribuendo afla ele-
vata rigidezza della scocca.

il protoupo del nuovo madello
debuttd in pubblico in modo
spettacolare: nbattezzato Fi-
ninfarina 030 e dotato di un
motore a sei cilindri a V elabo-
rato da quelle della Fiac 130,
corse il Giro d' ltalia 1974 clas-
sificandosi al secondo posto
assoluto dietro una Lancia
Stratos. All'inizio del 1975 la
Fiat X1/20 nelle versiom cou-
pé e spider era pronta

A simstra, sopra e a destra, la Lancia Beta Montecarlo

per 'avvio produttivo,
quando vi fu un nuovo e
repentine cambiamento
di rotta. Un sabato sera
alla fine i febbraio do-
po I'orario d' ufhcio Ser-
gio Pininfanna, presiden-

te della omonima carrozzena,

Spider prima serie. Si note la greins
raffreddamento < motome posia

ol centro defla povie
bassa del

paraurtr,

nud Ja sua gestazione con il
motore centrale e la nuova si-  ratti stilistici della "Rossa” in-
gla di progetro Fiat X1/20. fluenzarono il disegne
Pitt o meno rella stessa epoca della X1/20. Le linee
la carrozzeria Pininfanna stava  essenziali del progetio
studiande la Ferran Berlineita  fureno definite nel lu-
Boxer e inevitabilmente alcuni  glio 1970 ¢ attraverso
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BI rer Manrecarto Coupé
puida o mistrar 1623
Beta Montecarlo Coupé
guda g destra: 455
Beta Montecarfo Sprder
guido a sinistra: 1423
Beta Montecarlo Spider

guida a destra: 334
Mentecarlo Coupé

guda o sinistra: 851
Montecarlo Coupé

guida a destro: 172
Montecario Spider

guida a sinistra: 56
Montecario Spider

guida a destra: 253
Scorpion (modelio USA
spider guida

a sinistra): 801

e
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Renzo Carl direttore del Cen-
tro Stile e V'avvocato Gianni
Agnelli, presiderite della Fiat,
si nunirono internc al prototi-
pe della Fiat X1/20. Presero
dal magazzino la calandra di
ura Lancia, la adattareno al
muso piegandola
con le mani e te-
nendola ferma
con i piedy, quindi
la sovrapposero
alla calandra o-
nginale. Il risul-
tato i corvinse:
il giorno dopo |
designer trovaro-
no bella e pronta
la nuova Lancia.
La scelta fu mol-
to azzeccaia per-

ché evitd che il nuovo modello
si sovrapponesse alla Fiat X1/9
gia in produzione presso la car-
rozzeria Bertone e perché
ando a INserirsi In un segmento
di mercato el quale la Lancia
era assente. All'inizio A scelto
di mantenere il nome Beta su
richiesta della direzione della
Casa, che voleva dare idea
della contnuita con la gamma
delle omonime berline. A Beta
fu affiancato il nome Monte-
carlo per nicordare i successi
della Lancia nel rally pity farne-
50 del mondo, dove vinse dagh
anni Cinquanta agli anni Set-
tanta con tre modelli diversi:

A sinistra, disegno
che flustra lo
disposizione dei
principall organt
meccarrici nefla
Lancia Beta
Montecario.

In alfte, il pifota
Sandro Munari
vincitore ci
moltissimi raffy con
vetture Loncia fa
da testimomal
'eccezione alla
Beta Montecarlo
in un fmmagine
tratia dal depliant
pubblcitario.

A sinistra, una
Lancia Montecarlo
Coupe seconda serie
com & oggi in una
collezione tedesca.
Sopra, la Lancia
Scorpion prodotta in
1801 esemplari in
versione spider per

il mercato americano

frail 1976 ed 1977,

Serto, la Lancta Montecarlo Spider seconda serie. All'esterno si notano
fa nuova griglia def rediotore e il vetro sulle "pinne” posterfori.

Questo esemplare & in configurazione spider, con i teito
apribilefarrotolabile.La Lancia Montecarlo Spider seconda serie

fu prodotta in 817 esernplari contro i {123 defla versione coupé.
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LAMCIA BETA MONTECARLO (1¥75-197%)

Mumero cillindri & disposiziones: 4 in Inew, trasversals posteriore
Alesaggio e oorsas B4 x 90 mm

CHindrataz |995 cc

Happario comprestonags 8,% @ |

I'Aurelia GT B 20, la Fulvia
Coupé HF e la Stratos HFE

Il debutto
La Lancia Beta Montecarlo
debuitd in pubblico al 45° Sa-
fon de I'Auto che si tenne a
Ginevra dat 13 al 23 marzo
1975. Con il motore centrale
come le sportive di razza ¢ la
linea con tratti comuni alla
contemporanea Ferran BB, 1a
Beta Montecarlo mostro di
avere prestazioni concrete e
bella linea con il vantaggio di
una meccanica di gran sene,
quindi poco costosa da gesti-
re. Aveva tutto per
piacere. Infatu, piac-
que sia al pubblico
sia alla giuria di
esperti che le
conferi lo Style
Awards 1976. La prima
zerie delle Beta Monte-
carlo fu costruita dal 1975 al
1978 con il motore e il cambio
della Lancia Beta 2000 berhina
con 118 cv. La seconda serie
perse il nome Beta e si chiamo
Lancia Montecarlo e basta Fu
prodotta dal 1979 al 1982 con
il motore potenziatoa 120 cve
alcune migironie dettate un po’
dall'evolversi delle mode, un
po” dall' esperienza della prirma

serie; nel montanti posterion
furono sistemati degl inserti
trasparenti per migliorare la vi-
sibilitd In manovra, fu aurmen-
tato il diametro dei cerchi da
13 2 14" per migliorare la tenu-
ta di strada e la frenata, fu
adottata una nuova calandra
in hnea con i} rinnovarnento
estetico delle altre Lancia, infi-
ne furono rinnovati i rivesti-
menti interni. Sia la prima, sia
la seconda serie furono dispo-
nibili sia nella versione coupé,
sia nella versione spider. La
Beta Montecarlo fu esportata
anche negli Stati Unio con g
adattamenti necessari per
quel mercato e il nuovo nome
Scorpion, perché la Ceneral
Motors aveva depositato il
nome Montecarlo,

A dimostrare la bonta del pro-
getto iniziake, le variant fra la
prima serie, la seconda serie e
la Scorpion fureno poche. Si
trattd di adattamenti e ag-
giornamenti piu che di veri e
propri restyling. La Lancia
Beta Montecarlo ebbe alcune
interessanti evoluziom sporti-
ve come la Beta Montecarlo
turbo Sithouette Cruppo Sela
Lancia 037che st coprirene di
gloria una nel Campionato del
Mondo della velocita, 1altra

Alimentaziona: carbsratos
OREUrE 9 do L34 L -
Trazlonm: posteriore
Frazlonet monsdisco a secco
Cambio: a 5 velocita + RM
Rappaorto al ponte: 3,7 (4]

Passor 2300 rmm

|.|.'|'.Hh|.l:h'| 3913 iveEm
Lk El'.ﬂ_l.l.l;.p: | &% Fem
Alterza: | 190 mm

Pesa a vuoto:; 980 kg

Cansuvo: 955 it |80 lkkm

1
!
5,
=,

nel Campicnato del Mondo
rally. Anche le prestazioni della
Montecarlo base non erano
male: era una coupé da 200 al-
['ora che accelerava daQa 100
km/h in circa 9 secondi ed era
molio sicura perché la sua

Coppia masshima (kgm'giri): 1607351
Distribuzione: dus slberi a camme in testa (cnghia)
doppio corpo Weber

Polemnca rmassirna (ov/gieil | 20/8N

14 DMTR 24

Tipa telaio sofidale con k& scoccz

Tipo carrorzoria: coupd o spider a due posti

Saoupenibon] anterbor: schema MMePhearson, barra antivollio
Sospemionl poateriort: schema MoPherion, barra antirollio
Freni: a disoo sulle 4 ructe, doppio drouito

Carreggiata anteriore: 1412 mm
Carreggiata postariorn: [4356 onm

Velocita massimas oftre 190 km'h
Accolarazions da 0 a 100 kmithz 9.3 sec.

scocca fu progettaia in previ-
sione di narme americane an-
ti-crash mai entrate in vigore
perché troppo severe, Ancora
oggi le Lancia Beta Monte-
carlo contano su un numero-
so gruppo di appassicnati.






