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di via

Dopo la violenta crisi
del 1907 Vincenzo
Lancia punta ad
aumentare la
produzione. Ma per
questo occorrono
nuovi spazi: decide
cosi di avviare un
nuovo stabilimento
in via Monginevro.

aratterizzato al

suoi albori dalla

presenza di un
nutrito gruppo di fabbri-
canti, spesso prvi di com-
petenze tecniche e di ri-
sorse finanziarie adegua-
te. in seguito alla grave
crisi del 1907 il settore au-
tomobilstico aveva mutato composizione e profilo. Le di-
mensioni del mercato e 'aspra concorrenza internazionale
offnvano possibilita di crescita solo a un numero ristretto
diimprese. Tra queste certamente la Lancia, il cui fondato-
re aveva avuto l'accortezza di puntare a conquistare un
suo spazio allinterno della fascia medio-alta del mercato.
In questo modo la Lancia si era posta al riparo dalle bru-
sche contrazioni della domanda che minacciava la sicurez-
za di molte altre case. “Come si spiega il fatto?”, si chiede-
va nel 1914 Enrico Minetti, titolare delle concessionarie
Lancia di Milano. Bologna, Firenze e Roma. Semplicemen-
te con le caratteristiche del prodotto Lancia: "Con la sua
preveggente intuizione e la sua profonda esperienza Lan-
cia ha capito che il prezzo non & mai stato un ostacolo
quando & giustificato da un reale corrispettivo. Le macchi-
ne mediocri o quelle artificiosamente costose stentano a
trovar clienu, non quelle dove il lusso & di buona lega”.

ollimento

Vonginevro

Intern: dello scabilimento di via Monginevro.

Forte del buon andamento degli affari e di un diffuso ap-
prezzamento, |'azienda nel 1911 decide di rlevare gli im-
planti della Ficies, una casa automobilistica italo-francese
posta in liquidazione sul finire del 1910. In tal modo la Lan-
cia riesce a dare corpo al disegno di concentrare la produ-
zione, integrando le varie fasi in un unico impianto. Trasfe-
rita in via Monginevro I'antica officina di via Ormea, prov-
vede a dotarla di nuove macchine utensili, di un impianto
di fonderia e a posizionare |a carrozzeria in un fabbricato
adiacente.

Le nuove dimensioni raggiunte dall'impresa con il trasfers-
mento nella nuova sede di via Monginevro impongono una
maggiore attenzione agli assetd organizzativi interni. Lor-
canigramma di vertice rimane imperniato attorno alle due
figure di Vincenzo Lancia e Claudio Fogolin, rispettiva-
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mente direttore generale e direttore commerciale, al di sot-
to dei quali si hanno un ufficio tecnico e un ufficio contabi-
litd e cassa. Lorganizzazione produttiva venne strutturata
per reparti omogenei, Jungo 1 quali si muovevano i var com-
ponent prma di approdare al montaggio finale. Nel 1914 si
contano |9 reparti. mentre ['occupazione si aggira attorno
alle 470 unit, confermando il profilo di grande bottega ar-
tigana della Lancia capace di una produzione di 357 veico-
i nel 1911, saliti a 462 nell'ultimo anno di pace prima del-
I'entrata in guerra del Paese. Un evento che avrebbe impo-
sto drammatici cambiamend anche alle industrie.

I nuovi modelli

Nei pnmi esercizi dopo il trasfenmento nel nuovo stabili-
mento la Lancia mette a punto nuovi modelli, per i quali
esisteva un ampia varieta di scelta: coupé, cabnolet. tor-
pedo. limousine. berlina. Nascono in questi anmi la Delta
e la Epsilon {con motore da 20-30 hp) e la Eta (con mo-
tore da 5030 cc). una delle vetture piis veloci del pernodo.
Si tratta di modelli che non presentano novita di rilievo
sotto il profilo tecnico rispetto ai precedenti. Pii innova-
tive appaiono la Zeta, fabbricata in pochissimi esemplari,
e soprattutto la Theta che rappresenta un importante
passo sulla via di una maggiore standardizzazione pro-
duttiva. Una pubblicita del 1915 sottolineava che la The-
ta in Europa era la “sola automobile moderna che si co-
struisce completa e in serie”. Dal 1913 al (918, quando
usci di produzione, ne furono costruiti quasi 1700 esem-
plari a conferma dell’ampio successo. anche internazio-
nale, di questo modello.

Nell'agosto del 1914 lo scoppio della Prima guerra mondia-
le apre un periodo denso di incognite per le industrie che si
sarebbe viste costrette a onentare la produzione in funzio-
ne della domanda bellica. Nell immedato twttavia la Lan-

N ENT W O

T 1 1 e

ﬂl%

Sopra, una pubblicita del 1914 promossa da una

delle concessionarie di Enrico Minett!.

Sotto, una Lancia 35 HP Theta del 1914 con carrozzeria
torpedo.

cia non sembra incontrare parucolan difficolta di mercato.
Gli uuli si mantengono elevati. Il pnmo esercizio in via
Monginevro si era chiuso con un utile in bilancio di quasi
700.000 lire, cifra che dopo una flessione nel 1913 sarebbe
stata nuovamente raggiunta nel 1914, un anno che si era
chiugo con un utile record di 766.630.

Di [ a pochi mesi, tuttavia, il quadro sarebbe drammatica-
mente cambiato anche per la Lancia.
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In controtendenza
con le linee
dell’epoca,
provocatoria ma non
irriverente, elegante
e sportiva come le
migliori Lancia, la
Kayak debutto a
sorpresa al Salone di

\ Ginevra del 1995.

el 1995 la Lancia

k Coupé non era

ancora in produ-
zione quando la carrozze-
ria Bertone presentd un
proposta alternativa che
chiamd Kayak. Il carroz-
ziere espose 1l prototipo a
sorpresa nel proprio stand
al Salone di Ginevra dal 9
al 19 marzo 1995 e subito attird 'attenzione del pubblico e
degli osservaiori specializzat. La Kayak diventd cosi una
delle stelle della rassegna elvetica. Piacque per avere sapu-
10 essere provocatoria senza essere irmverente. In altre pa-
role per essere riuscita ad andare fuor dagli schemi con-
venzionali, come era nella tradizione Bertone, non con una
fuga in avant, ma recuperando in modo pungente alconi
stilemi del passato.
La ricerca estetica che portd alla Kayak esplord diverse
ipotesi formali, una che privilegiava [ abitabilita posteriore,
una che proponeva temi classici d'ispirazione “retrd”, una
molto dinamica con forma a cuneo, ' ultima che accennava
le tematiche poi espresse dalla Kayak. A un certo puntio
dell'iter progettuale rimasero in concorrenza due figurini,
uno un po ‘retrd” che nella coda richiamava apertamente
la leggendana Lancia Aurelia GT B20, un altro che inter-
pretava lo spirito, nen gli stilemi, defte Gran Turismo Lancia
del passato. Fu prescelto quest ultimo e inizio il Javoro di af-

|'sogni finiscono

all'alba

BERTONEY

Sopro, schizzi elaborati nella prima fase di ricerca da parte det
designer di Bertone.
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A destra, lo schizzo di un progetto
alternativo con la coda un po’
retrd, che richiama quella dello

Lancio Aurela GT B20.

Sotto, il figurino prescelto

per la realizzozione.

Sotto. o destra, la rappresentazione
grafice di una proposta

per 'arredamento interno.

finamento e di ricerca per arrivare alla soluzione definitiva.
In questa fase si passo dalle due dimensioni dei fogli di car-
ta alle tre dimensioni dej modellini di creta in scala 1:4. Fra
quattro proposte diverse con musi piu 0 meno lunghi e co-
de ptl 0 meno spioventi, in altre parole con rapporti di vo-
lumi diversi, la scelta definitiva cadde su un modellino con
una volumetria molto particolare per rifenirsi a una vettura
a trazione anteriore. La Kayak in miniatura e quella in sca-
la I:] che la segui si presentarono quindi con !'abitacolo ar-
retrato in controtendenza sia coni canoni dell'epoca che lo
volevano avanzato, sia contro la logica stessa della distn-
buzione delle masse nelle auto con il motore trasversale. In
tal modo il carrozziere fece apparire il cofano pti Jungo e
pits importante di quanto non fosse strettamente necessa-
no. In pratica usd un espediente molto in voga nel passato
per suggerire la presenza di un motore potente. In questo
caso la potenza c’era davvero, quella del magnifico Lancia
2400 con cinque cilindri e venti valvole, che sarebbe stato
un vero peccato rinchiudere nei volumi brevi ai quali ci si
era ormai abituau pur essendo posizioniato trasversalmente.
Nella linea armoniosa del muso Bertone inseri la compo-
nente forte dello scudo Lancia stilizzato e trattato a tutta
ampiezza integrandowi i fan. In questo modo la grigla di-

ventd un elemento compositivo fonda-
mentale per 1l frontale invece di imanere
un semplice elemento decorauvo. percid
comunicd [identita della marca con una
forza evocativa inconsueta. In fancata il
carrozziere citd le grandi GT del passato
con la moderna interpretazione dei “baffi”
sopra gl archi dei parafanghi e con il volu-
to ntorno alla cromatura nei profili attor-
no ai vein per sottolinearme I'andamento
grafico. Uso noltre la cromatura per il
parziale trattamento del profilo teso fra il
parafango anteriore e quello posteriore,
nella forma di una “pennellata” lucida im-
piegata come un tratto Irregolare per mar-
care la trasgressione ai comuni formalismi.
Per la coda Bertone scelse un volume
molto rastremato e spiovente. nel quale il
raccordo fra il lunotto e 1l baule presentd un leggero stac-
co per evitare di citare la Lancia Aurelia GT B20 e in ge-
nerale la tipologia cosi detta “fastback”.

Approssimandosi alla parte posteriore, volse la tensione d
tutte le linee al centro dello specchio di poppa dove pose lo
stemma della Casa, per evidenziare con grande forza evo-
cativa il marchio Lancia anche nella coda. Nonostante gli




insoliti rapporti dei volumi suggerissero a prima vista di-
mensioni pit grandi di quelle della Lancia k berlina, la lun-
ghezza totale della Kayak risultd di sette centimetri inferio-
re a quella della quattro porte d origine. Mantenendo le car-
reggiate invanate (1546 millimetri davanti e 1527 millimetn
dietro). la Kayak pre-
sento invece una lar-
chezza maggiore: 1860
millimetri contro 1 1826
millimetri della berlina.

A sinistra, lo Lancia Kayak vista di tre
quarti anteriore. Labitacolo arretrato
nispetto alle tendenze degli anni Novanta
conferisce forza al frontale.

Per evitare che le ruote apparissero
troppo piccole e “annegassero” nel rap-
porto con i parafanghi pitt larghi, il car-
rozziere studid un disegno dei cerchi
che ne esaltasse la larghezza. Lalrezza,
ovviamente risultd inferiore a quella
defla k a quattro porte: 1360 millimetri
contro 1462 millimetri. Nonostante
tutto ['abitabilita rimase sufficiente per ospitare quattro
persone e in ogni modo si niveld superiore a quella delle
coupé di pari classe potenziali concorrenti all' epoca.

All'interno la Kayak ripropose la piacevole plancia delle
versioni meglio equipaggiate delle Lancia k berlina. ben as-
sortita con sedili disegnati appositamente dagli stilisu di
Bertone con una forma sportiveggiante, ma connotata dal
tocco di eleganza classica che distingue i prodotti Lancia.
Cliinterni, perd, si videro solo al Salone di Francoforte nel
settembre 1995 perché, contranamente alle abitudini di

Sopra, a sinistra,

la calendra a tutta
ampiezza che
nasconde { fari &
lelemento portante
della composizione
del frontale.

Sopra, la Lancia
Kayak vista di lato.

In controtendenza con
le auto contemporanee
l'eleganza di certi
elementi é sottolineata
da motivi cromati.

A sinistra, la Lancia
Kayak vista di tre
quarti posteriore.
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Sopra. la coda delle Lancia
Kayak in una immagine che
evidenzia la tensione di tutte le
linee af centro dove si trova lo
stemma Lancia.
A destro, la Lancia Kayak visto
da una prospettivo che mette in
nisalto 1'ottimo inserimento del
padiglione nel corpo verturo.

Nuccio Bertone, la Kayak presentata a Ginevra era un
modello statico. La scelta di esporre al salone elvetico un
protoupo non marciante fu molto sofferta, ma non ¢’ erano
alternative. Infatti, & vero che i gruppo Fiat diede la sua di-
sponibifita a consegnare | autotelaio da carrozzare con lar-
o anticipo, addirittura prima del lancio della k berlina. £
vero anche che Bertone inizid a lavorare subito, tuttavia
durante I'elaborazione del modello arrivarono importanti
commissioni da altri client del carrozziere, che distrassero
le attenzioni dei suor designer. Linevitabile conseguenza fu
che il progetto Kayak subi una battuta d'arresto. Anche a
Francoforte il bel prototipo Lancia Coupé di Bertone rac-
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colse unanimi consensi e fece nascere la speranza che fos-
se prodotto in serie a breve termine. Le cose non andaro-
no cosi. Mettendo a confronto la proposta di Bertone con
quella maturata dalla carrozzeria Maggiora sulla stessa
piattaforma meccanica, la Lancia scelse quest ultima che
forse era meno ricca di fascino e di elementi innovativi, ma
aveva il non trascurabile vantaggio di utilizzare una gran
parte dei lamierati di serie e quindi di richiedere un investi-
mento assai minore nelle attrezzature produttive, di ridur-
re considerevolmente i costi di produzione, di accelerare i
tempi di realizzazione e infine di consentire una piti econo-
mica gestione dei ricambi. La Lancia k Coupé “by Mag-
giora” si riveld senz'altro un
buon prodotto, ma forse la
Kayak sarebbe stata ancora
migliore per esprimere |'ani-
ma del marchio Lancia. Pec-
cato davvero che questo bel
sogno di Nuccio Bertone sia
finito all’'alba del 25 aprile
1996 quando al Salone del-
I' Automobile di Torino de-

buttd la k Coupé di Maggio-

ra e fu annunciata la produ-
zione in serie a partire dai
primi mesi del 1997.

A sinistra, Nuccio Bertone e
la moglie Lilli posano orgogliost
accanto alla Lancia Kayak.

BERTONE Y




ufficializzazione della Lancia
avvenne quella dell’ Alfa Ro-
meo, per conto della quale Za-
gato produsse poi la Giulietta
SZ. quindi la Givlia TZ, la Ju-
nior Z e aitre sportive di gran-
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defla carrozzeria Zagaio.

de successo.
E quindi evidente
I'importanza strategica del-
I Appia GTE nella storia del
carrozziere. Prima di allora Za-
gato era un carrozziere indi-
pendente; acquistava, o face-
va acquistare dai clienti, gh au-

Sepra, if disegno della Lancie
Appia GTE. A sinfsira, lo stemma

Sotio, una Lanea Appia GTFE nella
seconda versione del 1960 con fari dritti
imposti dal Nuove Codice delfa Strada.

totelai e vendeva direttamente
il prodotto finite, In questo
modo Zagato acquistd i primi
autotelai Appia in base al sem-
plici accordi che regolavano i
rapporti con tutti i carrozziert: i
pagamenti alle date stabilite e
l'impegno a non superare i limi-
ti di peso giudicati critici dalla
Casa. Probabilmente nel 1956

Sopra, una Lancia
Appra GTE senza

i rostri sul paraurti

che caratterfzzavano
gt esemplari do
esportazione dai quall
ebbe origine la sigla L,
che significava appunto
“Esportazione”.

A sinistra, una Lancia
Appta GTE of
concorsn d eleganza

di Rimiri def 1962.

5¢ notano le maniglie
unificate con quelle
defla versione Sport
con passo corto.

Sotto, una Lancia
Appra Sport restaurata.
K modello differrva dalfe
conterporanee GTE
per if passo accorciato

dr 160 mm.
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Zagato ebbe il primo autotelaio
Appia a un prezzo di favore.
Infatti, le Case utilizzavano le
fuoriserie dei carrozzieri per
aumentare ['attenzione del
pubblice verso ogni nuove mo-
dello, in questo caso |'Appia
Seconda, serie che debuttd ap-
punto nel 1956, Destinatari pri-
vilegiati di altri autotelal Appia
Seconda serie furono Allerna-
no, Boano, Ghia-Aigle, Pinin
Farina, Vignale e Motto.

L Appia che Zagato presentd al
Salone di Torine del 1956 ave-
va sul bagagliaio e sul cofano le
tipiche “doppie gobbe” che il
carrozziere reahizzava di nor-
ma sul tetio. La vetrura non
piacque su-

A simistra, una Loncia Appra
GTE def 1959 con fari carenati
esposta o Villa &' Este per il
cinguantenario del carroz ziere,
Sullo sfondo una Loncia
Flaminia Sport Zagato.

bito alla clientela sportiva, che
N un Primo tempo sembrd pre-
ferirle la leggera Appia di Mot-
to, che aveva la forma pit con-
venzionale di due trapezi so-
vrapposti. Un gruppo di con-
cessionari sl orgamzzd per or-
dinare a Motto 25 esemplari
della sua Appia d alluminio, ma
poi decise di attendere i risulia-
t sportivi prima i completare
I'ordine. Intanto Zagato. con
interventi successivi, addome-
sticd la inea "Cammello”, che
cosi inzid a corvncere. Pl di
tutto perd convinse la vittona
nella Mille Migla, in questo
modo le Appia Zagato, chia-
mate GT, GTSZ o GTZ. se-
cendo le versioni. diventarono
la scelta obbligata dei gentle-
man-driver con ambizioni di
vittoria nella classe GT 1150.

| successi sportvi interessaro-
no la Lancia, che stava valu-
tando di afhancare alla berlina
di serie alcuni modelli speciall
da affidare ai carrozzien. 1 pri-
mi contatt fra i fratelli Zagato
e Carlo Pesenti, allora proprie-
tario della Casa, avvenrero
tramite un commercialista di
Bergamo che curava gli inte-
ressi di entrambi. A trattative
in corso, Zagato formuld l'ipo-
tesi di una carrozzeria piu
tranquilla della GTZ, nella
quale sopravvivevano perd al-
cune delle tracce un po’ sel-
vagge delle "Cammelio”. La
Lancia immaginava 1 Appia
sportiva come un prodotto
d'alta garmma., buono non solo
per vincere le corse, ma che st
distinguesse per la compostez-

-"'--I'.AH'I."IA AFPIA GTE {|175Y-1961)

Fra parontes | datl Sofla vorslona modificatz mad 961

| Mumero ciliedes: 4 a W dilof 4"
Alesappio & corsa: Sdud 5 mr
Cilindrats totale: Y oo

Potanra massima:z 53 or & 5200 gérimin (60 cv a 5400 gird min]
Hagportio dl cormpressbana: Bl {8,8:1)

Distribuziens: valoka In cesta, due alber a camme latsral,
Rl tistantlar

Almentarione: carburatare dappio cerpe Wehor 18 DHCLD
Lubrdicazione: lerpatn, pomps a inprensggl, s
Trazione: sulle reste postedaH

Cambio: 4 velocita <+ rm, prima noen sincrondzzaio
Friziani monodisco a secco

H.l.p|:nrh1 ol proeivims 10739 (1 1/48]

Aiitatelaia; solldale con la scoooca

Sospensioni anteriors |ndigandont] ppe Lancha con canott]
segrravall, ammmortisraier |ldrmislics ereladall

Sospensione posteriore: idse Mghde, balestre seminlictche,
ammporizzatord idraolici telescopdici

Frenl: idraulici a tambura

Prouratlch: E55x15 radiall [([55x]4)

Carrorrecigs Coupd i POFEG @ fad PROSTE BN Al TNk

Passo: 1510 mirm

Carregygiata anteriore: | 178 mim

Lamghozza: 4 190 mm
Larghezza: 1420 mm
Alderra: | 240 mm

Prgg: 840 L7+

Valocita massima: &0 mfh
| Consumg: T,7 llerl' 100 ko
b,
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za, I'eleganza, la raffinatezza
del comfort e la cura nella co-
siruzione. Zagato propose la
(GTE, la Lancia accettd.

Con la GTE, Zagato si eser-

Carreggiata posteriore; | [EL mm

atd nella fabbricazione di
qualita, mettendo in campo
quell abilita di finisseur fonda-
mentale per raggiungere | suc-
cessivi traguardi indusiriak.




"cammello” |
addomesticato

La Lancia Appia
Zagato GTE uni
sportivita & sopraflina
raflinaterza. Costruita
dal 1959 al 1962 visse
intensamente
un’epopea fatta di
gare & concors di
eleganza. Mel 1961 fu
affiancata dalla
versione Sport.

} Appia GTE rappresen-
]_ ta il raggiungimento di
un traguardo impor-

tante per Zagato e per la Lan-
cia. E contemporaneamente il
punto d'arrivo di un'intesa av-
viata nel 1957 el punto di par-
tenza di una collaborazione,
ancora pitt intensa e proficua,
che prosegui con modelii di
gran successo commerciale e
sportivo come le Lancia Flavia
Sport e Fulvia Sport. Le linee
basse e allungate dell’ Appia
OTE hanno il caratteristico
andamento curvilineo delle
Zagato, ma non gii eccessie le
improvvise gibbosita delle altre

Appia Z che il pubblico bat-
tezzd "Cammello”. Limpanto
stilisuco della GTE non pre-
senta differenze eclatanti ri-
spetto alle serie "Cammello”
che 'ha preceduta.

Levoluzione delle Appia Zaga-
to che precedettero la GTE
segul un approccio orientato
pit allefficienza dell’ oggetto
che alla ricerca estetica. Tutto
cid cambid in maniera sigrifi-
cativa con la GTE, che di-
ventd un modello ufficiale del-
la Casa e spinse i progettist di

| Kﬁr"_-r.!c ]

Sopra, fa costddetta
Appia "Cammello”
of concorso d'eleganza
di Corting def 1956.

A sinssira,in alio,

vettura. Quelli anterior con le
cupolette di plexiglas della pri-
ma serie componevano un in-
sieme di grande levigatezza,

fetto stile Lancia per la qualita
della verniciatura, per l'effetto
raggiunto e per il richiamo alla
tradizione della Casa.

qualith (o pelle su richiesta) e
finiti con la cura del dettaglio
tipica della Casa torinese. Si
tratta di un bel progresso ri-

lo coda delt Appia spetto ai rivestimenti di finta  Passiamo ai dettagli esterni. Le  ma a causa delle norme del

"Cammello” cor fe pelle delle GT/CTZ o ai flan-  maniglie a incasso che si svela-  Codice della Strada rinnovato

doppre S’Obf?e sultetto e chetd delle porte, belli, ma in-  no premendo un pulsante ri-  nel 1960 dovettero essere so-

A sinistra, il muso di unAppia “Cammello” i‘i?i{:f:]’szﬁz“ bavle.  confondibilmente Zagato e per  spondono a criteri aerodinami-  stituiti da fari dritti senza care-
aggiornata che conserva la calondra a scudo e la coda dh un' A;;pfr:r niente Lancia, delle serie pre- i, ma rispondono anche alle-  natura. ln questo mode ['insie-
le gobbe sul tetto, ma perde le gobbe sul cofano. v pe cedenti. Anche la finitura del ~ sigenza estetica perché per- me dei fari e della calandra die-
= W S gobbe sul coperchro cruscotto & in perfetto stile  mettono fiancate completa- de al frontale un aspetto pils

' del baule. Zagato per la semplicitd e per  mente lisce. La calandra del-  marcatamente Lancia.

In Dasso. a sinistra,
fo stabifimento Zagato
di Milaro in via

Giorgirn 16-18.

La presentazione alla starmpa
della GTE avvenne nel [959,
subito dopo inizid la produzio-
ne in serig, che per la prima vol-
ta non fu destinata alla clientela
del carrozziere, ma alla rete dei
concessionarn Lancia.
Linserimento della GTE nella
gamma ufficiale della Casa
rappresentd il primo importan-
tissimo riconoscimento della
carrozzeria Zagato da parte di
una Casa automebi-
listica. Dopo la

I'Appia GTE & una miniatura
di quelia tipicamente Lancia
delle Flaminia Sport. Per ulti-
mo osserviamo ['inserimento
dei fanali nel corpo

I'efficienza, ma & anche in per-

anche in esemplare stile Lan-
cia per i sedili e i fianchetti del-
le porte rivestititi con l'incon-
fondibile panno di alta

Zagato a esplorare anche zo-
ne d'interesse sottovalutate in
precedenza: come [integra-
zione dello spirito di marca del
fornitore deli’autotelaio, la
standardizzazione delle com-
ponenti ¢ |'analisi delle for-
me pil idonee In rapporto
al procedimenti costruttivi
per ottenerle.

All'interno della GTE trovia-
mo un abitacolo in perfetto sti-
le Zagato per sportivita, ma

Sopra, un'Appie "Commello”
rivista nel frontale e nello coda con “pinnette”.
Sotto. una Lancia Appia GTE nella prima versione
del 1959 con fori arretroti e carenati.
aodel o ertro ner listind ufficiall
Lonci al prezzo di

{.800.000 fire.
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