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Il'inizio del No-
vecento Torino si
. afferma come la
capitale .taliana del na-
scente settore dell’auto-
mobile. In citia, oltre alla
Fiat, fondata nel 1899 con larghezza di mezzi che le valse-
ro subito una posizione di predominio, furono create diver-
se imprese destinate a una non effimera esistenza quali I'l-
tala, la SCAT, la SPA e soprattutto ia Lancia.
Diversi fatton incc po della nuova indu-
stria nel capoluogo sabaudo. Tra quesu, oltre a una sc’da
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tradizione artigiana nel campo delle costruzioni meccani-
che, bisogna tenere presente la folta presenza di fabbri-
canu di carrozze, che avevano nella corte e nella nobilta i
propri diretti referenti di mercato. Naturalmente non tutt
i carrozzien intuirono le grandi opportunita dischiuse dal
nuovo mezzo di trasporto a motore, o furono capaci di
dare un profilo industriale alle loro
creazioni, pur mantenendo quer ca-
ratten di eleganza e perfezione che
ne avevano caratienzzato la prece-
dente attivita.

Vincenzo Lancia guardd sempre con
particolare attenzione al mondo dei
carrozzieri, costruendo negli anni

Sopra, una Dilarmbda Cabrio lunga
realizzata nel 1931 dagl Stabiliment
Farina.

A simstra. la Astura Cobriolet
realizzata dagli Stabilimenti Farina

nel 1937.



proficui rapoort di ce'laborazione cor alcurt & loro cormz

Viotu, Castagna & Fana. Secondo eleur i ravnorto cen

carrozzier: costitui uro dei principali var zazgl competitivi
dell'impresa. Una riscrsa preziosa riei moment pits difficili
per conservare | immagine di una casa impegnata nella ce-
struzione di vetture per una clientela di élite, Nel 1932, per
esempio, al Salone di Milano erano presenti ben 45 model
li Lancia rivestiti da altrettante carrozzene special.

n rapporto pe icuare | yava poi Vincenzo Lancia a urd
dei ~ noti c_. z i liani Giovanni Batusta Farina.
Nato a Torino nel 1893, decimo di undict figli, Giovanni
Battista (detto Pinin, appellativo che nel 1961 si fondera
con il cognome, che diverra Pininfarina) al termine delie
elementari comincid a lavorare nell officina del fratello
Giovanni, che si era formato nella bottega di Marcello
Alessie, ur.e dei pilt noti carrozzieri torinesi.

Cli “Stabiment: Farirz2" geceva~o di una buona reputazio -
ne, e gia riel 19'0 la Fiat era ricorsa 2'la collaborazione dei
fratelli Fanna rer la carrozzena de! Viodello Zero.

Durante la guerra. le commesse i:tan permisero ala-
zienda di compiere un salto d quai‘ta e di sperimentare o
stampaggio ¢ [a costruzione interamente in metalio. Esge-
rienze che Pinin ebbe modo di approfondire nel corse di ui
lungo viag <o regli Stati . u allizio degli anni Venti. A
Detroit ebbe tra l'altro modo di visitare la Ford. Rienitrato
in ltal | ssunse la drezione teenica delio stabilimerza cal
‘ratel.
Nel 1230 maturd la sceta di dare «ura, con ur gruppe i

cantinuande a occupars det lavoro di oflicina,

socl, a una propria imprese. 11 22 mag gio di quell’ar-o ver -

ne costittta la SA. Carrozze: = Pizin Farina, i cu fu no-

minas~ oresiden e Gaspare Bora, uno degl azionisti. men-
tre Czovarnl Bettista ncopriva la carica <i ame

delegztc ¢ direttore generale. Nel ristretto gruppo dei soci

pitratore

La Lanaia Aprii-: C ¢ realizzota in poch: esemniare
da Pirn [zring wel 7.

che sostennero l'impresa figurava anche Vincenzo Lancia,
grande estimatore di Pinin fin dai tempi in cul questi stava
-acendo il suo apprendistato presso il fratello.

Forte di quesu apport di capitale e delle sue relazioni, Pi-
nin Farina fu subito in grado di dare una dimensione indu-
striale alta sua carrozzena: nella fabbrica di corso Trapani,
che si estendeva su una superficie di quasi 10.000 mq, la-
voravano un centinato di operai ¢ ben presto la carrozze-
ra, oltre a produrre esemplari unici, si attrezzd per |'as-
semblaggro di vetture in piccola serie, con una capacita
produttiva di 7/8 unita al giormo.

Lancia non si limitd a sottoscrivere una parte delle azion,
ma sostenne lo sviluppo dell impresa affidando a Pinin Fa-
rina it compito di carrozzare una cinquantina di esemplan
della Dilambda. Era il primo passo di una collaborazione
che sarebbe continuata negli anni.

Ne 1932 una Dilambda berlina a due porte, carrozzata Pi-
i Fanna ottenne il gran premio d onore al concorso d'e-
legarza di Villa d'Este, presso Como, la pils nota manife-
staz:one italiana di questo genere. Un anno pits tardi, nel
1933, Pirun Farina disegnd una Lancia Astura dalle forme
aeradinamiche partcolarmente innovative, che valsero al
suo progetrista anche qualche critica per alcune soluzieni
riteriute troppo ardite. In realta, si trattava di una preposta
che prefiguras 2, ne’attenzione per le le forme e i mmateria-
li. alcune solu 2ri progettuali che sarebbero state riprese
con sucessor  disezno cella carrozzena dell’ Alfa Romeo
6C 23CT Peczara del 1935 e soprattutto nella Lancia
Apriiade 1927, rezlizzata in un numero limitate ¢ esem-
plari. Due vet:are <he prefigurano la successiva e aluzio-
e duno dei s grandi carrozzieri del secolo scorsa, le cui
vetture sono oggetto di cuito da parte degli enpassionat.



a Lancia Stratos &
stata la pnma au- .
: tomobil‘e Progetta- g i

ta apposta per i rally.
Lidea nacque nel 1969 da Nuccio Bertone che presento al
Salone di Torino una bertinetta con il motore Lancia Fulwia
HF 1600 montato in posizione centrale-posteriore. Lidea
placque al direttore generale della Lancia Pier Ugo Gobba-
to e al direttore sportivo Cesare Fiorio, che chiesero al
carrozziere di sviluppare if prototipe in una vettura usabile
per le corse. |l passaggio dalla show-car alla versione defi-
nitiva fu rallentato dal protrarsi delle incertezze sulla moto-
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Sopra. 5 novembre 1972. Visi tirat: per Sandro Munart

e Maric Mannucci al debutto con la Lancia Strotos nel XV
Tour de Corse.

Sotto. a sinistra, 8 aprife 1973 1l duo Sandro Munari/Mario
Meannucci alla partenza del Rally Firestone in Spagna. dove la
Stratos ottenne la sua prima vittoria

Sotto, 22 settembre 1973. La Lancio Stratos di Jean-Claude
Andruet/ " Biche” a un controllo orario del Tour de France, dove
la Stratos di Munari/Mannucci si classifico prima assoluta.




rizzazione. Nel 1972 finalmente Pler Ugo Gobbato otten-
ne da Enzo Ferrari I'autonizzazione a utilizzare come base
il motore V6 Dino. Questa vera Stratos da corsa con il
motore Lancia-Ferran partecipd a un paio di rally che am-
mettevano le auto non omologate. Il 14 novembre {972
con il pilota Sandro Munan e il navigatore Manc Mannuc-
ci concluse il Tour de Corse con un ritiro causato da un'a-
vana alle sospensioni. Lo stesso accadde nel successivo
Rally del Sol il 9 dicembre 1972. Piu che per i guasti Mu-
nari si preoccupd per il comportamento della vettura:
“Una volta stringe una curva puntando il muso, un'alura
l'allarga scappando con la coda. E una bestia magnifica,
ma sembra indomabile”. Ci volle un po’ per capire che lo
strano comportamento era indotto dagli attacchi delle so-
spensioni che flettevano e dagli pneumatici inadatd. Capi-
to il problema, fu abbastanza facile porvi imedio e la Stra-
tos inizid a vincere. La prima volta fu in Spagna I'8 aprile
1973 nel Rally Firestone: sul gradino piu alto del podio
Sandro Munari e Mario Mannucci finalmente sorrisero.
Per correre nel Campionato mondiale rally istituito proprio
nel 1973 ci voleva I omologazione nel Gruppo 4, che per re-
golamento si poteva ottenere solo dopo avere costruito al-
meno 500 esemplan tutti uguali. La Lancia awio la produ-

Sopra, a sinistra, 18 gennaio 1975. La Lancia Stratos di
Sandro Munari/Marioc Mannucci, prima assoluta alla prima
uscta stagionale

Sopra, 15 febbraio 1975. Rally di Svezia, seconda garo
stagionale e seconda vittoria assoluta della Lancia Strotos,
guesta volta con Bjorn Waldegaard/Hans Thorszelius.

Sotto, 23 marzo 1975, la Lancia Stratos di Pinto/Bernacchini
primi assoluti nel Rally di Sicilia.

zione di serie, intanto continud a collaudare la Stratos nel-
le gare che ammettevano i prototipi. 1l 23 maggic 1973 ot-
tenne lo spettacoloso secondo posto assoluto nella Targa
Florio con Sandro Munari/Jean Claude Andruet, il 27
maggjo il primo posto nel Tour de I Aisne con Jean Claude
Andruet/ ‘Biche” e di nuovo il primo posto il 22 settembre
nel Tour de France con Sandro Munan/Mano Mannucci.
La produzione delle Stratos raggiunse i1 500 esemplari nel
settembre 1974, Le autorith sportive concessero |'omo-
logazione il 1° ottobre, giusto in tempo per permettere a
Sandro Munari e Mario Mannucci di vincere alla grande il
Rally di Sanremo in calendario dal 3 al 6 ottobre. Fu la pni-
ma storica vittoria “mondiale” della Stratos. Il successivo
16 ottobre Jean Claude Andruet/"Biche” collaudarono il
motore turbocompresso vincendo il Giro d'ltalia, gara



fuon campionato aperta ai protoupt. Nella stessa settima-
na la Stratos normale di Munari/Mannucci conquistd per
la seconda volta il massimo punteggo nel Campionato
mondiale imponendosi nel Rally Rideau Lakes in Canada. Il
15 novembre si disputd il RAC Rally, la prova “mondiale”
inglese, che vide grande protagonista la Stratos di Sandro
Munari/Piero Sodano dominare fino a meta gara quando il
direttore sportivo Cesare Fiorio, pensando pits ai punti del
campionato che alla gara, impose la prudenza. Munan ub-
bidi e con il terzo postd incamerd punts preziost. || Cam-
pionato mondiale si concluse il 30 novembre con il Tour de
Corse sulle infernali stradine della Corsica, che non perdo-

A sinistra, 27-31 marzo 1975. La Lancia Strato.

di Sandro Munon (a destra nella foto) e di L.+, drews
(di spalle) ali'East African Safari Ra' 1 Ke -
- HUm 1975 La Seapee ’ _
He s Th ~we: el East < Fric:a So Y.
|
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navano il minimo errore. La Squadra Lancia, ancora dieuo
la Fiat nel punteggio mondiale, regolo la corsa delle Stra-
tos in funzione dei risultati delle Fiat in ogni singola prova
speciale. La tattica riusci e la vittona di Jean Claude An-

druet/" Biche” consegno alia Lancia il

primo Campionato del mondo rally. Ai
™~ fini del successo, oltre le vittorie nell ul-

Data Gara Pilota/navigatore
timo scorcio della stagione della neo
8/04/1973 Rally Frestone (Spogna) MunariiMannuca omologara Swatos, contarono i punti
27/05/1973  Tour de I'Aisne (Francia) Andruet/"Biche” portati della Lancia Fulvia HF 1600 e
22/09/1973  Tour de France Auto MunaryMannuca della insospettabile Lancia Beta Coupé
"7/02/1974  Ronde de la Giragha (Francia) Andruet/"Biche” di Simo Lampinen/John Davenport,
24/02/1974  Rally Neige ev Giace (Froncia) Andruet/"Biche" terza net Raily Press On Regardless
:2/05/1974  Targa Florio Larrousse/Ballestrieri che si disputd il 30 ottobre negli Stati
7/05/1974  Rally Féminin Paris -St. Rophaél (F)  “Chrisune’/“Biche” Unid. Nel 1975 le Lancia Stratos cor-
2/06/1974  Rally defle 4 Regioni Munan/Mannucci sero con i colori bianco rosso e verde
é/10/1974  Rally Sonremo Munari/Mannucci del nuovo sponsor Allitalia e ogni vitto-
19/10/1974  Giro d'ltalia Andruet/ Biche" ria diventd ancora piuz “italiana”. La se-
20/10/1974  Rally Rideau Lakes (Canada) MunariiMannucc rie dei trionfi inizid dal Rally di Monte-
171211974 Tour de Corse Andruet/"Biche” carlo disputato dal 15 al 24 gennato in
24/01/1975  Rally di Montecarlo MunarfMannucc condiziont meteo dunssime. Le Straios
5/02/1975  Rally di Svezia Waldegoard/Thorszelius di Jean Claude Andruet/ Biche” e di
23/03/1975  Rally di Sicilio Pinto/Bernacchini Raffaele Pinto/Arnaldo Bernacchini
'J05/1975  Rally delle 4 Regiont Munan/Monnucci uscirono dalla scena scivolando sul
. 30/08/1975  Rally S. Martino di Castrozza Pinto/Bernacchini ghiaccio. Sandro Munari seppe sfrutta-
27/09/1975  Tour de France Darniche/Mahé re al meglio la scelta deglt pneumatici
210971975 Coppa Liburna Pinto/Bernacchinu messagli a disposizione dalla Pirelli: me-
410/1975 Rally Senremo Waldegoard/Thorszelius scola tenera per il bagnato. pity dura per
911171975  Tour de Corse DornichelMahé ['asciutto, 350 chiodi per le strade bni-

nate, 500 chiodi per quelle innevate,
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700 chiodi per quelie ghiacciate, infine gomme da neve
senza chiodi per lo sterrato. La superionta di Munan fu
schiacciante, vinse segnando il miglior tempo in 9 prove
speciali e il secondo in alre 5. 1l secondo appuntamento
del campionato mondiale, il Rally di Svezia ( 13-15 feb-
braio, fu appannaggio dell equipaggio svedese Bjém Wal-
degaard/Hans Thorszelius che condussero magistralmen-
te sul ghiaccio la Stratos dotata di soli 130 chiodi per gom-
ma nel pieno rispetto dello specifico regolamento. Nell' oc-
castone furono importantissimi i meccanici, oscun prota-
gonisti di molte grandi imprese, che cambiarono a riumo
frenetico le gomme che si deterioravano con una rapidita
altrettanto frenetica. Dopo un mese il Campionato mon-
diale si trasfen dai ghiacci nordict al sole dell' East African
Safari. Munan inseguiva da tempo il successo in questa
gara e volle provare la Stratos anche se, a detta di molu,
era inadatia a questa prova. In effetti, le ricognizioni evi-
denziarono che il motore era troppo esposto alle nubi di
sabbia sollevate dalle ruote e che I'escursione delle sospen-
sioni era insufficiente. |l compianto ingegner Michel
Parkes, allora in forza alla Lancia, riso{se entrambi i proble-
mi, ma non poté fare nulla per il terzo: I'impossibilita di si-
sternare una seconda ruota di scorta olire quella fissata sul
tetto. Purtroppo cio si riveld molto penalizzante perché in
gara Sandro Munaa ford la bellezza di 11 volte e spesso fu
costretto a percorrere molti chilometn con una gomma a
terra pnma di trovare un punto di assistenza. In ogni modo
si classifico secondo e il compagno di squadra Bjérn Wal-
degaard terzo. Il 31 maggio nel Rafly dell Acropoli per un
motivo o per Jaltro nessuna Stratos giunse al traguardo.
Come da programma, la Squadra Lancia saltd quindi il
Rally del Marocco, quello de! Portogallo e il 1000 Laghi in
Finlandia. Ma non rimase incperosa perché la Stratos vin-

A simistra, 4 ottobre 1975. La Lancia Stratos di Biérn
Waldegaard/Hans Thorszelius vola verso la vittoria nel
Rally di Sanremo: ottava vittoria stagionale in un grande
rally per la vettura, la seconda per "equipageio svedese.
Sotto, 25 novernbre 1975. Un passageto della Straros

di Bjérn Waldegaard/Hons Thorszelius nel RAC Rally.
In basso, 25 novembre 1975. Uno spettacolare guado

di Bjorn Waldegoard/Hans Thorszelius nel RAC Rally.

se molte altre gare e con Raffaele Pinto/Arnaldo Bernac-
chini vinse quattro rally del Campionato itatiano (Sicilia il
23 marzo, Alpi Orientali il 29 giugno, San Martino di Ca-
strozza il 30 agosto e Coppa Liburna il 21 settembre),
quella di Murari/Mannucc vinse il Rally delle 4 Regioni e
quella & Bernard Darniche/Alain Mahé winse il Tour de
France il 27 settembre. l_a squadra tomd at rally mondiali
il primo ottobre nel Rally di Sanremo. Vinsero Bjom Wal-
degaard/Hans Thorszelius, ma il ritiro di Munarn senza la
ruota di scorta dopo una foratura sposto alla gara succes-
siva la certezza matematica della vittoria nel Campionato.
La Lancia [a festeggiod alla fine del Tour de Corse il 9
novembre dopo la sonante vittoria di Bernard Darni-
che/Alain Mahég.



a Lancia Appia nacque

nel 1953 quando gran

parie delle attenzion:
dei tecnici della Casa eranc
rivelte alle competizioni, per-
ci6 il nuovo modello arrivd sul
mercato con qualche piccolo
neo. Per esempio, 1 paraurti in
alluminio erano ideall per leg-
gerezza e resistenza alla cor-
rosione, ma dimostrarono an-

A\

che che i ~roget-

tisti non avevano te-

nuto conto della possit  —~ he
1 aMMaccassero <on troppa
facilita net piccoli urti che sta-
vano diventando ogni giorno
pit probabili con il traffico in
costante aumento. | tecnici 1n-
tervennero rapidamente e ri-
solsere con eleganza ogru pic-
colo problema, in questo mo-

o0 da veltura giunse rapi-
damente 2 = piena maturita.
Nel 955 era pressoché per-
fetta quande il terremoto sca-
tenato dalle spese per le corse
portd all abdicazione di Gianni
Lancia, che cedette il marchio
e I'azienda che portava il suo
nome al riceo industriale del
cemento Carlo Pesenti. La

LANCIA & C.

A sini=ra, ra Lancia * oia programma | nuovi medelli

dewt LT Sere oSt 1 Flaminia, Flavia e Fuhvia nei

al is56.al 1759 it g quali con una punta di civette-

realizza: s daf cesigner . .
) . ria mise la F iniziale del pro-
F o Costagnerc interessi i i

e, prio cognome. Nell'attesa che

56 (e IAENRTHIR

Soora, la Lancia Appia £
vista df fato i una paginag pul wia
defl’'epoca. Lapertura delle porte era "od ermadio” senza

if mortante centrale.

TUOvVa proprigtd assegnd la di-
rezione tecnica ali -3, A-to-
nic Fessia che fino al .46
aveva occupato la stessa czoi-
capressola Fatper-oi -
Ducer:, alla Firelli e alla Deus-
sche Fiat. Egli mise subito in

i nuovi progetti decollassero,
s1 occupd In prima istanza del-
I'aggiornamento det modell
gia di produzione.

“‘a serie

N Talel]
S

N /j‘ ERTI
- de.. epoca.

"1 coda
LIFI€ L. Und j o

depra. a desti¢, primo [ ano
gef muss 7 unc foto de. epoca.

a, fa L:oia Arcie Seconda
cere ir .a pdging pus.icitaric def 1957
A desto fa oo delin Lancia Appia
Seconda serie destinata all esportazione
neglt Storr Uniti.
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Per quanto nguarda I' Appia,
lavord in gran segreto all'e-
sterno dell’azienda insieme
al designer Piero Castagnero
con lidea di sorprendere la
stampa e la concorrenza al
momento del debuito. Que-
sto avvenne al Salone dell au-
tomobile di Ginevra nella pri-

mavera del 1906, ntervento
pil1 percepibile anche dall’'os-
servatore meno attento ri-
guardd la coda allungata e do-
iata di un volume autonomo
completamente svincolate da
quelio del padiglione. Lallun-
gamento riguardd anche [in-
terasse fra le ructe anterion e
le posteriori, che dai 2480 mm
della Prima serie fu portato a
2510 mm. La modifica com-
portd non solo un iImpressio-
ne di maggiore snellezza, ma
anche un deciso miglioramen-
to dell’abitabilitd. Rimanendo
nell’ambito della carrozzena
e pitt In generale dell aspetto
estetico, non cambiarono la
classica calandra a sviluppo
verticale e 'apertura “ad ar-
madio” delle porte, ma alure
medifiche nguardarono i1 pa-
raurti in acciaio inossidabile
ora dotatl di rostn, le cornici

[ .



dei fari anteriori pib promi-
nenu, le luct di posizione/lam-
peggio antenor piu grand e di
forma rettangolare, il boccher-
tone del serbatoio spostato sul
flanco posteriore destro na-
scosto da uno sportellino con
chiave, le guarnizioni In metal-
lo lucido sut gocciolatoi e alla
base delle porte, le coppe delle
ruote piut grandi e di nuovo di-
segno, I fanali posterion e la |u-
ce Larga completamente diver-
si dat precedenti.

Nell allestimento interno rima-
se il raffinato e robustissimo
panno Lancia, ma tutto il resto
cambid a cominciare dai sedili
anterior non pid singoli, ma a
divano per consentire il tra-
sporio di tre passeggeri davan-
ti, Nella plancia, ora ricoperta
in vinile antriflesso e dotata di
due strumenti circolari invece
di uno, Il colore dei comandi e
dei pomelli cambid dall avorio
al nero. I} volante di nuove di-

segno fu dotato di un semia-
nello cromato per il clacson e
il comando del cambio fu mo-
dificato per avere la posizione
convenzionale delle marce,
mentre prima aveva la grigla
alla rovescia. Fra gl accessori
debuttarono lo specchietio re-
TrovISOre CoNn POSIZIONe antirl-
flesso e gli spruzzaton lavave-
tri. Dal punto di vista meccani-
co il motore a 4 alindn a V
stretto di 1090 cc, 1l cambio a
4 rapporu, le sospension e
gran parte degll equipaggia-
menti rirasere quelli della se-
rie precedente, ma importanu

miglioramenti riguardarono la
razionalizzazione della testata,
ora dotata di nuowvi bilancien ¢
di valvole di uguale lunghezza.
la nuova posizione delle can-
dele, I'aumento del rapporto di
COMPressione, 1 NuoW Pistoni e
it nuovo carburatore che per-
misero di incrementare la po-
tenza massima di 5.5 cu

Le nuove caratteristuche per-
misero di allungare il rapporto
al ponte (da 9/41 a 11/46) per
ottenerg una velocita massima
& 128 km/h contro i 120 della
Prirna serie. Nella trasmissione
fu perfezionata la tiranteria del-
la leva del cambio per rendere
la manovra pro agevole. Miglo-
rarment furono apportati anche
alla vranteria dello sterzo. Inol-
tre flu migliorata ['efficienza det
freni adottando tambur aletta-

Sopra, fa Lancia Appia
Seconda serie in una foto
ufficiale deffa Casa.

A sinistra, la vettura in
una paging pubblicitaria
dell’epoca.

Sotto, m uno immagine
tratta da un opescolo
dlustrativo defla Casa.

e —— T
l I A sinistra, if cruscotro
— completamente rinfovato della
| Lancia Appia Seconda
| serte mostra la porte
e superiore imbotiita e

due strumenti circolari.
A destra, dhsegno in
trosparenza della
meccanica della Lancia Appia
Seconda serie.

ti in allurnirio con la sola fascia
d attrito interna in ghisa anzi-
ché interamente in ghisa come
prima, quandc erano piu pe-
sanu e peggio raffreddati. Nel-
I'impianto elettrico fu aumen-
tata la capacita della bartena da
38 a 40 Ah.

a clientela apprezzo molwo il
pacchetto delle modifiche e
ancora di pil stimo posttiva-
mente che il prezzo fosse ri-
MASLo INvanato nonostante |
concreti migloramenti nelle
dotazioni e nelle prestazioni.
Tuteo cid insierne a una ben or-
chestrata campagna pubblici-
tana a mezzo stampa consentl
al medello di ottenere un buon
successo commerciale e di
conguistarsi una ben meritata
reputazione. Eccezionale dal
punto di vista defla bucna fama
fu infine i riscontro della prova
di durata condotta dalla rivi-
sta specializzata “Quattroruo-
te”, i cul incaricati percorsero
complessivamente 160.000 km
senza accusare inconvernienti.
Alla fine della lunga maratona,
che richiese quattro mesi di

marcia praticamente inin-
terrotta, la vettura fu
esposta al Salone di

3
10 cc

4

4

I ieva48 3 givifmin

vabrole in testa, cue atbari a camme laterali,

: e tfanceri
o uratore Solex inorrite CI1 PEIC
1
. marce +
‘Isee a secco
H4s
la scocca
indipencaonti tipo Lancia con canotti
scorrevol, ammon ze.. idravlici - golabili
’ : asse rigido, ba’zstre semiellittiche,
uli zle H
freno ar iie ruote posteriosi
2510 mim
-erchi in acciaio 4 7 x |5 con pneumatici i55 x 15
* 178 mim
82 mm
Jdnem
. 1485 mm
1405 mm
i kg
'8 km/h

Torino e quindi fu sorteggia-
ta fra i letton della rivista con
una prospettiva di durata chi-
lometrica altrettanto eccezio-
nale. Nel corse della produ-
zione {a vettura subi pochissi-
me vanazioni. L.a piv impor-

tante riguardd aggiunta dei
braccioli neile poruere. La
vettura adotto la guida a si-
nistra, mentre la guida destra
fu offerta solo come optional
La produzione totale fu di
22 850 esemplan.





