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I\ T egli anni ruggeniti

\\c% dell’automobili-

N smo le maggiori
case costruttrici italiane
ed europee mostrarono di
tenere in attenta conside-
razione il settore delle cor-

se, considerato un veicolo

promozionale di grandissi-
mo valore. Vincenzo Lan-
ciano. La ferma volonta di
tenere la sua azienda lon-
tana dalle competizioni e di non sviluppare modelli da gara
pud apparire strana in un uomo che nelle gare si era cimen-
tato con successo come pilota della Fiat e che poi aveva la-
vorato, sempre alla Fiat, proprio al reparto di costruzione di
auto da corsa. E cosi ¢ stata talvolta interpretata, non co-
gliendo le ragioni profonde che avevano indotto Vincenzo
Lancia a tale scelta.

Era stata la conoscenza diretta del mondo delle corse a in-
durre Lancia a tenersene lontano. Attrezzare una scuderia
avrebbe comportato un impegno finanziario esorbitante
per le dimensioni della sua impresa. Vi era poi anche un'al-
tra ragione. In quegli anni si era creato uno iato tra la pro-
gettazione di auto da corsa e [esigenza di crescente sem-
plificazione e uniformita della preduzione di vetture di sere.
Per questa ragione, di natura essenzialmente tecnica, Vin-
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Vincenzo Lancia fu un pioniere delle corse automobilistiche.
Qut lo si vede, in predi, il 14 guugno 1907 in occasione

dello vittonia della Fiat sul circuito del Tounus.

cenzo Lancia ftenne che non vi fosse alcuna uulita a par-
tecipare a gare di velocita con vetiure appositamente co-
struite: in assenza di ricadute sulla produzione di serie ai
costi elevatissimi di una squadra corse non corrispondeva-
no adeguati ritorni sul piano commerciale.

Diverso era il caso delle competizioni su strada che pote-
vano essere affrontate con vetture di serie, magan apposi-
tamente preparate per le gare. Si correva dappertutto, ri-
corda Daniele Marchesini nel suo bel libro dedicato alla
stona della Mille Miglia, e i circuiti si moluplicavano, ma
erano soprattutto le gare su strada ad appassionare sporti-
vi e amanti della velocita. In [talia e manifestaziont pit no-
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te in questo campo erano la Targa Florio e la Mille Miglia:
seguite da un pubblico numeroso e partecipe, consacrava-
no la fama dei piloti e delle auto che riuscivano a portare a
termine il percorso, nvelandosi uno straordinario veicolo
pubblicitario.

Enzo Ferrari ebbe a dire che “nes-
sun'altra prova in pista poteva es-
sere paragonata al responso della
Mille Migha su strada”, una gara di

circa 1600 chilometn che si dipa-
nava tra Brescia e Roma. e ntomo,
portando vn fiume di vetwure (77
alla prima edizione del 1927, oltre
500 in seguito) ad attraversare
cittd, paes' e campagne di un talia
ancora rurale ma desiderosa di
modernita. {| fascino di quella che |
giornali definivano “la piu bella ga-
ra del mondo” era immenso, cosi
come leggendarie erano (a tenacia
e il coraggio dei piloti, professioni-
sti e dilettanti che v prendevano
parte. Per questo una vittoria o un
buon piazzamento alla Mille Mi-
glia avevano immediate ricadute
commerciali.

A sinistra. Vincenzo Lancia, ancora nei panni di pilota Fiat.
sulla copertina di un settimanale sportivo del 16 lugfio 1906
(al centro della foto)

Sotro, { meccanici impegnati su una Loncia Dikappa durante

ia Coppa delle Alpt del [920.

Affermava ancora Ferran: & la Milla Migha ad aver creato
“le nostre automobili e 'automobilismo itaiiano: la Mille
Miglia ci ha consentito di creare quelle granturismo che
noi oggi vendiamo in tutto il mendo. [...] La Mille Miglia ha
dimostrato che le corse su strada fanno segnare passi de-
cisivi nel progresso tecnico, che & progresso umano. |....
Nessun pilota poteva dirsi cempleto se nel suo palmares
non figurava anche una vittona a Brescia”.

Vincenzo Lancia, che aveva respirato I'ana delle corse, in-
tui subito la magia della Mille Miglia e decise di partecipar-
vi fin dalla prima edizione del 1927 con alcune {_ambda,
cogliendo un lusinghiero quarto posto. Lanno successivo
prepard un secondo gruppo di Lambda, ridotte nel peso e
potenziate nel motore. Le auto erano guidate da privau
tranne una, affidara al collaudatore ufficiale Vigin Gi-
smondo che lottd a lungo con I Alfa Romeo di Campari fi-
no a che fu costretta al ritiro da un guaste. La Lancia ot-
tenne comunque un terze posto con la vettura condotta
dalla coppia Strazza e Varallo, due clienti “ufficiahzzati”.
In seguito 'azienda continud a prendere parte alla manife-
stazione, ma lo fece in maniera indiretta limitandosi a offn-
re assistenza tecnica a quanu partecipavano in forma pn-
vata al volante di una Lancia, alla cui immagine di auto so-
lide, veloci e affidabili queste imprese molto giovavano.



a Lancia Flavia
con le sue soluzio-
meccaniche ori-
gine e raffinate ha sempre affascinato i tecnici. Qualcuno Sopra. la bert etto Nembo-Lancia realizzara dat modenest
addinttura pensd che la sua meccavca fosse wdeale per  Giorgo /' ri e Luciano Bonacini.
un'auto sportiva con il motore centrale e 'a trazione poste- Sotto, ¢ i bozzelti del designer Tom 7jaarda
nore. Apparentemente pud sembrare ur. 1dea balzana per- —

ché in contrasto con la disposizione meccanica della Lan- . =

cia Flavia caratterizzata dal motore a sbalzo e da.a trazio- - / ~ i
ne anteriore. Ma non & cosi. Prima di tutto u motore ) /_' :
boxer cela Flavia & molto compatio in altezza e consenite - < — =

¢t abbassare i centro di gravita come conviene a una vera _ )

auto sportiva. Secondo, ¥ motore hea i blocco tutto in al-
iuminio ed & molto leggeo e la leggerezza, sisa, 2 gradita
nelle auto sportive. Terze. ‘a sequeriza motore-cambio-¢i'-

I 1

ferenziale & (Ceale per montare In gruppo Motopropu.idre :
al centro di un'autemobile sportiva con un ottima distri- : J
buzione dei pest e senza dover effettuare alcuna modifica. '

Infine, rella Lancia Flavia il gruppo motore-trasmussione &
supportato da un telaietto ausiliario fissato alla scocca por-

tante tramite Wiy con linterposizionie di sei siter-t-block, - —
quindi si pud facilmente ric 1overe e fargl assoivere ia [

stessa funzione in cormnbinazi w con un'altra struttura.

Diversi tecnicl st cimenta: > jn costruzioni spartive ai —
questo tipo. Ma quast tutt per un motivo o un altro abban-
donarono prima della conclusione. | modenes: Giorgio Ne-
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ri e Luciano Bonacini nel 1966 arnvarono molto vicini a
sviluppare fino alla commercializzazione il loro progetio R — u—
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Sopra. la Synthesis vista da sotto. Lo jorma
liscia e regolare de! relaio javorisce
{aerodinamica.
A destra, l'interessante tela  costituitc do
una trave centrale a sezione quadrata con
longheroni e traverse perinetrair.
Sotto, la Synthesis in costruzione.
La lastratura e l'assembicge. . ronc esegunti
dafla Carrozzeria Cellin:: 4 Grughasco.

deliz berlinetta Nemibo-Lancia con la meccanica della Fla-
via 1800, un telaio a vasca con il tunnel centrale avente
funzione di imgidimento e una bassa carroz:cnia i Alremi-
nio realizzata dal modenese Anseino Gen - Quando la
Nembo-Lancia con la camrozzeria grezza stava effettuan-
do 1 prin: cohaudi su strada, Luciano Bonach  accetd ['of -
‘erta di zrdare a dirigere officna ¢ | costre ore Alessan-
dro De "omaso. Neri imase ¢ o e -~

1967 per portare a termine la \umrbo-

—arcia s mise in societa con il giot e n- v
dustriale della ceramica Pier Giorgio Ma-

razz., che allo scope fondd la MM Tur-

tavia la sociera non divenne ¢ i realmenize

operativa e |'interessante progerto non eb- )

be un seguito produttivo.

Nei 1970 la possibikita di impiegare la mec- k

canica della Lancia Flavia per una berfinet- "3 [
ta sportiva affascino 1 due giovani america-

ni forn Tiaarda e Peter Giacobbi, entrambi

resic ntiin ltaka e attvi nel mondo dell’ au-

to, 1jaarca come designer di carrozzerie e

Giacobb: come direttore generale della di-

visiorie Auto-Ceptor della multinazioraie

Eaton Livia. Dopo un atzento esame delle

meccaniche automobilistiche disponibili

sul mercato italtano, scelsere queia della

i Sopra. lo s eme i | zionomen: dei Tcuscric 7
essofuta in un‘aulomodic a7

L Jna i ita

Lancia Flavia 2000 perché leggera, comparta, di ridotto
ingombro verticale, molto adatta per ottenere una ripart-
ziore dei pe<t ottirnale (509 sull’antenore e 50% sul po-
Ui vettura con il motore cen-
le a estrarre dal corpo vettura

steriore a pieTio Carice
trale ¢ ixfine mo'te

“2n one sempre complicata nelle auto
2 alla possibiiita di nrmuoverlo

per la grossa m»
con motore cer e
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fac! oo oonelettozisiianiocopoa e el-
tatc  se: clernt-bloc | Peter Glacobh studic w7

mat oot ave entt eecorr Y da oy yor 2
tra. Lo Lol GIF L TE GUAR . L oGl o. D@ VaE -
e ol cordotto d T el ot 2 Agli
estrzni ¢ quosta a0 Cler o2 tela - silard
do Flav Frarer r. Caen 00 e dnpleto con
A la R Helstol e i frent e 1 bracel
" osterzof 0t mer o da essere parailelt a quelh delle

soscens L Davar z0 un telaletto, ovviamente pn-

vo zel ne ore. a1 sieto con o sterzo, i frent e le so
P private al una fogha nelia balestra. La scelta di

o omverel, v Jcantatto a terra della Favia wnpose
orore qale delie carreggiate delia berlina di serie e

cid Czterm T s :lta di un interasse piutiosto corto,

231 7 speraor oo rre ;a maneggevolezza e la
nuta di srrada.

ar Tiazrda dises > |2 carrczz rirpiangendo di non
averc g hecent etroin pili ne Hasso per ottenere una
buona posizione di guidz, rma racendo di necessita virtl ot-
tenne lo stesso effetto alzando di 3 centimetn 1l tetto e po-

nendo il pilota in posizione piu eretza. La costruzione della

i g s e allungata delia Synthesis
nisaita particolarmente nelfa vista di lato.
Sopra, la Synthesi. visiz d .

8 La codo ¢ tronca. { montanu sono amp, # lunotto
& fisso per evitare complicazion costruttive,
A sirustra, la Synthesis visto di tre quart:
anteriore. Il muso affilato & dotato di fari
a scomparsa.

LT,

carrazzena parti da alcune eseraitazioni di sule condotte
i, sherta. Poi il designer consolido la concezione formale

de” ‘ive ral ! oe o que. zch 3l de-
e e e e e oparolerre ami e
she -z o obsol b dopo avere esercit o
a7 7 ot ozgespt dinets a0 D

T¢ .. os¢ ne le ecgetir ive aan ¢ O 0

< WO DO asse rand  ante e curd 0L 1 GeTTA-

gt zon g e sedrietd

U osa o~ o ear o we d0 cde Synthe s

al a3 v o eata cmad asicurezza e
e sewit Ualancia oay i ctare T -

o eopar o sy zzaattt L oze e zlla e

¢, . atsu. 3 vada, della stabiy la er

o via. rdz la sicirezza passive il te o

ar wvecrt con e~ mipetimetral gzrar un’ >

va  inderer il - fabr cole ncasodiurti onn e

lar ali s Ir 2as ianenta |l sola ataresi-
Sté ma = c 0 Tressione aUewveco r ~ bt o0 aa-
r e o2t Lo rase 9e ab oaeo

M, voracincea dal punte gy ca szza tu il

“cuscino d'ara”. Cosi fu chiamato uno dei primi prototipi



el marzo 1961 una

rlaminia Sport gui-

data dal gentleman
driver Giulio Cabianca per-
corse ( tratto autostradale
Milano-Firenze alla velocita
media di 187 ken/h. Al ritomo,
sul tratto Bologna-Milano fu
ancora piu veloce e vold 2 218
km/h di media. Quei record ni-
marranno tali per sempre per-
ché le artuali condizioni del
traffico impedirebbero impre-
se del genere, senza contare
che il solo provarci porterebbe
2 una severa sanzione per ec-
cesso di velocita. Ma allora |l
clima era diverse. La Flamina
Sport di Cabianca levd un
grido di euforia nel co-

o

ro entusi2stico

degli italiani per I' Autostrada
del Sole che prometteva colle-
gamenti mai prima d'allora co-
si veloci. In una Penisola che si
scopriva pii dinamica e mo-
derna grazie all autostrada, la
velocith costituiva un ammira-
to aspetto del progresso, non
un’idea da reprimere.

A questo proposito fa piacere
ricordare la campagna pubbli-
citara “Lancia cavallena”, nel
corse della quale la Casa diffu-
se una vetrofania da applicare
al lunotto posteriore e un gala-
teo del guidatore con il quale

coditicava ohe la velocita ter !
vero gentiluomo era possibile
solo m rapporto alle condiziont
del pilota, alla conformazione
della strada, alla situazione del
traffico e alle caratteristiche
della macchina. Queste condi-
ziont erano tutte all optimum
al momento dei record di Ca-
bianca: lui era un campione in
forma smagliante, la strada era
quanto di pit moderno si po-
tesse immaginare, il traffico
era in pratica assente perché
erano 1 giomi precedenti !'inau-
gurazione della tratta auto-
stradale Bologna-Firenze. Infi-

-~ la macchina era “a si-

gnora raceria.

5

Sopra, un esemplare preserie defla Flaminia Sport costruito dalla carrozzeria
Zagaro nef 1958, Rispetto alla versione definitiva mancano i rosiri -
de: paraurt! anteriort e sono diversi i fanaletts posteriori. Co

Per una coincidenza non del
tutto casuale la Flaminia Sport
€ra nata proprio in autostrada.,
Infatti il carrozziere Elio Zaga-
to, autore della carrozzeria
per conto della Lancia, non di-
sponeva di una galleria del
vento e si arrangio provande e
nprovande i prototpl in auto-
strada. Le prove funzicnavano
cosi: Zagato, affermato pilota
da corsa, spingeva la vettura al
massimoe mentre il passeggero

~ ~
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Sopra, la coda defla Lancia Flarmmnia Sport
1 aggiornata al Nuove Codice della Strada:

glt indicatori dr direzione sono color arancio.
Si notano inoltre le gemme catarifrangenti
e i faro defla retromarcia
SIuneo.
s

4 sinisera, fa Lancia Flaminia Sport nella sua veste

Tefinicva pre;catata nel 1958. Si no:.no

L

{ schius: i cupolette . : - =

ar prexiglas che
5aranng gor
senoresse.

A sinistra, disegno
eseguito presso la
earrozzeria Zogato
per fa Lancia
Flaminia Sport
priva delle
carenature sui fart.

Sopra. l'interno
deila Lancia
Flarminia Sport
arredato con la
semphicica tpca
defle auto sportive
e l'eleganza delle

Lancia.

"a prima
Lancia
F minwa Sport con
{furinon ¢ enat. ma ancora
priva dei ~oetitors atera -
deght indicatorf i direzione.

Sopra, la carrozzeria di una Flaminia Sport in ellestimento nello stabiimenta Zagato. che ne curava
la costruzione per conto della Lancia. Sulla destra spunta la coda di una Lancia Appia Sport.

l"
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cronometrava ¢ annotava le
velocitd raggiunte. Un altro
metodo era dt lanciare la vet-
tura per poi mettere il cambio
in folle e verificare la distanza
percorsa con | abbrivio.

Infine vi era il sistema pi0 co-
stoso, e percié praticato con
parsimonia, di applicare filetti
di lana alla carrozzeria e di fil-
mare il loro andamento da una
vettura In corsa accanto a
quella in esame. Lalinea tesa e
levigata della Flaminia Sport &
figla di quer metodi di lavoro
che si attuavano per forza di
cose sulle autostrade nelle ore
di minor traffico.

Il vento suggeri un disegno
sernplice e razionale con molti
punti cornuni all' Appia Sport,
che lo stesso carrozziere gia
costruiva per la Lancta, Ma il
presugio dell autotelaio, le pro-
porzioni gl equilibrate, la se-
renita delie superficr e la raffi-
natezza dell esecuzione, rese-
ro Ja Flaminia Sport ancora pilt
bella. Nonostante la forma ae-
rodinamica da auto da corsa,
la “Sport” ha le connotazioni
dell' auto signorile. In altre pa-
role, - questo modello la clas-
se dele Lancia si sposa alla
perfezione con le particolarita
dinamiche tipiche delle “car-
rozzate Zagato”. Solo le prese
d'ana interrompaono la levigata
continuita delle linee, ma la ca-
fandra in puro stile Lancia
cortesce Torza

LA YERSIONE ZAGATO DALLA PROFILATURA AERODINAMICA PER PREST

espressiva g autorevolezza al
frontale, oltre che permetiere
tl “respire” del potente motore
V6, che di serie ercgava 119
cv, ma che con alcunt semplici
rtocch arrivava a 140 cv.
Nella parte posienore il com-
pito di conferire autorevolez-
za, clue al naturale slancio, fu
affidato alla elaborata cornice
porta targa in metallo lucido e
ai fanali tondi, insolitamente
grandi per I'epoca, e per quie-
stoinnovativi dal punto di vista
stilistico e funzionale.
All'interno 1 sedil rivestitt di
pelle non solo conferirono un
carattere signorile all abitacolo,
ma nvelarono |'esperienza

di pilota da corsa <.

Zagato, che sapeva

come dare loro la

forma giusta per
trattenere il guida-

tore nelle curve ve-

loci, senza per que-

sto renderl costrit-

tvi. Molti parti-

colart del -

LANCIA

tura sono ir alluming, lo stesso
materiale @ imptegato per gran
parte della carrozzena; per
questo e per la compattezza
delle dimensioni la Flaminia
Sport pesa 300 kg meno della

7 o Sy 4

Sopra, la Lancia Flar 2!
A destra, sopra, f frc <.

FLAMINIA
SPORT

Scrto T oo della
Lanci.  aminte Super
Sport witeriormente
perfezionato rispetio

a quello della Sport.

A sirustra, lo copertina del depliant della Lancia Flaminia Sport 3C
ne esalta la sportivita paragonandola a un atfeta olimpico.

Sotto, unag Lancia Flaminia Sport 3C. evvero la versione dotata

di tre carburatori. Esteticamente questa serte & riconoscibile dalle

o

berlina. Oltre ai consensi dei pi-
loti da corsa e delle celebrita
dello spettacolo, la Sport trovd
una calda accoglienza anche
presso la clientela pih danarosa.
Nel 1959 la Lancia Flaminia
Sport si presentd come Tauto
di sere pil veloce prodotta in
ltalia, escludendo ovviamente
le inasrivabili Ferrari e Masera-
tl. Per mantenere la suprema-
zia, la pils veloce fra le Flami-
nia fu sottoposta nel tempo a
una serie di aggiornamenti che
ne migliorarono l'esietica ¢ le
prestazion. |l primo intervento
rguardd la sonprossione

sulolle traspa-

T wista df tre guarti anteriore.

A destra, vista di tre auarti f steriore

A sintstra, f'are- Moo
Vo M
S WHr

" iper Spoi

M

» Laneia Flamimia Super Sport, ultima e
pris vefoce evoluzione del modeiio, dotata del motore di 2.5 7

manigiie delfe porte
non icassate,

rentl sul i per adeguarst al
Codice della Strada del 1960.

Hl primo intervente meccanico
di rilieve avvenne nel 1962 ¢ ri-
guardo I'adozione in serre di
tre carburaton al posto di ung,
che consentirono di elevare la
potenza a 140 cv. La versione
con tre carburator prese la si-
gla 3C e divenne riconoscibile
all esterno per la targhetta ap-
plicata sul cofano motore.

Nel 1963 1a Flarminia 3C Sport
con il motore di 2,5 litri fu af-
fiancata dalia versione con la

60"
% BE,% mm
7?7 cc
% girifmin
va rantr e owr gle fn teses =gte g bilancieri
carburator ¥ebar 40 2
2y
posteri e
o a ey :
oND 3O 3 SeLco

13 5 (3,46:1)

scacea autoportante

wacci frasversabi,

, barra stabilivzatrice
po De Diion, balestre fongitudinali,
pici, barra Panhard

te e rulio
: - ofrenoc
15 lmm
1 165 x 400
) 168 mm
© 1370 mm
495 mm
210 km/h

cilindrata maggiorata a 2775
cc, che si chiamd Flaminia 3C
2.8 Sport. In questa nuova va-
rante la potenza massima au-
mentd di soli 6 cv, ma la mag-
gior cilindrata portd un sensibi-
le beneficio nella ripresa e nel
comfort di guida.

Lultima e pits completa Flami-

nia Sport aggiunse il termine
Super alla sigla e debutid nel
1964 conlameccanica 3C 2.8
potenziata a 152 ¢v e con una
carrozzeria nuova nelle nic-
chie dei fari anterion, nelle su-
perfici vetrate pru ampie, nella
coda tronca, nej lamierati e
nelle finiture interne.





