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Trenta anche la Lancia

All’inizio degli anni

subi pesantemente
le conseguenze
della crisi economica
internazionale.
Rimase tuttavia
fedele alla propria
immagine, puntando
sulla qualita.

ell autunno  del

1922 al Salone

dell’automobile
di Londra la Lancia aveva
presentato la Lambda,
che si era imposta all at-
tenzione generale per al-
cune soluzioni tecniche d
assoluta avanguardia sia dal lato motoristico sia da quello
della carrozzena, come la scocca autoportante. Immediato
era stato il riscontro sul piano delle vendite. Negli anni
Vent la Lambda, nelle sue diverse serie. aveva rappresen-
tato it punto di forza della casa di Borgo San Paolo arrivan-
do a incidere per oltre il 90 per cento sulla produzione to-
tale di automobili Lancia. Malgrado il successo, non ci st
poteva cullare sugli allon. Per soddisfare le esigenze di una
clientela abbiente e sofisticata come quella alla quale ci s
rivolgeva di preferenza, era necessario un (rgquente fcam-
bio dei modelh e un’'offerta variegata.
Anche se i segnali che venivano dal mercato internaziona-
le non eranc dei pili incoraggianti, sul finire degli anni Ven-
ti venne messa in commercio la Dilambda, un’aute di lus-
so di grande cilindrata, seguita due anni piu tardi dall' A-
stura e dall’ Artena, due vetture concepite per la tradizio-
nale clentela Lancia di fascia medio-alta. Tuttavia ben
presto 1 pesanti niflessi negativi della congiuntura econo-
mica internazionale posero Vincenzo Lancia di fronte alla
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Una Lancia Dilombda Tipo 227 carrozzata torpedo
da Viotti. La maggior parte delle Ditambda venne afidata
a carrozziers esterni.

necessita di aggiomare la propna filosofia progettuale per
tenere conto della caduta della domarda internazionale e
contestualmente della necessita di calibrare I'offerta alle
condizioni di un mercato relativamente p)u povero come
quello italiano.

La sfida era ardua: occorreva trovare spazi in un mercato
ristretto € dominato dalla Fiat, che in questi stessi anni st
era orientata alla produzione delle prime utilitarie per ve-
nire incontro a una nuova platea di consumatori, senza
peré sacrificare gli attnbuti che avevano fatto del marchio
Lancia un sinonimo di innovazione, qualita e affidabilita.
La risposta fu la presentazione, nel 1932, dell Augusta:
anche nel nome, dall' evidente richiamo alla romanita cara
al fascismo, una nisposta alla Balilla, il fortunato modello
presentato dalla Fiat.




A destra, la Lancia
Augusta, la prima
“utditaria” della Cosa.
Sotto, particolare del
ricco Cruscotto

dell’ Augusta; da notare
la guida a destra e la leva
per ia ruota libera sulla
sSIistra in primo piano.

Si trattava di un'auto di
media cilindrata, “vettu-
ra o vetturetta?’ come
st domandava “Lauto
italiana” nel numero del
10 aprile 1933 nel pre-
sentare ai suoi lettori il
nucvo modello, le cui
caratteristiche tecmche riflettevano il momento difficile
dell economia. Emblematico il commento di “Motori Aereo
Cicli & Sports”, una delle pit quotate nviste di settore, che
nel fascicole di aprile, dopo aver ricordato come il “momen-
to economico attuale” avesse “influenzato anche il costrut-
tore torinese”, sottolineava perd che Lancia aveva “opera-
to una riduzione solo quanttativa”: “Riduzione di peso, di
cilindrata, d volume e soprattutto di prezzo e di spesa, ma
conservazione integrale anzi accentuazione di qualita™
Quindi, proseguiva 1l giomale, | Augusta era “una vettura
piccola e utilitana ma {ancra nel pieno senso del termine per
la scelta dei materiali, per le qualita specifiche della tecnica,
per la diligenza della preparazione e dell allestimento, per il
rapporio qualita prezzo”. Un compromesso che teneva
conto delle difficolta della congiuntura, come era inevitabi-
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le, ma senza sacrificare le caratteristiche del prodotto, co-
me indirettamente attestavanc 1 malumori dei garagisti mi-
lanesi per I'esiguita di spese per riparazioni e manutenzio-
ne da parte dei proprietari della nuova vettura.

Lo stesso Vincenzo Lancia, nella relazione all'assemblea
del marzo 1934, segnalava “la favorevole accoglienza” fat-
ta dal mercato “al nuovo tipo di vettura leggera”.

Difficolta sul mercato estero

Meno brillante invece appariva ['andamento defle esporta-
zioni, che nel 1932 si erano notevolmente ridotte armvan-
do a coprire poce piu del 10 per cento delle vendite. men-
tre nel decennio precedente erano state un elemento deci-
sivo per la crescita dell impresa, costretta ora a puntare
sempre piu sul mercato interno, malgrado I'apertura di
una nuova filiale in Francia
che si affiancava a quella
gia in attivita in Inghilterra.
Furono anni difficili, dai
quali la Lancia, come gran
parte dell'industna italia-
na, sarebbe uscjta solo a
partire dal 1935 grazie al
traino della domanda pub-
blica nel settore dei veicoli
pesanti, la cui produzione
conobbe una forte impen-
nata, suggerendo a Lancia
I'apertura di un nuovo sta-
bilimento a Bolzano “per
concorrere allo sviluppo
di quella nostra provincia
redenta’.



Attorno al gruppo
motore-trasmissione
della Lancia

Delta, nel 1988,

il carrozziere
Pininfarina esploro
una nuova area di
utilizzo della formula
coupé 2+2 con

questa concept—czy 1
S v

el 1987 la Lancia

Delta HF 4 WD

vinse il Campio-
nato del Mondo Rally.
Nel 1988 da questa ecce-
zionale berlina a quattro
ruote motrici la Lancia sviluppd la Delta HF integrale e
raddoppio il nsultato. Da allora continud a evolvere il mo-
dello e occupd in modo permanente il primo posto della
classifica del Campionato Mondiale Rally fino al 1992: sei
campionati del mondo consecutivi, un record che nessun
costruttore & mai riuscito a eguagliare nei rally. Nella pri-
mavera del 1988 la leggenda della Lancia Delta HF inte-
grale era quindi appena iniziata, quando Pininfarina fu af-
fascinato dalla sua meccanica gia vincente e la scelse per
equipaggiare una “fuoriserie”. Con questa sua creazione
intese esplorare a fondo un'area di

utilizzo nuova. anzi antica per le £

,_manm tra forme
e tecnologie

Sopra, il “figurino” della Lancia Hit eseguito

dai designer della Piunfarina durante ['ultima fase

delfa definizione formale della vettura.

Sotto, il telaio della Lancia Hit: una struttura scatolata
risultante dall'unione a freddo di pannelli sandwich con 4 tele
in fibra di carbonio di 0,4 mm con interposto uno spessore

a nido d’ape in Nomex di 15 mm.

automobili sportive. In altre parole intese riproporre le
emozioni intime tra il pilota e la meccanica, che erano pe-
culiarita delle vere coupé, tipologia di autornobili quasi
scomparsa negli anni Ottanta.
Nel mettere a fuaco |'idea pensd di esaltare al mas-
simo le caratteristiche di motricita, di potenza e
di maneggevolezza della gia straordinaria Lan-
cia Delta HF integrale. Percio ritenne che un
leggerissimo telaio in materiale composito
progettato insieme alla carrozzeria, anch'essa
in materiale composito, avrebbe garantito la buo-
na riuscita del progetto. || problerna numero uno dei
materiali compositi, allora come ora, & che richiedo-
no attrezzature costose e lavorazioni piuttosto lun-
ghe e complesse in ambienti con atmosfera e tempe-
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A destra, la Lancia Hit vista di tre quarti anteriore.
Si nota la globale rotondita delle linee.

Sotto, la Lancia Hit vista di tre quarti posteriore.

| fanali sono integrati nei profili colorati che corrono
attorno al corpo vettura.

ratura controllate e con [ utilizzo di grandi autoclavi. Tutto
questo era in contrasto con ['idea di Pininfarina, che prese
in considerazione I'eventualita di costruire in piccola serie
la sua coupé (5-6 esemplari al giorno) con costi industriali
sopportabili e che in ogni modo anche per il prototipo non
voleva affrontare spese astronomiche per le attrezzature e
gli stampi. Per sfuggire agli aspetti piti onerosi dell impiego
dei materiali compositi, fece ricorso a pannelli piani a
sandwich (nido d’ape in Nomex interposto a 4 tele di fibra
di carbonio preimpregnate) tagliati con sottilissimi getti
d acqua ad altissima pressione, sagomati e quindi incollati a
freddo con il solo ausilio degli attrezzi di posizionamento.

A destra, nella vista laterale risaltano
la linea a uovo, il lunotto a cupola

e il roll bar evidenziato dalla parte
superiore del tetto lasciata

nel nero naturale.

Sopra, la superficie trasparente che
copre i fari continua la linea del cofano.
La calandra Lancia stilizzata sulle prese
d'aria, si inserisce nel frontale.

Laspetto finale di questo tipo di costruzione fu
quello di una “scatola” di colore nero con gli at-
tacchi delle sospension integrat e con il moto-
re sostenuto dal classico telaietto metallico t-
pico nella tradizione Lancia. Per questa strut-
tura molto leggera (40 kg), ma con un elevans-

simo grado di indeformabilita (27.000 Nm/gra-
do), gli stilisti progettarono una carrozzeria stampata
in pannelli di resina nnforzata con fibra di vetro incollaty,
oppure awvitati fra loro.
Dal punto di vista estetico la forma rispose perfettamente
allo scopo di ottenere una coupé 2+2 con le carattenstiche
volute. Molto compatta, relativamente alta per consentire
una buona visibilita nella guida rallistica, mostrd ['aspetto li-
scio e arrotondato di un uovo. La moedellazione era quindi
ridotta al minimo, mentre il profilo perimetrale di colore
verde e rosso che awolgeva la linea mediana della carroz-
zeria era ] unico segrio grafico con valenza decorativa. In-
sieme con il bianco della carrozzeria citava i colori del ves-
sillo italiano. Davanti non ¢’era una vera e propria calandra,
ma era citata graficamente dalla presa d'ara incavata in
modo da riprendere i contormi del classico scudo Lancia sti-
lizzato. Sopra di essa, coperti da una carenatura trasparen-
te, ¢’erano sei fanali piccoli ma molto potenti perché di
concezione modermssima. Con un pizzico di civetteria
tecnologica, il carrozziere lascid in vista la fibra di carbonio
nella parte inferiore della carrozzeria e sul piccolo tetto, so-
stenuto da montanti e cui linee di tensione miravano alle
ruote contribuendo alla dinamicita dell' insieme.

Realizzo tutte le superfici trasparenti, tranne il parabrez-

za, in leggerissimo policarbonato con alte qualita ottiche e

con forte resistenza ai graffi, incollandole a filo sia per con-

tribuire alla ngidezza della carrozzeria, sia per ottimizzare

I'aerodinamica. Sul montante

posteriore, che fungeva
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A sinistra. la Lancia Hit

in rovimento.

Sotto, a sinstra, {'interno &
arredato in modo essenziale come

anche da roll-bar, si appoggiava visivamente la calotta lu-
minosissima del lunotto, che era raccordato integralmente
con la coda e nel bordo inferiore conteneva le segnalazioni
luminose (fari e indicatori di direzione) richiesti per la circo-
lazione stradale. Forme arrotondate e semplicitd france-
scana caratterizzavano dunque il corpo vettura, nel quale i
cerchi delle ruote con le razze dritte e spigolose contrasta-
vano visivamente con la levigatezza delle superfici della
carrozzeria richiamando [ attenzione sulle quattro ruote e
quindi sulla “motricita” della trazione integrale, peculianiia
del modello dal quale la coupé di Pinifarina derivava.

I carrozziere volle rendere evidente I'impiego dei materiali
con alti contenuti di tecnologia anche nell arredarmento in-
terno, volutamente spoglio, ma nobilitato dalla fibra di car-
bonio lasciata in vista nel pavimento, nei gusci dei sedili e
nella plancia dotata di un elemento centrale per “porgere” i
comandi al pilota. In contrasto con il colore grigio scuro
delle componenti tecniche, 1 rivestimenti dei sedit e delle
porte ripresero i colori (rosso e verde) e la grafica della fa-
scia decorativa esterna. Il carrozziere non senza orgoglio
chiamo Hit questa vettura impiegando ['acronimo della lo-
cuzione High Italian Technology. Una coupé come questa

le auro da corsa, ma mostra
ricercarezza nef rivestimenti dei
sedili con colori che riprendono
il motivo grafico esterno.

Sotto. le cinture di sicurezza

a quattro punti tradiscono

la vocazione agonistica.

doveva essere sicuramente un auto velocissirna, ma so-
prattutto doveva esprimere maneggevolezza sulle strade
tortuose, nelle quali il pilota doveva ritrovare il piacere del-
la guida in una tenuta di strada superlativa e in una imme-
diata risposta ai comandi. Per questo motivo in sede di
progetto il coefficiente di forma perse interesse. In ogni
modo, portata alla galleria del vento, la Hit fece rilevare un
CX di 0,33, che in assoluto non & un valore eccezionale,
ma & stato ottenuto in combinazione con il risultato di al-
tri studi aerodinamici mai eseguiti prima su un’automobile
da strada. In particolare questi studi riguardarono i para-
metri che nel movimento reale su strada modificano la re-
sistenza aerodinamica, la portanza e il momento d'imbar-
data influendo direttamente sulla stabilita di marcia. Per la
prima volta furono usate le tecniche legate alle mappature
“microdrag” per analizzare le perdite di energia in presenza
di vento laterale e alle mappature “vorticity” per identifica-
re con chiarezza le formazioni vorticose sotto la vettura e
il loro senso di rotazione.

La Lancia Hit, I'oggetto estetico che racchiude tanti studi
e tanta preziosa tecnologia non € un Mostro aggressivo
che comunica a livello epidermico i valori della potenza e
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della tecnica esasperata. Volutamente si presenta con su-
perfici serene e raccordi morbidi. In un'auto cosi, con oltre
185 cv per soli 980 kg di peso (rispetto ai 1215 kg della Del-
ta), si poteva accentuare |'immagine sportiva introducendo
qualche flessuosita, oppure nella direzione opposta, qual-
che taglio brusco che ne avrebbe accentuato | aggressivita.
Ma I'emozione formale, che spesso & |'anima portante delle
“fuonserie”, nella Hit lascia spazio a un’emozione diversa
che potremmo chiamare “tecnologica”. In conclusione,
questa coupé 2+2 con meccanica derivata dalla Lancia
Delta HF integrale non & come tante alure “fucriserie” che
sono belle solo da guardare, prometie di essere bella soprat-

tutto da guidare e lo manifesta in ogni suo particolare.

A sinistra, la parte anteriore

dell abitacolo vista dal sedile posteriore.
Sul retro deglt schienali davanti rimane
in vista la leggera struttura a guscio

in fibra di carbonio.

Sotro, il volante di disegno inedito, gli
strurenti dello Lancia Delta HF integrale
e 'onginate consolle con il trip computer
e 1 comandi della chimatizzazione.

In basso, la Hir con le parti mobili aperte.
il eofano anterore scopre l'intera
meccanica per un'accessibiita

da vettura da rally.




Mel 1939 la Lancia
Ardea porto il lusso
nel settore delle
piccale cilindrate.
Il modello torno
sul mercato dopo
la guerra in tre
serie, una migliore
dell’altra. La
produzione andd
avanti fino 2l 1953,

egli ultimi anni Tren-

ta il relativo benesse-

re degh italiani sti-
mold la demanda di una
nuova classe di automobili
piti costose delle utilitarie,
ma meno care delle berli-
ne medie. La Lan-  _.
cia imposto allo-
ra | Ardea, che in
un involucro pid
COMpatto propo-
s¢ la linea e alcune
Drerogative Imecca-
niche dell Apriha. De-
dicato alla clientela che at-
tendeva un'utilitaria sopra la
media, il miovo modello de-
buttd nel 1939 gia molto ma-
turo perché durante la gesta-
zione l'ingegner Francesco de
Virgilio, da poco assunto alla
Lancia, aveva messe a punto
le sospensioni con gran cura,
mentre i} puntigiioso capo-col-
laudatore Lugi Gismondi ave-
va eliminato tutt i piccoli difet-
t possibili in una nuova auto.
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La clientela accolse favorevel-
mente le linee non ortodosse,
ma sicuramente razionali del-
I'Ardea perché ormai aveva
fatto ['occhio all’ Aprilia, della
quale la nuova arrivata serm-
brava il cucciclo. U Ardea si di-
mostrd subito un'automobile
affidabile, pranca e costruita
con la stessa razionalita e lo

Soona, una Lancia
Vilea | Sere. Sul teern
st nota la caratteristica
cresta centrale che
scomparird nella I Serte.
Setto, una Lancia

Ardea H Serte df colore
chiaro vista di tre

quartl gnterore.

Sctto, a destra, la Lancia

o per facilitare {'accesso e,
rzlla tradizione della Casa, si
chiudevano con un
suono da cassa-
torte, senza il
NI accen-
no al o sferra-
gliamento che
] accompagna-
. va la chiusura
delle porte delle
altre picccle auto. Pur con mi-
sure ridotte, 'ambiente inter-
no era quello delle auto di gran
classe. | comandi erano pratici
anche se non del tutto con-
venzionali a causa di alcuni po-
melli disposti sotio la plancia

per motiv esteuct. |l cruscot-
to era munito di quattre stru-
menti: i} tachimetro, ['indica-
tore del livello det carburante,
il manometro dell olio e 'oro-
logio. Tutto cid insieme al po-
sacenere estraibile ingegnosa-

Ly

<

A sinistra e sotto, una Ardea
e una Aprilia a confronio.

Si somigliano, ma le calandra
che nella Ardea & incastonata
nell’ Aprifia é sovrapposta.
Differents pure if baule

e fe dimensiont.

lunotto con un comando al
centro del tetto, davano una
sensazione di benessere rara,

Lecczllenza era anche nelle
qualita meccaniche del piccolo
motore a quattro cilindri a V
strerto di 20° di 903 cc. Il pez-
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zo di bravura era la testata con
le camere di scoppio emisferi-
che che assicuravano un otti-
mo rendimento termodinami-
co: tradotio in termini pratici,
gf alemnictriconi significa elevato rendimento e
pomelli [pie-  bassi consumi. |l segreto della
sabilic laten-  rivoluzionaria testata era l'al- i
bero a camme in testa che co-
mandava le valvole mediante

mente ricavato nel po-
rrel'o del cassetto por-
ta puanti, le belle ma-
righe in alluminio,
le manovelle de-

Ardea Hf Serie in
una iffustrazione
pubblciaria.

stesso amore che ne avevang
iluminato il progetto. All'e-
stermo le lamiere combaciava-
noimpeccabilmente, ghac- -
cessori erano applicat a
regola d'arte e le verni-
cl erano della migliore
qualits. Allinterno i ri- B
vestimenti in pelle era- '
no a nchiesta, ma ¢ sene
C'era ga il tessuto di lana di-
ventato famoso per la qualita
| con il nome di “panno Lancia”.
Le porte si aprivano ad arma-

Sopra. une Lanciz Ardeg

presere del 1939 wista

i fato. Risperro sl

versione definitren sane
drversi [ cerchy ¢ de

coppe delle ruale.

A sinfstra. = codo

il una Lancio

Ardea preserie

i s oto

clef [5939.

dina in raso
che oscurava il

Sotto, gl interni della Lire
i fondi deglf strument: bianch che nelia | Serie erano nerd,
{e porte si aprivano ad armadio.

Sopra. il vano per la ruote di
scorta. La foro st riferisce a un
esemplare preserte diverso per
i fanaletto sopra fa targa.
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corti bilancien fissatr su sup-
porti indipendenti. 1l sistema,
valido per motori con i cilindri
a V suretto, fu coperto da bre-
vetto e fu pol esteso alle Au-
relia degli anni Cinquanta ¢ al-
le Flaminia e Flavia degli anni
Sessanta. Un'altra raffinatez-
za tecnologica furono le bielle
in duralluminio che, pesando
poco, dimimavane 1inerzia del-
le masse in moto alterno.

Lalbero motore di ottima fat-
iura, grazie alla compattezza,
girava 1n assoluta sicurezza su
tre soli supporti dit banco. Con
il rapporto di compressione di
6:1 {la gualita delle benzine del
tempo non consentiva valor
maggion), il motore dell’ Ardea
sviluppava 28.8 cv. un valore
sopra alla media europea del
tempo per le auto di pan cilin-
drata. La buona potenza era
accompagnata da una piace-
vole fluidita & marcia, dote im-
portante nel traffico cittadino
e fondamentale per dare al-
I'Ardea un comfort degno di
una Lancia. La meccanica,
grazie al cortc motore ¢or i ci-
lindn a V occupava poco spa-
zio n senso longitudinale. Per-
cid Aimase piti spazio per [ abi-
tacolo, che risultd ai vertici
della categoria per volume ro-
nostante il passo di soli 244
cenuimetn e la lunghezza wta-
le di poco superiore ai tre metri
e mezzo. Alla spaziosith inter

na giovarono anche le ruote
poste agh estremi della carroz-
zeria. Per quanto riguarda le
sospensioni, le anterior rical-
carono |'architettura a ruote
indipendent: divenuta famosa
come “schema Lancia”, men-
tre le posterion adottarono un
robusto assale ngido sospese
su balestre e dotato di ammor-
tizzaton idraulici,

LIn successa mancato
Le qualitd dei materiali, la ra-
zionalitd meccanica, la cura

In alto, a sinistra, una Lancio Ardea 1 Serte nefle condizions
in cut st trova oggi. Lottima qualiea della vetiure ha consentito

if buono stato di conservazione.

Sopro e a destra, foto ufficiole della Lancia Ardea 1V Serie.
St notano 1 paraurtt con inserit di gomma e detro | lunotto
piie grande e 10 unica pezzo gid presente nefla il Serie

nella costruzione, le finiture di
classe e 1 costi di esercizio con-
tenutl potevano garantire Imn-
mediato successo all Ardea,
ma pochr giorm dopo la pre-
sentazione al pubblico del nuo-
vo modelio il governc impose #
divieto di circolare, nell immi-
neriza della guerra.

La modernita del disegno con-
senti alla piccola Lancia di tor-
nare in produzione nel 1945
con la Il Serig tale e quale alla
prirna, ma con un nuova baga-
gliaio. Piccole medifiche ri-
guardarono anche la disposi-
zione del comandi e le razze
del volante. A partire dal telaio
n. 250-6925 cambid il serba-
oo deli olio per le sospensioni,
a partire dal n. 250-7130 de-
buttd it motore 100A con mo-
difiche at carburatore ¢ al rap-
porto di compressione per

Sopra, w1 immagene poebblicitario

dalf Areles

MV Serw .’f.;_l_(f;_lf'.'-'d
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adattarlo alla peggiorata qua-
hia dei carburantd. Dallo stes-
so numero <t serie la tensione
dell'impianto elerice Mu por-
tata a 12 Volt. Con questi ag-
giornamenti la produzione pro-
segul fino al 1948,

Il 26 settembre di quell anno al
Salone di Torine debuttd F Ar-
dea lll Serie senza la cresta sul
tetto, con il lunotto ingrandito
e con modest aggiornamenti
agh ammortizzaton. Poco do-
po fu aggiunta la quinta marcia
surmoltplicata, che aumentd il
brio e consenth un ulteriore ni-
duzione dei consumi. Debutta-
rono anche un nuovo volante
colore avorio con i pomelli in
tinta, che diedero all’abitacolo
un aspetto pit gaio e luminoso.
La bertima 1l Serie durd poco
perché nel 1949 fu sostituita

Alasaggio o cora: &5 x 68 mm

| Mumere cilindri: 4 a ¥ di 20°

Cilmddratn togalo: 903 cc

Patenta rmossirma: 30 e & 4600 giri}'l‘niﬂ

Rapparto & compressione: 7:1

Dhstribuzione: valvole in testa, un asse a camime centrale in testa
Abmentazions: carburatore Solex 26 AIC

Impianto olotoricor 12V

Trazlone: sulle ruste posterhar

Camibi: 5§ veloclia + BM
Frizione: monodisco 0 secca
Rapparto al ponte: 10753

Aurotelaio: solidule con la scocca

Soapensionl anterfort: indipendenti tipe Lancia con

canotti scarrevoli, ammortizzatori idraulici

Spaporslone postorlore: assale rigido, balestre semieilittiche,
armmortiazaion idraulicl telescopici

Freml: ldraulici a tamburo, frene 2 mano sulie ruote posteriori

Paseo: 2440 mm
Preumatici: 145 x 400 radial

Carreggiata anteriorn: | 162 mm
Carreggiata postariors 1180 mm

Lungherra: 3645 mm
Larphersa: | 380 mm

| Alteera: 1510 mm
Peao: T80 kg

\Mi:a rmassima: 1 10 kmth

dalla [V Serte con una nuova
testata in alluminio, il rapporto
di compressione portatca 7: e
il carburatore Solex 26 AIC al
posto del Weber 30 VIML 3.
Linsieme di queste medifiche
garanti 30 cv pur riducendo i
consumi. Le differenze esteti-

che furono minime: | paraurti
cen inserti in gomma e la nuo-
va grafica della scritta Lancia
sulle calotle copri tuota. La

IV serie mmase in produzione
fino al 1953 quando debuttd
una nuova eccezionale piceola
Lancia: I Appia.






