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Nel periodo tra le due
guerre, nei momenti
di maggiore difficolta

economica, la
produzione di camion

e veicoli militari gioca

un ruolo equilibratore

assicurando alla
Lancia una crescita
graduale.

By =

el corso della

Prima  guerra

mondiale la bru-
sca contrazione della do-
manda di autovetture ci-
vili era stata cornpensata
da una crescente richie-
sta di autocarn ad uso mi-
litare e questo aveva consentito a Lancia di nmanere con-
centrato sul settore degli autoveicoli senza lasciarsi tenta-
re, corme molti altri imprenditori, da avwenturose combina-
zioni finanziarie. Finita la guerra [impresa, che pure aveva
ripreso il suo criginale profilo legato alla produzione di auto
di qualita, continua a dedicarsi con successo anche alla
produzione di diversi modelli di autocarn. tutu equipaggia-
ti con lo stesso motore a quactro cilindri di 4940 cc dernva-
to da quello montato sulla Theta e poi sulla Kappa. In po-
chi anni la Lancia arrivera a detenere il |6 per cento del
mercato italiano di camion e autobus. Un lusinghiero anda-
mento che consigliera a Lancia, nel 1927, di riievare i loca-
li della fabbrica di autornobili Chinbiri, in un’area contigua
alla sede di via Monginevro, per coflocarvi la produzione di
camion e veicoli pesanti, scorporandola dallo stabilimento
principale.
In quello stesso arine la Lancia firmava con I'azienda tran-
viaria di Roma, I' Atag, un contratto per la fornitura di au-
tobus Omicron. Non & nota ['entita della commessa, che
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Un camion modello Pentajota degli anni Venti. utihizzato
soprattutto nelle colonie e venduto a diversi Poesi

fu comunque tale da giustificare la costituzione a Roma di
un’apposita societa per la manutenzione dej vaicoli forniti
all Atag. La scelta di impegnare {azienda e le sue struttu-
re nella produzione di camicn e veicols pesanti si sarebbe
nvelata felice, in particolare nel corso degli anni Trenca.
Come gia era avvenuto al tempo della Grande Guerra,
anche in quei frangenti la domanda privata, scossa per il
prolungarsi di una crisi che prosciugava i reddits e sconcer-
tava per I'intensita e la durata dei suoi effetti recessivi,
mostrava la tendenza a ristagnare, una tendenza resa piu
drammatica dal calo progressivo delle esportazioni. Tanto
piu importante risultava quindi la possibilita di sfruttare la
domanda pubblica, sulla scia delle esperienze maturate
nella fornitura di Omicron all Atag & Roma.

Nei verbali del’ assemblea sociale del 30 marzc 1936 si da-
va conto dell’andamento aziendale, evidenziando come
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nel 1935 l'attivita produttiva fosse stata intensa e maggio-
re che net duz anni precedenu: "Alla ndotta produzione per
il commercio nel secondo sermiestre si sostitui la produzio-
ne per bisogni militan, che continua anche nel corrente an-
No con maggiore intensita’ .

Le commesse militari
[1 1935 era stato un anno di ripresa, e non solo per la Lan-
cia, per l'improwvisa crescita delle commesse milicar legate
alla guerra d'Etiopia e alla politica di narmo che ne era se-
guita. Nella seconda meta degli anni Trenta, in effetu, circa
il 40 per cento del fatturato della Lancia sara fruteo della
vendita di actocarri, in particolare di quelli della nuova se-
rie Ro equipaggiati con motore diesel. In quest anni del re-
sto 1 rapporu va Lancia e il regime fu-
rono cordial.. La qualita del prodotto
Lancia e le dimensioni artigianali deil a-
zienda esercitavano un forte fascino su
Mussolini, preoccupato per il giganti-
smo assuntc da altre mmprese come la
Fiat. Si era fatto interprete di questo
sentimenio un articolo apparso nel
1932 su “Il Javoro fascista”, ['organo
dei sindacat, in cui si contrapponevano
le difficolta “della produzione standar-
dizzata e in grande serie”, e quiil nfen-
mento era evidentermente alla Fat. alle
capacita di tenuta di una “organizza-

Sopre. uno dei mezzi pesanti defla
Lancia ampiamente impiegato per scopi
militari fu il camion 3 Ro.

A destra, un gruppo di Lancia Ro
durante una parata mifitare

in Libia nel 1937.

zione tndustriale basata
sul concetto — vorrem-
mo dire latino — del pro-
dotto di qualita e del giu-
sto sfruttamento della
capacita industriale”.
Naturalmente la bene-
volenza del regime, che
non avrebbe fatto man-
care, il suo appoggio al-
l'azienda in termini di
commesse velliche, ave-
va un coste che Vincen-
zo Lancia non poté esi-
mersi dal pagare. Nel di-
cembre 1936 venne da-
ta nouzia che Vincenzo
Lancia era stato ricevuto
dal Duce, al quale aveva offerto mezzo milione come con-
tributo alla fondazione dell'impero e aveva rferito sull’an-
damento der due nuovi stabilimenti di Addis Abeba,
un’officina per la nparazione dei camion militari, e di Bol-
zano per la costruzione di veicoli pesant. A proposito di
quest ultimo, In realta, Lancia aveva pensato che il nuovo
stabilimento per la produzione di camion sarebbe dovuto
sorgere in prossimita degli altri impiant a Torino, ma Mus-
solini era stato perentono: “No, non dovete farlo I, dove-
te farlo a Bolzano”. E cosi alla fine era stato. Le ragioni
della politica, in questo caso legate alla necessita di contri-
buire allo sviluppo “di quella nostra provincia redenta”, co-
me molte volte sarebbe accaduto, avevano avuto la me-
glio sulla logica imprenditoriale.




Dall’'amicizia

Il logo HF richiama
immediatamente le
Lancia da corsa che
hanno dominato nei

rally. E nato nel 1960
dall’amicizia, dalla
simpatia, dalla
cordialita e dalla
fedelta agli ideali del
grande marchio.

uvando si sente

dire HF si pen-

sa subito alla
piu desiderabile fra le Ful-
via Coupé e alla leggenda-
ra epopea sportiva della
Lancia nei rally. Mala ma-
gica sigla era gia nella terminologia della Casa prima che la
Fulvia nascesse. La sigla deburtd nel settembre 1960,
quando con la grafia Hi. Fi. segno la nascita del club dei lan-
cisti. Non ¢’era ancora nulla di sportivo negl intenu dei fon-
datori: Hi. Fi. significava High Fidelity. una locuzione ingle-
se giunta in [tzlia con gli impianti stereofonici che, tradotta,
significa appunto “alta fedeltd”. Per diventare soci era ne-
cessario dimostrare di avere mantenuto nel tempo la fe-
delta alla Lancia con P'acquisto di almeno sei vetture nuove
ed essere mossi dal desiderio di rafforzare i vincoli di

alle corse

Sopra, 16 magg:o 1959. La Lancia Appia Sport Zagato

dt Giovann: Kershbaumer in gara a Vallelunga.

In alro, il distintivo adesivo dei piloti defla Squadre HF
Sotto, il distintivo da radiatore di un socio def club Hi.Fr.
che dal 1963 a ogei ha acquistato 18 vetture Lancia nuove.

re, una stelletta rossa dieci, una stelletta blu cinque, una
stelletta verde tre e infine ogn stelletta bianca una vettura.
Una norma dello statuto del club assegnd la carica di pre-
sidente al socio che aveva al suo attivo |'acquisto del mag-

gior numero di automobili Lancia. Il primo presidente fu

simpatia e di cordialita verso la Casa e verso gl altri /g—\ quindi il commendatore Guido Rivetti di Biella, che
N

lancist. All'atto dell'iscrizione ogni nuovo socio
riceveva la tessera di nconoscimento, un distin- | 555
uvo da occhiello e un distintivo da applicare alla
calandra della vettura. Su quest ulimo, che raf-
figurava il radiatore della mitica Lancia Lambda,
si incidevano le iniziali del socio, 'anno dell’ac-
quisto della sua prma Lancia e si applicavano le
stellette corrispondenti al numero delle auto
Lancia possedute dal socio o dai suoi strett fa-
miliari: ogni stelletta oro valeva cinquanta vettu-

dimostré di avere posseduto ben 712 Lancia dal
1912 al 1960. Sorvolando su come egli abbia po-
tute applicare al distintivo da radiatore le sue 70
stellette rosse e le due blu, passiamo alla prima
nunione del club, che si tenne a Beella il 16 otto-
bre 1960. Quella domenica 525 persone di fede
lanc:sta raggiunsero la cittadina pismontese a
borco di 283 autornobili Lancia, che un metico-
loso cronista suddivise in 191 Flaminia e 92 Ap-
pia. In quell occasione fu creata una commis-
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sione di cingue membri con l'incanco di rappresentare al-
trettante zone della penisola e di studiare le iniziative per
rendere attiva la vita sociale. La prima di queste fu la pre-
sentazione ai soci in forma privaia e in anteprima della
Lancia Flavia berlina, che all'epoca era prossima al debut-
to, e l'estrazione a sorte delle prime 30 assegnazioni di
Flavia ai soci che avessero stipulato il contratto net primi
15 giorni dall inizio delle prenotazioni. Andando avanti nel
tempo il Club si rese protagonista di interessanti iniziative
e interloqui fattivamente con la Casa senza rinunciare a
qualche costruttiva critica quando se ne presento il caso.
Lasciamo ora i soci ordinan per raggiungere quelh attivi ne-
gli sport automobilistici.

Nel nuovo club essi trovarono un’importante occasione
per aggregarsi e si riunirono attorno alla figura del giova-
ne e dinamico Cesare Fiorio per avere pil forza e per fa-
re udire la propria voce alla Casa. La Direzione non rima-
se insensibile alle loro richieste di aiuto e, pur non schie-

A destra, 24 marzo 1963. Enrico Gibelli in eara nel Rally

dei Fiori con la sua Lancia Appio Il Serie.

Sotto. 7 aprile 1963. La Lancio Flaminia Cougé Pininfaring di
Luigi Cabella nella gara in salita Stallovena-Boscochiesanuova.

Sopra, la Loncia Flamira Sport affidata a Giulio
Cabianca per il Rally di Montecarlo 1962. Dopo un buon
awvio si ritird per le conseguenze di un incidente.

A sirustra. funambolismi di Prero Frescobaldi che st
classificd nono assoluto nel Rally di Montecarlo 1962
con una Fiavia bertina, un modello non certo nato per

fe corse ma condotto in gara con grande entusiasmo.

randosi direttamente nelle competizioni, inizid a offrire
agli sportivi alcune facilitazioni e un po’ d'assistenza.

Nella prima stagione agonistica del nuovo corso i pilou
Lancia del club Hi. Fi. portarono al debutto la Flaminia,
che affianco | Appia nel segno del successo, e conquistaro-
no due campionati italiam di velocita (nella categoria Gran-
tunismo classe 2500 con Giulio Cabianca su Lancia Flami-
nia Sport e nella classe 1150 GT con Cesare Fiorio) e la




Coppa naziorale della regolarita con Enrico Gibelli che
guidd al successo una Lancia Appia lll Serie. Fra i successi
dell anno va messa in evidenza la vittoria di classe della
Lancia Appia Zagato di Cesare Fiorio nella Coppa intereu-
ropa a Monza il 10 settembre ottenuta alla media d
145,288 kmn/h e la vittorja conseguita nella stessa occasio-
ne, ma nella classe 2500, dalla Lancia Flaminia Sport di Elio
Zagato, che filb alla media di 160,366 km/h. Fra le gare del
1961 bisogna ricordare infine il Rally di Montecarlo, dove la

Sopro, 26 aprile 1964. La Loncia Flaminie Sport di Angelo
Seimone/Luigi Randazzo in una curva delle Targa Florio.

A destra, primo piano della Lancia Appia Zagato

di Enrico Romarunt. Sulla fiancata si nota lo stemmma

della Squadra Corse FIF.

Sopra, 7 aprile i963. La Lancia Flavia 1500 Coupé di

Leo Cello impegnata rella salita Stallavena-Boscochiesanuova.
A sinistra, 7 aprile 1963. Luciano Mossont in gara con la
stessa Flaminia Coupé Pininfarina che corse nel Rally di
Montecarlo e nefla 6 Ore del Nirburgring.

Lancia Flaminia Sport di Giulio Cabianca si batté con ono-
re tino al ritiro per le conseguenze di un uscita i strada.
Linsuccesso in ogni modo ruppe it ghiaccio e rimanendo in
tema di rally & interessante if progresso compiuto dai piloti
Lancia nella prova monegasca dell'anno successive, quan-
do Frescobaldi/De Luca si classificarono noni assoluti con
una Flavia 1500 berlina. Certo non si pud paragonare quel
successo alle vitiorie arrivate copiose con le Fulvia HF le
Stratos e le Delta, ma la via era tracciata.

All'inizio del 1963 da una costola del Lancia Club Hi. Fi.
nacque 1a sezione spartiva a lungo sospirata dai corridon.
Siccome i piloti hanno sempre fretta, per associarla alla lo-
ro scuderia abbreviarono la sigla High Fidelity, facendola
diventare HF senza vocali e senza puntini. Oltre a misu-
rarsi nelle gare nazionali, | ragazzi dell' HF affrontarono
con grinta il neonato Campionato Europeo Turismo, che si
disputd a partire dal 1963 su un ciclo di otto gare in sette
Paesi europei. Le cose si misero subite bene sul circuito
del Nurburgring dove una gara di set ore inauguro la serie.
Qui Luigi Cabella e Giorgio Pianta portarcno al sesto po-
sto assoluto e secondo di classe la Lancia Flaminia Coupe



del Club HF che gia aveva disputato il Rally di Montecarlo
1962 e una lunga serie di gare il salita e in pista nello stesso
anno: una bella dimostrazione di solidita, oltre che di ver-
satilita. Nella seconda gara del Campionato, che si disputo
sulla salita francese del Mont Ventouy, la Lancia Flavia
Coupé conquistd il pnmo posto assoluto con Leo Cella.
Lo stesso Cella in coppia con Piero Frescobaldi si classifico
terzo di classe con la solita Flavia nella prima prova inglese
a Brands Hatch it 6 luglio. Poi la Squadra HF salto la gara
di Mallory Park. Si nifece viva il 25 agosto a Zolder. in Bel-
gio, dove Leo Cella e Franco Patnia si classiiicarono prmo
e secondo di classe e quarti e quinti assoluti. A Zandvoort
st mise in luce la Flaminia Coupé di Cabella, terzo di clas-
se, mentre Franco Patria con la sua Flavia Coupé 1500
nulla poté contra la Lotus Cortna di Jack Sears: una vera
auto da corsa camuffara da berlina.

[1'15 settembre in Austda. a Timmelsjoch, Cabella e Cella
si classificarono entrambi primi nella loro classe e infine
nella prova di chiusura a Budapest, il 22 settembre, la
Squadra HF conquistd la sua seconda vittoria assoluta
con la Flaminta di Luigi Cabella/Carlo Face:ti.

Anche ['anno successivo sia nei rally, sia nella velocita
mancareno quel lampi di strategia e di scaltrezza che fanno
di una squadra un grande squadra. Ma sbagliando si impa-
ra. Cosi dal nucleo degli appassionati che corsero con le
Lancia della Squadra HF e di quelli che li aiutarono a cor-
rere in quegli anm si svilupparono le basi tecniche e umane

A sinistra, 9 mageio 1965. Targo
Florio. La Flaminia GT di Mario
Raimondo e Gaetano Lotacono e. sotto,
la Flavia Sport della squadra corse HF
di Merco Crosina e Claudio Magliol:.
In basso, a sinistra, 7 settembre 1965.
La Lancia Fulvia 2C di Cesare Porerti
nel Trofeo Cantoni a Lurezzane.

In basso, a destra, 4 novembre 1965.
Lo Flavia Sport di Crosina/Parodi

nel Rally dei Jolly Hotel.

a

che poi consentirono alla Casa il grande balzo vincente
che abbtamo conosciuto.

Il ntormo ufficiale della Lancia alle compeuzioni avvenne
nel 1965 quando nacque il Reparto Corse Lancia. Il 1965
servi per affilare le armi, poi, nel 1966, la storia voltd pagi-
na quando a suon di vittorie la Lancia Fulvia HF mostrs
) orgoglic di portare per la prima volta ufficiaimente anche
nel nome !'insegna di un grande marchio.




Rivoluzione

La Flaminia ruppe

la tradizione della
Lancia con una linea
tutta nuova e la
calandra orizzrontale.
Il motore e il
retrotreno,
ridisegnati,
conservarano la
sofisticata architettura
dell’ Aurelia.

a linea della lussuosa

Flaminia nacque per

ispirazione deila Lancia,
ma all'esterno dell’azienda
perché nel corso del processo
di trasformazione industnale
avvenuto in ltalia negh ann
Cinquanta, i carrozzieri, Pinin
Fanna in particolare, furono |
piti pronti nel recepire la ven-
tata di novita che stava atua-
versando |'ambiente automo-
bilistico. Questa loro sensibi-
Lita li mise in grado di dare sug-
gerimenti anche ai grandi co-
struttori. Il primo clamoroso
colpo messo a segno da un car-
rozziere in questo contesto fu
la Peugeot 403, una berlina
media che Pinin Fanna confe-
ziond per il costruttore france-
se, ricavandola da un prototipo
da salone. La Peugeot 403 ot-
tenne un ottumo successo di
vendite fra le berline europee di
classe. Cosi, quando per la
Lancia arrive il momento di
pensare a un nuovo modello

silenziosa

Sorto f provotipo delle Lancia Flaminie presentato af Sal
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dea sia partita quando la Casa
era ancora diretta da Gianni
Lancia o se tutto sia iniziato

che sostituisse ormal anziana
Aurelia, sembro quasi owvio
che la direzione pensasse a Pi-
nin Farina. Non & chiaro se I'i-

sotto la nuova direzione del ca-

A sinistra. valier Carlo Pesenti. Ma & cer-
una insolita to che Pesenti fu il promotore
"”‘i‘“"“ff‘m‘m ) a tutti gl effetti della nuova
posteriore dalf alto . . . ;

che mette zenerazione dei modelli Lancia
in evidenza det quali la concept-car Flon-
i tergicristalli da, poi concretizzatasi nella

posterior, una
dotazione piuttosto
insolita per {'epoca.
La Casa li aboli
ael 1960 quando
rodifice anche

glt indicarori di
direzione per
uniformarli alle
regole dell"allora
nuovo Codice

della Strada.

Flaminia, fu il primo esempio
tecnico ed estetico.

E facile supporre che quando
Pesenti incoraggid Pinin Farina
a sviluppare la Florida da un
pianale Aurelia egli giz pen-
sasse che quelle linee sareb-
bero state la base per il nuovo
maodello che doveva sostituire
I'Aurelia B12 nata due anni

Sepra, fu Loncio Flaminia
in L fatocclor defl'epoca.
A smistra, o Lancig
Flominn wsta df loto.
A sesten, | irontale
raratterizzato dafla

calandra orizzontale.

prima come sviluppo
dell' cnginale modello
B10 del 1950. Con la
Florida, presentata per
la prima volta nel 1955 e
poi evoluta in altn prototipt,
Pinin Farina abbandond le k-
nee tondeggianti della ormai
datata ammiraglia Lancia.
Nella nuova interpretazione |l
decano degli stilisti italian
operd una silenziosa rivoluzio-
ne che fuse elementi classici
e moderni In linee piane, tese
e molto serene. La fuoriserie
Florida fu preludio alla Flami-
nia nel rilanciare la classicita
Lancia in una forma nuova,
logica e riproducibile in serie.
Sulle Rancate lisce e solide ap-
pena solcate da un diedro si
innestavano le masse al di so-
pra della linea di cintura che
affermavano con vigore la de-
stinazione di classe del model-
lo. [l parabrezza antenore “pa-
noramico” all’ americana era
forse la parte piU discutibile e,
infatti, fu cambiato pill volte
per prototipi di studio. La par-
te posteriore invece si pre-
sento subito perfetta, con-
densando i risultat di una n-
cerca stilistica iniziata da Pinin
Farina con la celebre Ferran
375 MM costruita per Ingnd

Bergman, caratienzzata da un
riievo che dalla parte supeno-
re del lunoito scendeava sul
bordi laterali e continuava sui
parafanghi avwwiande in modo
oniginalissimo quella che sa-
rebbe diventata la moda delle
pinne caudali.

Nel frontale della Flornda e
quindi della Flaminia scompar-
ve la classica calandra Lancia
verticale. Questo era un ele-
mento al quale Pinin dava giu-
stamente grande Importanza
perché era il primo nferimento
visivo che si offriva all' osser-
vatore per fornirgh I'identita
della marca, ma pensd che nel-
la Flonda prima e nella Flami-
nia poi doveva liberarsi del vin-
colo della tradizione della ca-
landra verticale perché solo la
trasgressione gli avrebbe con-
sentito di portare la hnea del
cofano sotto il livello dei para-
fanghi come si conveniva per
Ul aute veramente moderna.
Nella nuova configurazione
del frontale cercod di conferire
al modelio I'identita di marca
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con una calandra
onizzontale nella quale
convergevano otticamente
tutte le linee e gli spigoli vivi
del frontale. Loperazione riu-
sci perfettamente e la nuova
interpretazione estetica della
classicita Lancia da allora in
poi diventd il nuovo standard
della Casa. | dettagh plastici e
grafict delle Florida & Flaminia
sottolinearono la compostezza
e la sobra "rcchezza” del mo-
dello. I prodotto finale si pre-
sentd quindi come un'auto di
grande qualita e autorevolezza
senza ricadute nella banale n-
cerca dell effetto. La Flaminia
derivd dalla fuoriserie Florida
con poche modifiche, per que-
Y sto motive potremmo definir-
la una fuoriserie di serie; in-
corpord infatti tutti | pregi sti-
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Sopra. una Flaminia 2500 del 1961,
Si notano 1 ripetitori laterall deghi
indicatari di direzionz introdotti nel 1960.
A sinistra, vista di tre quarti anteriore

di una Flamintg 2500 del 196].

A destra, une Lancie Flarminia 2.8 del
1967. Dal {963 af 1970 questo modello
fu prodotto it 599 esemplari con la guida
a sinfstra e in 43 con le guda a destra.

izhici delia Florida in un prez-
zo che, seppur elevato, era
pur sernpre da vettura di serie.
La Flamima berlina fu costrui-
ta in circa 4000 esemplari che
a1 distinsero fra loro per le mo-
tonzzazioni via via piu potenti
e per 1 dettagli di finrtura.

Il debutto
Il modello debutes allo stato di
protoiipo al Salone di Tori-
no det 1956 con alcuni
particolari non ancora
definitivi, come le porte
che si aprivano “ad ar-
madio”. Il medello de-
finidvo fu presentato
al pubblico al Salone
di Ginevra del 1957

e R - -

Sopra. una Lancia Flaminia
2.8 esposia of salone di
Francoforte nel 1963, anno
in cut fu introdotta fa versione
2.8 con la clindrata del
motore portata a 2773 cc.
Con {29 v poteva
raggungere 170 km/h.
Sotto. a sinistra. i materassino
offerto come accessorio della
Casa per fa Lancia Flaminia 2.8.
A sinistra, f motore della Flaminia
2.8 e, sotto, i volante.

con le porte “a libro”,
OVVere convenziona-
li. Se l'abito si pre-
sentd del tutto nuc-
vo. la meccanica del-
la Flaminia rivista
dalling. Antonio Fes-
sta, nuovo direttore
tecnico della Lancia,
conservd molte cose
bucne della Aurelia,
come |'architettura a
sej cibindr a V di 60°
del motore, il retrotreno tipo
De Dion ¢ il carnbio in blocco
con il differenziale.

Tutto nuove si presentd in-
vece |'avantreno, sia nell ar-
chitettura con bracci trape-
zoidali, sia nel fissaggic a un
telaietto ausiliario per facilita-
re )l montaggio. Fra le origi-
nalitd del nuovo modello spic-
carono infine alcuni dettagh,
come 1 deflettori posterion
apribili con un sisterna pneu-
mauco azionato dal posto di
guida e i tergicristalli posterio-
1l situat sia all'esterno del fu-
notto sia all interno, contro ap-
PaNNAMmento.

Un anno dopo la presentazio-
ne, per la Flaminia divenne di-
sponibile la frizione automati-
ca Saxomat, due anni dopo

furono modificati gli indicaton
di direzione per rispettare il
nuovo Codice della Strada.
Cosi le plasiiche dei lampeg-
glaton posterior passarono
dal color rosso all' arancione e
ripetitori laterali furono spo-
stati sui parafanghi anteriori,
mentre prima erano sui mon-
tanti posteriori, dove il loro
posto fu preso dagli sternmini
smaltat della Casa.

Nel 196] debuttd la H Serie
che esteticamente presentd la
sola modifica dei fanali poste-
riori con le luci della retromar-
cia. Meccamcamente invece
fu aggiornata con un motore
leggermente potenziato & con
una fusione del blocco frizio-
ne-cambio-differenziale allun-
gata verso |'avanti per utilizza-
re un albero di trasmissione in
un solo pezzo, pil corto. Infine
la Flarminia [l Sene si presentd
con la plancia arricchita di due
bocchette di ventilazione ¢
con il lunotto privie dei tergicri-
stalli, sostituiu da un sistermna di
sbrinarmento ad ana.

Lultimo aggiornamento della
Flamirua awvwvenne nel 963,
quando il motere 2800 piu
potente e brillante, prrma af-
fianco e poi sostitui i 2500,

{ LAMNCIA FLAMIMLA 2500 (1957-1970)

daté defo Flormmon 2.8

L Fro Dévénbes

l'f Mumero dlindri: & cilindri 3 V di §0°
Alezaggio = corsa: B0 x B1.5 mm (B5 ¥ 81,5 mm)
Cilindrata totale: 2458 cc (3TTS o)
Potonza: §02 cv a 5000 girvifming 110 cv dal telaio 500§ {129 cv)
Happarto di compressione: 7,8:1) §,4:1 dal telaio 5601 (2,1:1)
Disrribuzlona: valvole i testa, plbero 3 camme centrale
Alirnentatione: carburatore a doppio corpa Sclex 35 PAAIL
Solex 40 PAA] dal tefaio 5001
Imipianto eletirico: 12V, batteria 46 Ah; 42 Ah dal telaio 5001
Tramone: posteriore
Cambio: a 4 marce + RM sincrodderate, comando al volante
Frirlone: monodisco a secco comande meccanico
Rapperve ol pante FL47, coppia conica ipoide
Murtotelaior scocca portante con telaietto anteriore
Sospensioni anteriori: indipendent, bracct a trapezio,
barra antirollio, molle a elca, ammortizzarod (deaulici
Sospension postorlorl: assale De Dion, balestre semiellittiche,
barra Fanhard, ammeortizzatori idraulici
Frenl: a tamburo con servofreno; a diseo dal telaio 5001
Risate: 6 sccinde eon predmat =1 175 x 400
Passa: 1870 mm
Carreggiata anteriore: 1368 mm
Carreggiata posteriora: 1370 mm
Lunghezza: 4855 mm
Largherza: | 750
Altezza: | 460 mm
Poso: 1430 kg
Weloeity massimas [60 kmyh; 167 km/h dat telaio 5601 (170 km/h)

\ Coresmead [ 21,7 itk 100/km

b

senza modifiche, condizione
che di certe non favor le ven-
dite. A fronte delle 3333 berh-
na vendute fra il 957 e il
1963, fra il 1963 e 11 1970 ne
furono vendute solo 599.

Nessuna medifica estetica in-
teressd la versione di maggior
cilindrata, che si poteva rico-
nosce dalla scritta 2.8 posta
sul baule. La produzione della
Flaminia prosegut fino al 1970

DA COLLEZICOMNE





