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Lazienc

iletla con gli sechi

rivolu al presente

la stona della Lan-
cia rischia di apparire assai
piu coerente a guella del-
['ndustnia italiana di quan-
to appanisse fino non molu
anni fa, quando [inevita-
| bile confronto con il suo
" pils potente vicino, la Fiat,

finiva per ridimensionar-
ne performance e risultati,

malgrado ['apprezzamento di appassionati ed esperti per
I'eccellenza tecnica dei suoi prodotti. Oggi che la grande
impresa fordista appare legata a una stagione ormai con-
clusa, si & portau a vedere nella media impresa la nervatu-
ra essenziale del sistema industriale italiano, un sistema
fragile ma vivace, capace di inserirsi proficuamente nelle
nicchie del mercato mondiale, espandendosi con gradualita
e senza fratture. Una stilizzazione, questa, che ben si adat-
ta alle hnee di sviluppo seguite dalla Lancia fino alle soglie
della Seconda guerra mondiale.
Un primo indicatore in tal senso & offerto dal numero degii
occupati: nel 1914, alle soglie della guerra, gl operai erano
469, sei anni pits tardi. nel 1920, erano aumentat di poco,
arnvando a circa 600 a conferma del fatto che a differenza
di quanto si era verificato per altre imprese, e sui suoi piu
diretti concorrenti, sulla Lancia la guerra aveva avutc un
impatto modesto. Una crescita piu sensibile si registra, in-
vece, verso la fine degli anni Venti quando le maestranze si
avvicinano at 2500 addetti, per portarsi a 4808 nel 1939.
Numen ragguardevoli ma relativamente contenuti per
quella che nel frattempo era diventata la seconda impresa
automobilistica del paese, e che avevano un singolare cor-
rispettivo nella particolare qualificazione della forza lavo-
ro. Contrariamente alle tendenze piu tipiche di un settore
che prima di altri si era confrontate con modelli di organiz-

Impresa a carattere
famigliare, sotto la
gestione attenta del
fondatore la Lancia
imbocca un percorso
virtuoso di crescita,
fatto di attenzione
per il prodotto e di
accorta gestione del
capitale umano.
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Una pubblictta della Lancia del 1914
realizzata dol distributore E. Minett!.
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A destra, gli schizz: realizzati nel 1921 da Battista Falchetto
per lo studio delle sospensioni anteriori della Lambda.
Sotio, la struttura portante dello Lambda, 1922.

zazione del lavoro di matrice americana, alla Lancia, che
pure sperimenta anch’essa forme di razionalizzazione del
ciclo produttivo, si continuava a dare grande valore alla
professionalita delle maestranze, privilegiando la figura
dell'operajo di mestiere rispetto a quella del manovale ge-
nerico, prevalente in altre grandi fabbriche come Fiat e
Alfa Romeo dove piu sviluppato era I'impiego della catena
dr montaggio.

Nel periodo tra le due guerre, I'azienda adegua la propria
attrezzatura ampliando lo stabilimento di via Monginevro
e integrando le lavorazioni per meglio controllare qualita e
cadenze, si impegna, infine, nel potenziamento della sua
rete commerciale. Tuttavia nel perseguire una strategia di
cauta espansione si mantiene fedele a un modelio di impre-
sa a conduzione famigliare, come attesta il fatto che nella
compagine azionana non risultavano presenze estranee al
circolo dei famigliari o di amici di vecchia data di Vincenzo
Lancia. Quest ultimo, poi, ha sempre conservato un ruolo
di assoluta centralita nella gestione e nella definizione delle
strategie dell' impresa.

Come risulta dai ncordi di Battista Falchetto, Lancia se-
guiva ogni aspetto della costruzione delle vetture, dalla
progettazione alla messa a punto ¢ al collaudo finale, che
talvolta voleva eseguire di persona. Rispettato e ascoltato
dai suoi pis stretti collaboraton, intratteneva un rapporto
particolare anche con gli operai. Nello stabilimento di via
Monginevro si lavorava a stretto contatto di gomito e non
Vi era una rigida separazione fra direzione e lavoraton.
Lancia per i suoi operai, scrive Amatori, "€ il capo che co-

nosce di prima manoc le fatiche dell' officina, presente di
continuo In stabilimento”, sempre disponibile al colloquio
diretto con i propri dipendenti.

| nisultati di questo mix di paternalismo, competenza tecni-
ca e nispetto per il lavoro, sone eccellenti anche sotto il pro-
filo contabile. Per tutto il periodo consideraio, malgrado
mornentanei ripiegament congiunturali net prirms anni Tren-
ta, la Lancia fu sempre un'impresa a elevata redditwita.




Nel 1968 Zagato
propose una nuova
interpretazione

della Flavia Sport.
Piu corta e sportiva
della precedente, ma
con uguale classe,
purtroppo non ebbe

Ii un seguito nella

\ produzione di serie.
A\
h
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el 1967 la Lan-
cia programmo

"
Qnegtivité nello spirito

| ancla

V’[

altezza massim:

la seconda serie

| delle Flavia berlina.
A questo punto ai carroz-

zien che gia collaborava-
no con la Casa per la co-

passo

2850

struzione delle coupé e

cabriolet parve logico formulare nuove proposte per le ver-
sioni speciali. Zagato era fra questi. Infatti era suva la Lancia
Flavia Sport che fu svelata come prototipo al Salone di Gi-
nevra nella primavera del 1962 e che nell' autunno delio
stesso anno divenne un modello ufficiale della Casa. La
Flavia Sport rimase in produzione con il motore originario
di 1500 cc fino al 1964. Poi a partire dal 1963 fu prima af-
fiancata poi sostituita dalla Flavia Sport 1800 con la mec-
canica della neonata berlina 1800. Infine nel 1966 divenne

Sopra, confronto fra le sagome della Flavia berlina Il serie (in
grigio), della Flavia Sport prima serie (in nero) e della nuova
Flavia Sport proposta da Zagato nel 1967 (in turchese).
Setto, a sinistra, studio per dare al pilota un assetto di guida
sportivo e una posizione correttq dal punto di vista
ergonomico, Zagato realizzd sedili fissi che mantenessero in
ogni modo l'angolo ideale fra [ femori e la colonna vertebrale.
Sotto, a destra, studio di abitabilita eseguito per verificare la
possibilita di spostare i posto di puida e quello del passeggero
pits vicini all ‘asse longitudinale della vettura.
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A destra, una delle prime proposte di stile
visualizzata dal designer Ercole Spada

in un bozzetto del 1966.

Sotto, il cosiddetto “mascherone”, in altre
parole la struttura sulla quale si formavano e
si riscontravano I pannelli di lariera che
componevano la “pelle” dell'automobile.

disponibile anche con il motore 1800 alimentato con ['inie-
zione Kugelfischer, introdotto in quell’anno sulle berline. I
totale della produzione delle Flavia Sport curate da Zagato
fu di 101 esemplari con il motore di 1500 ¢c e di 539 esem-
plari con il motore di 1800 cc, dei quali 32
con ['alimentazione a iniezione.

Nel 1967, quando si pose il problema di rin-
novare la Flavia Sport 1800, Zagato imma-
gind di accorciare ulteriormente il passo in
modo da ottenere una berlinetta con carat-
teristiche ancora pits sportive. Infatti, riten-
ne che nella gamma della Lancia e nel mer-
cato italiano in generale ¢i fosse spazio per
una coupé con la cilindrata di circa due litn
che alle doti velocistiche unisse una mecca-

nica raffinata e silenziosa in una scocca compatia, di gran
classe e di buona abitabilita. Nell'impostare il nuovo pro-
getto il carrozziere tenne ferme alcune caratteristiche del-
la precedente Flavia Sport. Fra queste il parabrezza molto
curvo, il lunotto concavo e sollevabile eletinicamente per
ventilare [ abitacolo, le superfici trasparent molto estese e
soprattutto la leggerezza della costruzione che, unita alla
buona aerodinamica aveva consentito alla vecchia Flavia
Sport prestazioni piu elevate delle altre Flavia, conservan-
done inalterata la meccanica.

La prima importante decisione del carrozziere fu di accor-
ciare il passo per aumentare la maneggevolezza. Scelse la
misura classica di 2400 mm gia ampiamente collaudata su
un'infinita di auto sportive, a partire dalla Bugatti 35 del
1926 fino alle Ferrari 250 GT Berlinetta degli anni Sessan-
ta. Per confronto ricordiamo che il passo della Flava berli
na era di 2650 mm e che quello della precedente Flavia
Sport era di 2480 mm. La seconda importante decisione
fu di ridurre al minimo le misure d'ingombro e quelle degli
sbalzi posteriore e antesiore, quest ultimo compatibilmen-

Sopra, un momento dei
preparativi per le prove su
strada volte a sperimentare la
bonta delle soluzioni prescelte.
A sirustra, Elio Zagato

(alla guida) ed Ercole Spada
(accanto) durante una sedutc
di prove sull’autodromo di
Monza. | fili di lana appiicati
afla vettura erano un modo
empirico per rendere visibili

i flussi dell'aria.




te con le particolarn caratteristiche “tuttoavanti” della vet-
tura. La terza decisione importante fu conseguenza della
seconda: fdurre la sezione maestra, quindi la resistenza al-
['avanzarnento, abbassando al massimo il tetto, avvicinan-
do il pits possibile i sedili all' asse longitudinale e stringendo
le fiancate a filo con le ruote, evitando quindi i rigonfia-
menti laterali che avevano caratterizzato le Flavia Sport
precedenti. Con questi presupposti il carrozziere previde
che il pilota sedesse con un assetto di guida piuttosto spor-
tivo, in altre parole con le gambe allungate, le braccia diste-
se e la colonna vertebrale inclinata. Analogamente anche
per i passeggen studio sedute con posizioni piuttosto diste-
se. Con cid ebbe la possibilita di limitare | altezza massima
della vettura a 1280 mm. ben 140 mm meno della rinnova-
ta Flavia 1800 berlina e 20 mm meno delle precedent: Fla-
via Sport, pur lasciando un congruo spazio sopra le teste.

Confrontando la vecchia Flavia Sport con la nuova si pud
osservare che la pit recente rappresenta una evoluzione
dell'idea preesistente senza improvvisazioni, ma con un
realismo coerente con i tempi. | fattori della composizione
completamente nuovi rispetto a quella precedente sono |
diedri sulle fiancate, sullo specchio di poppa e sul cofano.
Molto particolare & pure il frontale nel quale la calandra e 1
fari sono i soli elementi in positivo (in rilieve) in un muso

Sotto, gli spigoli sul cofano servono sia per inserire
correttamente la calandra nel volume del muso, sia per evocare
fa funzione originaria del cofano: quella di contenere il motore.

A sirustra. il caratteristico muso della Lancia Flavia
Sport del 1967. La calandra e i fari costituiscono

un msterne forte rispetto al resto che volutamente é
stato messo in negattvo con il colore nero translucido.
Sotto, nel particolare si nota quello che i critici
bollarono come un esempio di catto raccordo fra

il parafango e il frontale. In realia il designer volle
dare maggior rilievo afla calandra.

—

che per il resto & tutto messo in negativo
dalla verniciatura in nero opaco e dall arre-
tramento della linea di raccordo con i para-
fanghi, Autore di gquesia composizione mol-
to particolare fu Ercole Spada, che allora era
in forze presso Zagato e che diversi anni pil
tardi per conto dell' . DE.A Institute sviluppd la Lancia
Dedra caratterizzata anch’essa da una impaginazione non
troppo dissimile dell insieme calandra/fan e dai caratteri-
stici diedri sulle fiancate e sul cofano.
Elio Zagato ed Ercole Spada eseguirono uno studio molto
accurato sulla sicurezza partendo dal presupposto che il
comfort di guida ne & una delle condizioni. | progettisti cer-
carono quindi di ridurre al minimo gli angoli morti nella vi-
sibilita mediante I'impiego di montanti sottili e di garantire
al pilota una posizione ergonomicamente corretta. A tal
fine centraronc meglio la posizione del volante e condus-
sero un parucolare studio sui sedih. Facendo evolvere il di-
segno dei sedili della precedente Flavia Sport crearono due
rigonfiament laterali per ancorare il corpo in curva e ['al-
zacosce per trattenere le gambe durante le frenate Ana-
logamente arcuarono lo schienale in modo da sorreggere
correttamente la colonna vertebrale e i reni. Poi inclinaro-
no le guide di scorrimento longitudinali per fare si che le
persone di piccola statura si alzassero mentre si avvicina-
vano al volante e viceversa quelle di altra statura si abbas-
sassero allontanandosene. La particolarita pits curiosa dei
nuovi sedili furono le spalliere fisse. Di primo acchito que-
sta soluzione poteva sembrare una follia. Invece fu il nisul-
tato del ragionamento fatto da Elio Zagato dopo avere
consutltato alcuni lumirari nel campo dell ortopedia e della
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Sotto e a destra, la Lancia Flavia
Sport in un servizio fotografico
realizzato nei primi mesi del 1967.
La vettura mostra tutta la sua
eccezionale compattezza.

In basso, il posto di guida
conservava il cruscotto della berlina
con le sole modifiche per la sua
installazione nel nuovo contesto.

soluzione In questo caso fu analoga a
quella gia sperimentata sulle pre- |
cedenti Flavia Sport e Fulvia ‘
Sport nelle quali il lurotto poste- |
riore era apribile elettricamente.

Ercole Spada esegui i primi bozzetti
della vettura nel [966; il prototipo diven-
ne pronto nei primi giorni del 1967. Poco dopo
Zagato alla guida e Spada agli strumenti provarono la vet-
traumatologia. Nella sostanza il carrozziere arrivo alla  tura in pista e su strada per verificare le soluzioni scelte.
conclusione che ['angolo ideale fra i femori e la colonna ~ Nella primavera del 1967 tutto era definito per la produ-
vertebrale non deve variare per adattarsi alla disposizione  zione in serie. Ma al contrario delle previsioni quella bella e
dei comandi sulla vettura. Pertanto i sedili della Flavia  innovativa coupé rimase un esemplare unico.
Sport 1968 furono progettati in modo che tale angolo -
manesse fisso mentre la poltroncina si inclinava sia per ef-
fetto delle guide inclinate, sia ruotando tutta insieme attor-
no a un perno mediante un comando a camma.
Sempre pensando alla sicurezza il carrozziere previde una
struttura della parte posteriore del padiglione che funzio-
nasse da roll-bar, in pratica che impedisse lo schiacciamen-
to in caso di nbaltamento. Per fare cid utilizzo le strutture
scatolate collegate fra loro da un tirante che gia facevano
parte dell architettura delle vetture carrozzate Zagato.

Un altro aspetto collegato alla sicurezza affrontato da Elio

Zagato ed Ercole Spada fu quello della climatizzazione. La




La Lancia decise di
impostare la versione
Station Wagon della
Dedra nel 989
quande la berlina
era ormai avviata
alla produzione,
Caldeggiata dalla
clientela, la
trasformazione
debuttd nel 1994,

| progetto originario della

Lancia Dedra non previde

la station wagon perché i
chenu delle auto di presugio n-
tenevano le giardinette adatte
solo per movimentare merci,
attrezzi ¢ farmiglie numerose.
Poi alla fine degl anni Ottanta
si affermo un nuovo stite divita
nel quale le familian diventaro-
no ideali per I'uemo dinamico

tlegante
e trasformista

Sotto, fa Dedra 2.0 i.e berlina presentata
nel 1989 quando la versione Statton
Wagon non era ancora stata prevista.

A sinistra,alcunt

disegni dell’t DE.A
Institute per definire la
calandra della Lancia Dedro.

con le sue aitrezzature spor-
tive & per o shopping delle si-
gnore elegant. Nacque cosi -
dea delle carrozzerie familian di
lusso per le Lancia. La prima
metarmnorfost rguardd nel 1986
la Themna, subito dopo toced
alla Dedra. Gii studi iniziarono
nel 1989 quando le prime ber-
line erano gia sul mercato, ma
I'avvio tardivo non compliced
troppe 1 lavon,

Infatt, la particolare linea del
padiglione, tesa e platta, aiutd
gl stilistl a operare un interven-

Sopra, lo Lancia
Dedra SW2.0ie
prima serte presentata
nel 1994, La nuova
coda si armontzza
perfettamente con
la parte anteriore.
Sopra, a sinistra,

d disegnrio dei sedili
della Lancia Dedra.

Lo stile ¢ perfettamente
intonato alla tradizione
di comfort defla Casa.
A sinistra,la Lancia
Ded-a berling m un
dfsegno degli stilisti
dell 1. DE A Institute.
La Stanon Wagon
conservd inalterato lo
stile della vettura fino
olle porte posteriori,
Sotto, lo Lancie Dedra
2.0 i.e Turbo integrale
Kat, modello che

nel 1990 fu posto al
vertice della gamma.
Anche la Station
Wagon fu prodotta
nefle versione integrale,
ovvero con quattro
ruote MOtrici.

to senza traumi che, alla fine,
produsse una linea elegante ¢
armeniosa. Condusse gl studi il
centro di progettazione |.DE.A
[mstitute, cen fa collaborazione
della francese Heuliez per l'in-
gegnerzzazione.

La Dedra Station Wagon ha di-
versi punu meritevoll di ei-
tazione. In prima istanza lam-
piezza della superficie vetrata
del volume aggiunto, che con-
ferisce alla vettura un aspetto
moderno e luminoso.

Altn elementi interessanti so-
no le guide in alluminio sul pa-
diglione. Sono wistose e fecero
discutere, ma slanciano la li-
nea, danno l'idea della station
wagen di lusso e consentono
un elegante fissaggio per le
barre portapacchi.

Il nome della Dedra & freddo,
duro, allineazo al gelo finguisti-
co di altre auto del Gruppo

In gleo, fa Dedra SWin corsa
vista dt lato.

Sopra, l'mterno della Lancia
Dedra SW def 1994.

Fiat: Thema, Croma ¢ Tipo,
che evocano perfezione, tec-
nologia, innovazione. Dedra
con un pizzico di grecita ri-
chiama anche suggestioni
classiche, ma soprattutio ri-
corda I'angolo diedro e antici-
pa un design fatto di geome-
trica solidita. Gli spigoli sono
motivi ricorrenti nello stile del-
la vettura. Sono evidenti nella
flancata dove creano un ef-
fetto di tensione in piacevole
contrasto con |'andamento pill
morbido del padiglone, ¢ nella
zona del cofano, dove invitano
I'imserimento della
calendra e deli-
mitano la
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zona centrale in sopraeleva-
zione che richiama ' originale
funzione del cofano come pu-
ro contenitore del motore.

Sul frontale gh stilisti si sono
soffermati con moha attenzio-
ne. La chiave di volta sono i fa-
r allungati e assottiglati grazie
alla tecriologia della doppia pa-
rabola con doppia lampada
alogena. La riduzione della lo-
ro altezza ha favonto il ritorno
di una calandra importante,
lontana dalle sintetiche rappre-
sentazioni delle Thema e Delta
e piu vicina al tagh arrotondat
di Aprilia e Aurelia. Nonostan-
te 1 molti spigol possano sug-
gerire il contrano, fa Dedra ha
un ottimo coefficiente di for-
ma, fattore che consente mag-
gior velocita e minor consumo
a panta di potenza.

Le vendite della Dedra berlina
iniziarono nella primavera
1989 con buon esi-
to. Basara sul pia-

nale comune alla
Fat Tipo e all Al-
fa Romeo 155, si
presentd come una
specie di vice ammira-
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glia che incontrd 1 favon della
clientela che cercava un'auto
elegante nel segmento delle
berline medie. Oltre ['aspetto
esteriore maderno ma con sug-
gestioni classiche, mostrd in-
terri che convinsero la chiente-
la pit esigente. Oltre i sedil,
che nei material e nelle forme
richiamavano le tradizioni del-
la Casa, apparve appagante la
plancia con una elegante con-
sole centrale impreziosita dalla
firitura in legno.
Meccanicamente la Dedra era
parente della Fiat Tipo e del-
['Alfa Romeo 155 con le quali
condvideva la trazione ante-
rore, la disposizione trasversa-
le dei motori e buona parte del-
le sospensioni, ma si distingue-
va per i telaietti ausilian di tpi-
ca scuola Lancia.

All'inizio erano previst tre pro-
pulsori a benzina (1600 niezio-
ne singlepoint con 88 cv; 1800
iniezione multipoint con 109
cv; 2000 iniezione mulupoint
con 7 ¢v) ¢ un 1900 turbo
diesel con 90 cv, con velocita
massime da 180 a oltre 200
km/h. Ricca e adeguata alla
classe Lancia era la gamma
degli optional, alcuni dei quali
di senie in alcune versioni: sedi-
li anterion a regolazione elet-
trica, tetto apribile elettrico,
climatizzatore automatico, re-
trovisori esterm regolabili e

Sopra. la Lancia Dedra berling e la Lancia Qedra SW ritratte
urig avanto afl altng, i
Sotto, una Lancio Dedra SW I

con fe barre o taparcy
A destrg, f3 Do 5V L8
re LS com { meeni cerchy

chiudibili elettricamente, wvetrn
eletinici posterion, pogglatesta
posteriori, cerchi in lega, comn-
puter di viaggio e implanto la-
vafari. Nel marzo 1990 amiva-
rono | motori catalizzau che
guadagnarone in pulizia degli
scarichi, ma persero un po’ di
potenza. All'inizio del 1991 la
gamma si arricchi della 2000
Turbo 1e. capace di 215 km/h
con 162 cv. Viste le potenze in
giaco, la vettura adottd un dif-
ferenziale a slittamento limita-
to. Viscodrive, integrate con
I'ABS. La Dedra sovralimen-
tata fu offerta anche con la
trazione sulle quattro ruote e il
motore da |77 cv: questo mo-
dello si chiamd 2000 Turbo e
integrale.

Intanto tutte le Dedra adotta-
rono di serie il servosterzo, il
bracciolo anteriore e il sedile
guida regolabile in altezza con
regolazione fombare.

g

bediesel), LE (rmotori 1800 e
1900 turbodiesel), LS {motore
2000) e HF (2000 Turbo,
2000 Turbo Integrale). All'e-
stermo cambiarono solo pochi
cettagl; allinterno arnvarono
nuovi rivestimenti. Nel settem-
bre 1994 finalmente debutid la
Station Wagon. A parte [al-
tezza di 144,9 cm, le dimensio-
ni rimasero quelle della berlina,
cosi come la meccanica e gl ul-
timi aggiornamenu estetict, co-
me la nuova calandra, 1 lavafan,
i fanali posterion. i poggia-
. testa e il volante. Sul
S fronte dei mo-

Sotto, vista posteriore deffa Lancia Dedra SW 2.0 16v
refla sug ultima versione.
In basso, i cruscotto defla Dedra SW con gli aggiornamenti

con { quall arrvd alfa fine della produzione. -
o

Nel sectembre
1991 debuttd la Dedra 2.0 Au-
tomatica, con cambio automa-
HICO a quattro rapporti, gestto
eletrromicamente. Dal gennaio
1993 rimasero in listino solo le
version catalizzate con una
nuova definizione degl allesti-
menti: Standard {con motore
1600), Comfort (con motori
1600, 1800, 2000 e 1900 tur-

tori un nuovo 1600 con iniezic-
ne multipeint con 90 cv sosoitui
it precedente, il 1800 fu portato
a 101 cv el 2000 asprato doia-
to di una testata a 16 valvole
per raggiungere la poienza di
139 ev; soloia 2000 Automati-
cammantenne il vecchio motore
2.0 con 113 cv Infine il motore
turbo a benzina rimase selo per
la versione integrale. Cambid
nuovamente la definizione de-
gli allesumenti: con la soppres-
sione d Standard, Comfort ¢
HF e con Tintroduzione del li-
velle di finitura LX, che af-
flanco ai vertici della gamma i
preesistenti LE e LS.

Nel febbraio 1996 arrivarono
due nuovi motori 1800 16v
con due contralberi di equili-
bratura. lI menc potente con
113 ¢v sostitui 1] vecchio 1800
con 113 cv permettendo alla
Dedra 203 km/h. |l pil poten-
te sostitui 1} 2000 16v. che perd
rimase sulla integrale. La De-
dra presentd anche alcune pic-
cole differenze nei dettagli che
tuttavia lasciarono invanata la
sostanza della vettura. Fra
quest il principale fu un nuovo
volante con | air bag integrato
e con il rivestimento in pelle
sulla LX. Nel 1997 la versione
Station Wagon divenne dispe-

LANCIA DEDRA 2000 L. |5y LX 5W (| 994-1998)

Fasimone: antevore trasversale

Murmere cllindre 4 n linea

Alesaggio = corsa: 84 1 90 mm

CHindrata totake: 1995 ce

Fotenza massima: 139 cv a 5000 giri/min

Rapporto di compressiona: 10:1

Oilseribinzlone: due assi a camme in testa, |4 valvole, punterie
idrauliche

Alimentarions iniezione elettronica controllo integirato Marelli
Imipinnto eletirico: [2V, batteria 60 Ah, alternatore 70 A
Trarione: anterionrs

Cambio: § marce + BM

Frizipme: monodisco a secco

Rapporto fnabe: 3,563:1

Mpl costruriane: scocea portanta con telaietti ausiliari
Sospensione anteriore rusts indipendant] tips MePherson con
brace ascillleimtd inferior], malle slicoidall & barra stabdlirrairiee
Sospensione posterinres ructe indipendentl, brace longitudinali,
molle elicordzli, barra stabilizzatrice

Frenl: a disco (anteriori autoventilanti} con servofreno e ABS
Prsumacick |95/50 ZR 15

Passec 2540 mim

Carrepgiata anteriore: F482 mm

Carreggiata posteriors: (421 mm

Lunghezza: 4343 mim

Largherzar [T03 mm

Aleerra: 1449 mm

Poso: 1300 k

Wolscltd massima: 202 kb

Conaapmia: 8,5 lited/ 100 km 120 kr/h

nibile con tutti 1 moton e con
tutti 1 livelli di allestimento.
Nel marzo 1998 la Dedra fu
di nuove oggetto di piccoli ri-
tocchi, ma ormai la versione

Sration Wagon era agli sgoc-
cioli. La Dedra berlina usci
dalla produzione nel settem-
bre 1999 con larrivo della

Lancia Lybra.





