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Lo scoppio della
guerra colse

la Lancia in una
delicata fase

di transizione,
impegnata nella
messa a punto
di una nuova
architettura
organizzativa.

-
B

I anni immedia-
tamente succes-
alla morte
del fondatore furono per
la Lancia anni di difficile
assestamento alla ricerca
di un nuovo assetto ge-
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shonale & nrgam77arivo,
obiettivo imprescindibile
in vista dell entrata in fun-
zione del nuovo stabili-
mento di Bolzana. Per far
fronte alla perdita di auto-
rita connessa al prestigio
di una figura di un uomo
come Vincenzo Lancia,
trail 1941 e il 1943 la nuo-
va dingenza fu impegnata
nella nforma della gover-
nance dell mpresa forma-
lizzando responsabilita e
funzioni dei singoli reparti.
Abolita la fisura dell am-
ministratore unico, nel
1941 s) procedette alla no-
mina di un consiglio di
amministrazione: oltre ad
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Adele Lancia ne facevano parte un uomo da sempre vicino
alla famiglia come |'ingegner Pompeo Vaccarossi e tre ma-
nager di provata fedelta come Gracco, Zorzoli e Vittore
Palchetti, inviato a dingere lo stabilimento di Bolzano. Se-
guiranno, nei mesi successivi, la riorganizzazione della rete
commerciale e quella delf'intera architettura direzionale
dell'impresa, divisa ora in nove direzioni settoriali: tecnica,
vendite all' estero, vendite ltalia, contabilita generale, ap-
provvigionamenti, ricambi, officine, officina veicoli indu-
striali, Bolzano. Il processo di norganizzazione si sarebbe
cencluso nel 1945 con la nomina a direttore generale di Ar-
turo Lancia, che aveva maturato significatve espenienze di
lavoro all'estero, con il compito di assicurare una pronta ri-
presa dell' azienda e preparare la successione di Gianni Lan-
cia, figlio di Vincenzo, allora poco piu che ventenne.
All'attivismo organizzativo dei primi anni Quaranta faceva
da contrappunto una condizione aziendale sempre piti pre-
cana n seguito all’entrata in guerra dell' laalia. Il 1940 sem-
brava essere stato ancora un anno normale. La relazione di
bifancio, nell'informare gli azionisti che tutti gh sforzi erano
rivolti a “ottemperare alle richieste di materiali” conness
“all'attuale stato di guerra”. ribadiva la ferma volonta di ri-
manere fedele alla mission aziendale: “la nostra mente &
purtuttavia volta allo studio e alla preparazione della pro-
duzione automobilistica, che ci verra richiesta al momento
della vittoria e del conseguente definitivo periodo di pace”.
Un auspicio che nei mesi successivi sarebbe stato smentito
drammaticamente.

La guerra e la conseguente chiusura dei mercati interna-
zionali avevano determinato una brusca contrazione della
domanda di autovetture, inducendo, come si & visto, l'a-
zienda a concentrare gli sforzi nella produzione di veicoli
pesanti e camion militari. Al termine del primo anno di
guerra le commesse millitad erano giunte a coprire circa |l
75% del fatturate: I'esercito era diventato il maggior cliente
della Lancia, arrivando ad assorbire [ 80-90% della produ-
zione. Entro la primavera del 1941 |'azienda aveva ricevuto

Le citta del Nord furono duramente colpite dai bombardamenti
alleati. ll centro di Milano dopo uno delle incursiont
di bombardieri angloamericant.

ordinativi per 6798 camicn modello 3Ro, in gran parte gia
consegnati. In tal modo era riuscita a compensare, almeno
in parte, il crollo della produzione ordinana di autovetture,
passate nei primi anni di guerra dalle 3591 unita prodotte
nel 1940 alle poche decine degli anni 1943-1945.

Nel 1941, nel timore di bombardamenti aerei su Torino,
venne deciso di concentrare la produzione di autocarri nel-
lo stabilimento di Bolzano, una decisione che aveva ridotto
fortermente le potenzialita degli impianti torinesi. Erano i
primi segnali del precipitare degli eventi, in una situazione
resa piu difficile dalla confusione e dalla contraddittorieta
delle richieste provenienti dalle autonta militari che impedi-
vano una razionale pianificazione del lavoro, esponendo le
ymprese a impreviste difficolta di ordine finanziano.

Un anno pits tardi, tra novembre e dicembre del [942, To-
rino venne ripetutamente colpita dalle forze aeree alleate:
gli effetti dei bornbardamenti sono drammatici. La citta
colpita mortalmente, si svuota: chi pud fugge, con ogni
mezzo. In queste condizioni, lavorare diventava sempre
piu difficile. Gran parte degli impianti sono fermi o hanno
dovuto ridurre il lavoro, come alla Lancia dove, in seguito
al danneggiamento di diversi reparu dello stabilimento di
via Monginevro, la Direzione & stata costretta a sospende-
re 1100 operai.

Nel corso del 1943, mentre la situazicne militare e politica
va a rapidi passi verso il tracollo, la Lancia trasferisce la di-
rezione tecnica a Padova, avvicinandola cosi a Bolzano do-
ve nel fratternpo scno state concentrate gran parte delle
residue lavorazioni. E solo un artificio contabile — la possi-
bilita, concessa da un decreto dell' || febbraio 1943, di iscri-
vere a bilancjo al loro vecchio valore i beni danneggiati o di-
strutti dalla guerra— consente di nascondere le pesanti per-
dite con cui si era chiuso quell'anno drammatico.
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Con le “elaborate” i
carrozzieri offrivano
auto personalizzate
che in piu evitavano i
tempi d’attesa imposti
dai grandi costruttori.
Le Lancia non furono
toccate da questo
fenomeno, tranne che

\con I’Appia Il Serie.

-—

e Lancia Appia Il

Serie appartengo-

no alla famiglia del-
le cosiddette “elaborate”.
Si tratta di modelli di serie
nei quali i carrozzien han-
no realizzato finiture spe-
ciali. Negli anni Cinquanta e Sessanta il fenomeno delle
“elaborate” fu importante per le dimensioni del mercato e
per i colori e le cromature messi in campo. Questi tipi di
automobili ottennero molto successo perché permisero al-
la clientela di ottenere un’auto su misura quasi come fa og-
gi scegliendo fra i livelli di finitura, i colori e gli accessori of-
fert dai costruttori.
Allora le condizioni socio-economiche erano diverse. Le
Case non rincorrevano la clientela con gamme complete di
modelli, per ognuno dei quali offrivano infinite vananti e
una gran quantita (quasi troppa) di accessort a pagamento.
Fino alla meta degli anni Sessanta le Case attuarono inve-
ce una politica basata su pochi modelli con un unico allesti-
mento, allo scopo di concentrare le loro risorse e le loro
energie sull aumento della produzione, |'esigenza priorita-
ria. La clientela poteva scegliere fra pochi modelli, poche
tinte e pochi accessori con supplemento di prezzo. Questi
di solito si limitavano alla tappezzeria in materiale plastico
(un apprezzata novita in quei tempi) e agli pneumaticj con i
fianchi bianichi. Anche con queste dotazioni, ogni esempla-
re di un certo modello di serie imaneva drammaticamente

I'Appia elaborata da Carnita con la verniciatura bicolore,
i parafanghi riafzati, fe codine @ punta e d lunotto ampliato.

uguale agli altri. E per questo motivo che i produttori di
accessoni after-market si lanciarono con gran successo
nella produzione di freg, modanature, borchie, calandre,
strisce colorate e altro che servivano per rendere la pro-
pria automnobile un po’ diversa.

Per lo stesso motivo i carrozzieri inventarono le cosiddet-
te “elaborate”, ciog le auto di gran serie rese piu preziose
dalla verniciatura speciale, dagli accessori che la Casa non
offnva e dalle tappezzerie particolari. Cosl i maestri dello
stile portarono le loro griffe a un pubblico pilt vasto e rea-
lizzarono un buon guadagne.

Anche i grandi stilisti come Giovanni Michelotti e Pietro
Frua disegnarono una gran quantita di fregi, borchie e fin-
te calandre, mentre i pit attivi nelle elaborazioni estetiche
delle auto di serie furono i carrozzieri minori come Canta,
Francis Lombardi, Monterosa, Motto e Scioner. Tuttavia
anche i grandi come Touring e Zagato non rinunciarono a
qualche puntata nel ricco mercato delle “elaborate”. Die-
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tro ai colori e alle cromature c'erano anche altre ragioni:
per esempio le lunghe liste d'attesa imposte dalle Case la
cui produzione era insufficiente a soddisfare la domanda. |
| clienti impazienti erano disposti a pagare un prezzo mag-
giorato pur di avere subito il modello che sognavano.

Le “elaborate” costavano fino a 100.000 lire pii del model-
lo base. Con questo supplemento di prezzo si aveva diritto
alla vemiciatura bicolore, a una maggior profusione di cro-
mature, al rivestimenti interni esclusivi ed eventualmente a
qualche ritocco nella linea della calandra e dei parafanghi.
Il fenomeno delle “elaborate” trovd motivazione e spinta

A sinistra, Francis \

Lombardi, oitre ad alzare 1
parafanghi posteriort montd
un lunotto panoramico che
fo costrinse a inclinare
negativomente il montante
posteriore con U risultato
di spostare visivamente
all'indietro fe masse.

Sotto. Monterosa
intervenne sul frontale con
una calandra orizzontale
ispirata alla Flominia
Ritoccod anche le creste

dei parafanghi e uso tinte
contrastanti per

i padiglone e le fioncate.
In basso, a parte

i discutibiie tegolino sut
fari, appare piuttosto
equilibrata {"Appia
modificata da Motto nei
parafanghi e nel lunotto.

anche nell impetuoso sviluppo indu-
striale degli anni Sessanta.

Infatti, molte aziende non finanziaro-
no la propria crescita tramite le ban-
che, ma acquistando a rate lotti di
vetture che poi rivendevano in con-
tanti con sconti equivalenti a un ra-
gionevole interesse passivo. Molti car-
rozzieri entrarono in questo giro, i lo-
ro clienti ebbero cosi |'opportunita di
acquistare auto veramente speciali a
prezzi ragionevoli e soprattutto di po-
terle guidare subito.

Il fenomeno delle “elaborate” riguardo
principalmente le Fiat. Infatti, le Lan-
cia gia di per sé distinguevano il pro-
prietario dagli altn automobiiisti per




Sotto, la prima proposta di Scioneri caratterizzata da
una fantasiosa fascia di colore sulfa fiancata.

A destra, la coda della vettura proposta da Scioneri.
Si notano i parafanghi che terminano con le codine

e il tegolo sopra il lunotto.

Per ordine alfabetico iniziamo da Canta che propose la
verniciatura bicolore, i parafanghi anteriori e posteriori
rialzati, le codine a punta e il lunotto ampliato. Francis
Lombardi non toced il frentale, ma lavord molto sulla co-
da alzando la cresta dei parafanghi e modificando il mon-
classe ed eleganza. Inoltre, proprio per la signorilita, iclien-  tante posteriore per allogsiare il lunotto panoramico. Cid
ti Lancia non erano quelli che smaniavano per la lunga at- lo costrinse a cambiare la forma del finestrino posteriore,
tesa della vettura nuova. Limprovvisa apparizione di tante  che prese un'inclinazione negativa tale da spostare visiva-
Lancia Appia elaborate fra il 1958 e il 1959 sembra essere  mente all'indietro le masse. Per accentuare tale sposta-

quindi anomala. In effetti, & anomala perché alla base del  mento ottico delle masse, che non era sgradevole, ricorse
fencmeno, che in ogni modo rimase isolato a quel modello  poi all espediente grafico di una modanatura lucida che fe-
¢ a quel biennio, ci furono motivazioni diverse. La principa- e nascere da un’ampia curva davanti alla porta anteriore

le fu che la Direzione della Lancia voleva rinnovare { Appia  per poi stanciarla all indietro per la restante lunghezza del-
[| Serie e sapeva benissimo che nessuno come i carrozzieri  la fiancata. Monterosa lascio invaniato il padiglione e operd
aveva la conoscenza dei gusti del pubblico e sapeva tra-  un intervento radicale sul frontale, dove sostitui la calan-
sformarla in proposte convincenti. Per questo motivo, con-

trariamente al solito, la casa offri ai carrozzieri un discreto w1l ) .

) ) . Sotto, a sinistra. la seconda proposto di Scioneri con la
numero di Appia Il Serie da elaborare esteticamente con calandra crizzontale e 1 parafangh: anteriort pilt squadrati.
lintesa che dalle loro proposte avrebbe poi tratto indica-  Soso, a destra, ia coda della seconda proposta di Scionen,
zioni per la futura [l Serie. nella quale rimane i tegolo sopra il lunotto.
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A destra, |'Appia elaborata da Canta con
la verniciatura bicolore, con una barretta
cromata suf parafanghi anteriori e con guelli
posteriort prolungati con codine a punta che
creano ['effetto di una coda “cadente”.
Sotto, Vignole allungd i parafanghi anteriori e
posteriori senza rialzarli. Ottenne

anche lui una coda “cadente”.

In basso, Zagato rialzd la cresto dei
parafanghi posteriori, abbassd un poco la
linea del cofano motore e appiatti il bordo
superiore della calandra Lancia.

1
i
M
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che tuttavia non rialzd, ottenen-
do cosi I'effetto di una coda “ca-
dente”. Vignale allungo 1 para-
fanghi anteriori e posterion sen-
za nialzarl e ottenne anche lui
una coda un po’ “cadente”, che
non riusci a correggere nemme-
no con |'espediente grafico di
una modanatura rettilinea sufla
flancata. Zagato rialzd la cresta
dei parafanghi posterion e ab-
basso impercettibilmente la linea
del cofano motore, quindi ap-
piatti il bordo superiore della
classica calandra Lancia e fece
ricorso a una tnta metallizzata
extra serie. Quest ultimo fu il
dra verticale con una orizzontale ispirata da quella della  solo suggerimento che la Lancia colse da Zagato per I’ Ap-
Lancia Flaminia. Ritocco anche la coda con il consueto in-  pia Ili Serie, mentre da Monterosa e Scioneri prese il con-
nalzamento delle creste dei parafanghi e infine vernicio in - siglio della calandra orizzontale.

tinta contrastante il padiglione e le fasce laterali,
nelle quali pose una modanatura cromata sulla [i-
nea inferiore di separazione delle tinte.

Rocco Motto lascid invariata Ja calandra, mise un
discutibile tegolino sopra i fari, allined i parafanghi
anteriori con i posteriori rialzandol, aumento le di-
mensioni del lunotto e pose una modanatura retti-
linea poco sotte la linea di cintura.

Scioneri formuld due proposte simili nel lunotto
dotaro di un tegolino, ma diverse nelle verniciature
(in tinta unita o bicolore) ¢ nei frontali per uno dei
quali mantenne la calandra originale, mentre per
['altro applicd una mascherina ad andamento oriz-
zontale dopo avere rialzato i parafanghi anterion
oltre i posteriori. Touring lavord con poca convin-
zione limitando il suo intervento alla verniciatura
bicolore, a una barretta cromata sui parafanghi an-
teriori e al prolungamento dei parafanghi posteriori




| sogno americano

Concepita per

gli Usa, la Dilambda
fu dirottata in Europa
dove divento una
star per cilindrata,
proporzioni o
prestazioni. La
vestirono | miglonr
CArrozTier,
Macquistarono |
migliori cliemnti.

el 1927 Vincenzo Lan-

cia stava studiande

una vettura di mag-
gior cilindrata da affiancare ai-
la riuscitissima Lambda quan-
do un uomeo d'affart americanc
in rappresentanza di un gruppo
finanziario del suo Paese gli
prospetto di costruire un me-
dello calibrato per il ricco mer-
cato degli Stati Uniti. Sarebbe
stato assemblate in un rilevan-

u i
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e 1l risveglio

e numero di esemplari olire
Oceano da una apposita so-
cieta, utlizzando motori e
cambi provenienti dali ltalia.
Le prospettive economiche
dell' operazione sembrarono
molto bucne, percid Vincenzo
{_ancia orientd verso le esigen-
ze della nuova ipotesi gli studi
i3 avwiat per la gia program-
mata nuova vettura con il mo-
tore con 8 cilindri a V stretto e

il telaio costituite da alt lon-
gheroni in lamiera scatolata,

La nuova situazione condi-
ziond la cilindrata del nuove
modello, che da circa 3 litri fu
portaia a 4 per accontentare
l'interocutore amernicano. Per
lo stesso motivo anche diversi

altn particofari costruttivi ten-
nero conto delle sue petulant
pretese. Lamericano chiese
inoltre una decina di prototipi
completi di carrozzerie di lusso
da presentare alla chentela
americana con adeguata solen-
mta. Vincenzo Lancia accon-
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Sopra, una Lancia Difambda con fa carrozzeria berfina di serie. Lo stile & sobrio e rispettoso

defla tradizione in coerenza con fa clientela di destinazione.
Sopra. a destra. disegno in trasparenza di una Lancia Dilambda berfing.

A sirustra, una Lancia Dilambda 227 con una sobria carrozzena torpedo realizzata da Viotts nel 1929.

Sopra, il gruppo
motore-cambio della
Lancia Dilambda
caratterizzato da una
teenologia raffinata.
Sopra, a sinistra, un
aurotelaio della
secondg serie
(riconoscibile dagl
strument( tonat}.

A destra. una bella cabrialet con finiture “gran fusso” eseguita da Pinin Faring nel 1930

Sopra, l'autotelaio dr un
protatipo del 1928 equipoggioto
con 1 sedilt baquet che affora

st usavano per § collaudt

su strada.

discese anche a questa ennesi-
ma richiesta e quando i lussuo-
si protoupt furono pront siim-
barcd sulla stessa nave che i
avrebbe trasportati negl Stati
Uniti. Dopo qualche giorno di
permanenza a New York, capt
che 'affare si stava rivelando
un ragairo perché gli
americani rifiuta-
rono di pagargli le
dieci auto com-

plete gia in suclo amencano.
Tale conwvinzione diventd cer-
tezza quando la tardiva nchie-
sta di informazioni sulla se-
neta commerciale dei suol in-
terlocuton diede ristltati a dir
POCO precccupant].

Lancia tornéd subito in ltalia.
Poco dopo, sbrigate le com-
plesse formalitd burocratiche
per il ritorno dopo la mancata
importazione, arrvarono in
patria anche i prototipi. Sfu-

mato |'affare amencano. Lan-
cia adattd il nuovo medello al
MErcaro europeo in prmo lue-
go riportando alla concezione
originale 1 particolari modificau
su nchiesta amenicana. La so-
stanza meccanica rimase la
stessa, Il motore con 8 cilindn
a V di 24° (un brevetto Lan-
cia) conservd quindi tutte le
sue peculianta. Fra queste ri-
cordiame [ originale distribu-
zione con l'albero a camme 1
testa che nmaneva nella sua
posizione anche togliendo la
testa, il termostato per larego-
lazione della temperatura del-
I'acqua di raffreddamento, d fil-
tre dell olio autopulente a di-
schy, la lunga triplice catena
¢he muoveva la pompa dell ac-
qua, la veniola, lo spinteroge-
no, la pompa dell olio, 1a dina-
mo e tranava pure la catena
secondaria che muoveva | al-
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bero a camme. Lintervento
principale riguardd il bel telaio
con longheroni in lamiera sca-
tolata dotato di lubrificazione
centralizzata, che fu rrobusuto
controventando i longheroni
con travi a X, anch'esse scato-
late, e disponendo il serbatcio
del carburante a chiusura della
parte posteriore con funziont di
traversa di imgidimento.

e sospensioni anteriori con-
servarono lo schema a ruote
indipendenti concetrualmente
simile a quello della Lambda,
mentre quelle posterion sfog-
giarcno la raffinatezza delle
articolazioni poste su cusci-
netti ad aghi e fissate alla parte
rigida con l'interposizione di
giunti con ['anima in gom ma, i
cosiddetti silent-block che evi-
tavano 1l propagarsi delle vi-
braziomu dalle parti mobil a
contatto con la strada alle par-
ti fisse. Con la cilindrata ch 4 |i-

tri ¢ la potenza di 100 cv la Di-
lambda si pose nel rarefatto
empireo delle auto pilr esclu-
sive d'Europa, accanto alle
Rolls Royce, alle Delahaye e
alle Mercedes. Il suo debutto
commerciale concise con lini-
zio della crisi economica in-
nescata dal crollo delie borse
americane, ma la Dilambda
riuscl in ogni modo a ritagliarsi
ia sua bella fetta di mercato
grazie alle straordinane qua-
lita, fra le quali vi erano le pre-
staziony, la silenziosita, la ma-
neggevolezza eccezionale per
un'auto di tali dimensioni, la
dolcezza nella guida ajutata
dalla grande coppia motrice ai

Sotto, una lussuasa Coupé

de Ville realizzata da Castagna
nel 1933. A dispetto del ngore
formale imposto per questi

tipt df carrozzerita,

S ROLano ¢ Drimi aeeenit
all'arrotondamento delfe jorme

A sinistra, una
imponente Sedanca
realizzata daglf
Stabitimenti Faring

alla Coupé de Ville
era riservato alfe
accastoni formali.

bassi regimi e la fenomenale
frenata garantita da quattro
grandi tamburi in alluminio
con fasce internie in acciaio.
La Lancia forni direttamente
alla clientela solo Dilambda
con carrozzerie bertina e tor-
pedo, mentre affidd ai car-
rozzien specializzan [ allesti-
menio delle versioni persona-
lizzate per la clientela pit fa-
coltosa ed esigente.

| carrozzieri, anche quelli
stranieri come il britanni-

nel 1930, Questo tipo
di carrozzeria insieme

—

Sotro, con questa berlina
del 1933 Pinin Faring
scardind le convenzioni
consofidate con una
linea assolutamente
innovativa.

in basso, a destra,

wrt altra bella
realizzazione df Pinin
Farina caratterizzata

da linee molto dinamiche
e arrotondate.

co Mulliner {(uno specialista in
Rells Royce) e il francese Mar-
cel Pourtout, a lore volta fece-
ro a gara nel vestire il presti-
gloso autotelaio e realizzarono
coupé de ville, coupe, spider e
berline royal di eccezionale bel-
lezza, che si distinsero nei piu
importanti concarsi d eleganza
dell epoca. Alla Dilambda pri-

e ———— T3 serie prodotta solo nel-

la versione con il passo
i 3480 mm {sigla 227)
nel 1931 segui la se-
conda serie nelfa

f=— %

quale furono pos-
-~ zibili anche il pas-
s0 di 3475 mm
isigla 232) e il pas-
50 corto di 3290 mm
(sigla 2291, La modifica pid

A sinistra, una furmnosa berlina Weymonn
carrozzata nel 1931 dall'inplese Mulliner,
noto specialista degit qutotelai Rolls Royee.
Sopra, una svelta berlina carrozzata nef

1932 dagli Stabilimenti Farina. Nefla coda

si notanio le due ruote di scorta

poste in postzione inclinata.

appariscente nel motore n-
guardo il diverso sisterna di
azionamento della ventola del
raffreddamento, mentre nel-
I"autotelaio interessé I'impian-
to frenante, reso ancora pit ef~
ficiente da un servofreno De-
wandre a depressione.

Dal punto di wvista estetico gli
esemplari defla seconda serie
SONG CON una certa appProssi-
mazione riconoscibili per il trat-
tamento della calandra con
persiane verticali, ma questa
non & una regola perché la
maggioranza degl autotelat
della seconda serie fu vestita
dai carrozzien esterni che spes-
so trattarono la calandra a loro
pilacimento per intonarla alle
esigenze delle loro creazioni.

A tale proposito ricordiamo
che le Dilambda carrozzate
contriburono in modo determi-
nante all evolversi del design

o LAMCLA DILAMBDA {1928 1935) Modal 227 (bassa 3480 mm I

l\_ 229 (possn. 3290 mm}, 232 {passo 3475 mmij

.{-__.-"

i

CiBndrata totale: 3960 co

bilancieri

Trazione: posteriors
Cambiae 3 4 vabecita + R
Frigiane: monodisco a secco

defla parte posterione

Seria: a vite & ruotn

Peso autotelaio: 1710 kg

Murmero cllkndr; B cilindrl & ¥ o] 24
Alesaggio & corsa: 79,37 x 100 mm

Porenza massima: 100 ov 3 3800 giri'min
Rapporte di campresslona; 5.25:1
EHsrribueione: valvoln i testa, albsro a camme in testa,

Almentarione: un carburatore Zenith 105 DC
Imgianto electrico: 12V, 2 batterie per 75 Ah

Auitotelzio: longheron = traverse o X, serbatoio a chiusura

Sospensione anteriorie ruote indipendenti con schema Lancia
Sosponsione postericne: assale rigido con balestre
semieliittiche, ammortizzatori tipa Harclord

Frenl: miccanici a tambiro [con servofreno nella seconda serie)
PriEumeaticr {6-50 (|6-45 rvlla secondn serie)

Carreggiata anteriore: 1440 mm
Carreggiata posteriore: (440 mm

Vodociea massima: 120-130 b socondo § tipi di carrozzeria

automabilistico e contribuirono
ad aprire un pericdo di forti mu-
tamenti nel quale I'archutettura
delle carrozzene passd dalle li-
nee rigorosamente verticalizza-
te, parenti di quelle delle car-
rozze, alle linee pil morbide, ar-
rotondate e inchnate all indietro
che segnarono i primi passi del-
le idee dalle quali poi st svilup-

parcno le linee agrodinamiche
che caratterizzarono le auto-
mobsli della seconda meta degli
anni Trenta. La Lancia Dilamb-
da rimase in produzione fino al
1935, negl ultimi anni solo nel-
la forma di autotelaio per i car-
rozzier che proprio In questo
periodo realizzarono le loro
proposte piu ardite.

ILMODELLO DA COLLEZIONE





