i
! i
-:-Fl-“!T.il- =



Dopo due anni
drammatici che
sembrano non finire
mai, finalmente la
primavera del 1945
segna la fine della
guerra aprendo

le porte a

un lento ritorno
alla normalita.

-

a fine della guerra

nella primavera del

1945 sembra pre-
ludere finalmente al ritor-
no alla normalita, una
condizione di cui la Lan-
cia aveva disperatarnente
bisogno dopo anni segnati
prima dalle difficolta se-
guite alla scomparsa del
fondatore, poi dalla crescente precarieta in cui si era venu-
ta a trovare a causa dell occupazione militare tedesca, det
danni subiti dagli impianti tonnesi e dalla scarsita di materie
prme e di energia.
Si comincia a guardare di nuovo al futuro con speranza,
ma nell immediato si devono fare i conti con le difficolta
del presente. [l crollo del regime, | occupazione militare e la
sconfitta hanno lasciato nel Paese un cumulo di macerie
morali e matenali, a cominciare dal collasso del sistema dei
trasporti ferrovian e delle infrastrutture viarie. Si tratta dh
un'erediia drammatica che non permette all'industria di
approfittare del risveglio della domanda che segue imme-
diatamente la fine della guerra. E un problema che la Lan-
cia condivide con le alire imprese del settore, alie prese con
Ia necessita di rimettere in sesto gli impianti danneggiati dai
bornbardamenti e con un presente irto di difficolta di ogni
tipo, in un paese che deve anzitutto ricostruire ma che al

torno
normalita

25 gprite 1945. Una colonna corazzata americana durante
l'attraversamento del fiurme Fo a San Benedetto.

momento non ha le risorse per farlo. Nelf'agosto del 1945,
presentando al consiglio di amministrazione il programma
di azione per i mesi a venire, Arturo L.ancia, da poco no-
minato direttore generale, ha presenu le condizioni della
Lancia e le necessita del Paese, e per questo rivene obiet-
tivo prioritario dell'azienda i rilancio della produzione di
camion e autocarn. Ma si lavora ancora in condizioni diffi-
cili e precarie. Negli stabilimenti di Torino bisogna rico-
struire il reparto carrozzena colpito dar bombardamenti,
mentre per quanto nguarda 1 veicol industrali si stanno
trasferendo da Bolzano le attrezzature relative al montag-
gio e al collaudo. Vi & pot il problema del sovraccarico di
manodopera. Per npartire occorre anche alleggerire gli or-
ganici che in tempo di guerra si erano enormermente gon-
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fiat: nel 1939 eranc n forza alla Lancia 4808 operai e 493
impiegati, saliti nel 1945 rispettivamente a 6766 e 1044,
mentre la produttivita orana per addetto si era dimezzata.
Un quadro desolante, che rende ancor piti sorprendente la
rapidita di una npresa che comincia nei mesi successivi alla
fine della guerra, come attestano i dati sul{’ andamento del-
la produzione: le 88 vetture costruite nel 1945 sono dive-
nute 1876 e saranno 3451 net 1947, quando ormai [ azien-
da puo dire di avere quasi interamente recuperato i livelli
produttivi dell anteguerra. Anche il comparto dei veicoli
pesanti mostra interessanti segni di ripresa: tra il 1945 e il
1947 vengono immessi sul mercato 3442 esemnplan della
serie 3Ro e nel corso del 1947 fa la sua comparsa un nuo-
vo autocarro, | Esatau.

11 1947 si chiude all'insegna dell' ottimismo, si poteva an-
nunciare la fine dell'emergenza: “Sotto il profilo tecnico-
produttivo [ attivita sociale ha registrato un notevole pro-
gresso verso la normalitd”, si legge nei libn verbali del con-
sigho di amministraziene. Di li a poco, tuttavia, proprio il
settore su cui aveva puntato ['azienda per ndare slancio al-
la produzione, i veicolt pesanti, che nel 1946 coprivano ol-
tre il 60% del fatturato, conosce una brusca quanto inatte-
sa flessione.

Da parte dei responsabili della Lancia la crisi venne subito
messa in relazione all'attivita dell’ Arar, un’azienda pubbli-
ca a cui era stato demandato il compito di rilevare e porre
in vendita i residuati bellici. L Arar, diretta dal Emesto Ros-
si, operd con grande correttezza ed efficacia riuscendo in
pochi mesi a immettere sul mercato quasi 9000 camion.
Sarebbe tuttavia nduttivo attribuire, come pure fece il ma-
nagement Lancia, le difficolta crescenti del settore degli
autoveicoli pesanti solo all'azione dell' Arar che con la sua
azione aveva contribuito a saturare il mercato. Se questo
pud avere ndotto i margini di manovra dei produtton priva-

Sopra, il sistema dei trasporti pubblici italiani usci dalla guerra
devastato. Per le vie di Milano ricomparve ['uso dei carretti
trainati da cavalli.

Sotto, net {947 lo Lancia rmise in produzione un nuovo modelio
di autocarro: I'Esatau, qui in versione corriera a passo corto.

ti, non bisogna dimenticare che la Lancia scontava I'im-
perfetto coordinarmento tra i due stabilimenti in cui veniva
effettuata la produzione dei veicoli pesanti. Il dualismo e
talora la sovrapposizione tra gh impianti di Torino e di Bol-
zano determinavano pesanti diseconomie che finivano per
penalizzare la redditivita della gestione, indipendentemen-
te dalla concorrenza dell’ Arar

Il momento di acuta crisi che portd nel corso del 1948 alla
sospensione della produzione di veicoli industriali, fu rapi-
damente superato grazie all arrivo degli aiuti americani del
Piano Marshall e all'avio di una npresa sostenuta dell’e-
conomia italiana.



Un promettente

INIZIO

La Lancia Rally, nota
come 037, arrivo
nella scena rallystica
a stagione inoltrata.
Accuso qualche
difetto di gioventu,
ma ottenne ottimi
piazzamenti e la
vittoria finale nel
Campionato italiano.

a Lancia Rally, nota anche con la si-

gla di progento 037 & un’estremizza-

zione della Lancia Beta Montecarlo realiz-
zata per ottenere I'omologazione da corsa nel Grup-
po B rispettando le norme del regolamento sportivo
riformato nel 1982. Secondo le nuove regole, le Case au-
tomobilistiche, potevano omologare auto da competizione
denvate dalla serie con modifiche di rilievo, purché ne rea-
lizzassero 200 esemplan in un anno, con la possibilita di
creare successivamente 20 esemplan “evoluzicne” per an-
no con caratteristiche ancora piu esasperate. La nuova
suddivisione in Gruppi di auto da corsa mise fuon causa le
Fiat 131 Abarth Rally, fino allora paladine dell' onore del
Gruppo Fiat nei rally. Bisognava studiare una nuova arma
in fretta, per non dare respiro alla concorrenza. | tecnici
scartarono la sovralimentazione con il turbocompressore,
causa del ritardo nella risposta lamentato dai piloti nei ten-
tativi con le Lancia Stratos Turbo. Scartarono pure le
quattro ruote motrici, giudicando troppo lunghi | tempi di
realizzazione.
Cosi gl “uomini da corsa” della Lancia, freschi vincitor del
Campionato mondiale Marche di velocita con la Beta
Montecarlo Silhouette nel 1980 e 1981, decisero di partire
dalla meccanica della Montecarlo Silhouette per affrettare
i tempi e per evitare un salto nel buio. Le somiglianze fra la
Beta Montecarlo Silhouette e la 037 non sono quindi ca-
suali. Contrariamente alle Montecarlo di serie, le sospen-
sion della 037 non hanno lo schema Mac Pherson, ma

Vista in trasparenza
della Lancia Rally. nota
anche con la sigla 037. La
vetiura fu sviluppata sulla base
della Loncia Montecarlo secondo
le narme del regolamento delle
corse del Gruppo 8.

quello a quadrilater con bracci paralleli, tipico delle auto
da pista e della stessa Montecarlo Silhouette. | bracci so-
no articolati su snodi metallici (gl “uniball"), come nelle
auto da pista. Una particolarita importante & la possibilita
di fissare gli snodi dei bracci inferiori su due diversi punti di
attacco a scelta, che sono addinttura quattro per 1 bracci
superioni. Anche il pre carico defle molle e regolabile: tutto
ci6 si traduce in un'ampia possibilita di adattare in breve
temipo |'assetwo sia alle necessita del percorso, sia alle pre-
ferenze dei piloti. Un dato vale pit di qualunque discorso:
t'escursione delle sospensioni pud variare da 190 a 260
mm, senza pregiudicare la trazione o la tenuta di strada. |
freni con discht autoventilanti, pinze Brembo d alluminio
e quattro pistoncini sono altri punti di forza della 037.
Ottimo anche lo sterzo a cremagliera. Buono, ma biso-
gna adattarvisi, e il cambio ZF

La base motoristica & il 4 cilindr di molti modelli del Grup-
po Fiat. Per ragioni di robustezza, il blocco cilindri della 037
deriva da quello di una versione Diesel, la testa € a quattro
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valvole per cilindro come nelle 131 Rally e
nelle Sithouette, cosi {"aspetto pit nuovo
del motore della 037 ¢ il compressore volu-
metrico a lobi costruito dalla Abarth, lo
stesso montato successivamente sulle Lan-
cia Beta Trevi, Coupé e HP Executive nel-
le versioni VX. Nella versione standard il
motore sviluppava 205 cv a 7000 giri/min.

Veniamo brevemente alla carrozzenia, che &
di plastica. Davanu ha uno spoiler piaito e
sporgente, sul padiglione ha una doppia gob-
ba, che & in pratica un “coperchio” di plasti-
ca che copre la parte di tetto che era di tela
nella Montecarlo Spider (ia cellula della ver-
sione apribile & stata preferita perché irrobu-
stita in origine con strutture di nnforzo). Sulla coda lo spoi-
ler & stato sviluppate per dare un forte appoggio aerodina-
mico secondo le necessita det vari rally. Nell abitacolo es-
senziale, ma non povero, insomma da auto da corsa, il pul-
sante del clacson con o stemma dello scorpione conferma
il ruolo svolto dalla Abarth nella progettazione. Nella con-

A sinistra, la Lancia 037 di
Adartico Vudafieri/ Maurizio
Pressinot in gara nel Rally
dell'Elba il 24 aprile 1982.
Sotto, Arilio Bettega/
Maurizio Pressinot sfortunati
pratagonistr del Tour de Corse
nel maggio 1982.

In basso. la Lancia Rally 037
di Marku Alen/llkka Knrnaki
in un passaggio dell Acropolis
Rally a fine maggio 1982,

solle ¢'e una batteria di fusibili termici che non si sostitui-
scono se saltano, ma si riattivano ognuno col suo pulsanti-
no. La leva del cambio & quella della Beta di serie.

La 037, I'unica vettura a disporre contemporangarmente
dei marchi Lancia, Abarth e Pininfarina, debuttd in pubbli-
co it 21 aprile 1982 al 59° Salone dell Automnobile di Tori-




no. Per la versione stradale m vendita ai privati si poteva
sceghere “qualunque colore” purché fosse il rosso, forte
simbolo di italianita nelle corse avtomobilistiche. Per le
corse la 037 si vest invece di molti colori. | pits importanti
furono il bianco, rosso, blu e nero della livrea LLancia-Mar-
tni, i bianco, rosso e nero della livrea Tre Gazzelle-R6, il
bianco, arancio e verde della livrea Jolly Club-Totip e il
bianco e nero con filetti rosst della livrea Grifone-Wiirth.

La Lancia 037 debutto nelle corse prima ancora che nei
saloni. Il 1° aprile 1982 prese 1l via nel Rally della Costa
Smeralda con due esemplari. Entrambi accusarono un
problema di gioventy al cambio. Andd a vuoto anche [im-
pegno successivo nel Rally dell’Elba del solitario esemplare
affidato ad Adartico Vudafieri, questa volta diedero pro-
blerni i freni. |I primo plazzamento avvenne cosi il 6 maggio
1982 nel Tour de Corse, quinia gara del Campionato mon-
diate, che vide i &aone i Jue esernplan fieschi di costru-
zione affidati ad Attilio Bettega/Maurizio Pressinot e
Marku Alen/llkka Kivimaki. Bettega compi autentiche
prodezze nella prima tappa, ma nella seconda ebbe un in-
contro troppo rawwicinato con una roccia con disastrose

Sopra, il momento in cui la Lancia Rally 037 di Adartico
VudafterifMaurizio Pressinot perde un pneumatico a segutto

di una foratura durante I Acropolis Rally.

Sotto. a sinistra. meccarci al lavoro nel punto di assistenza
delt’ Acropolis per riparare la Lancia Raily 037 di Adartico
Vudafieri/Maurizio Pressinot dopo la perdita di un pneumatico.
Sottro. a destra. un'altro momento della riparazione volante
effettuata dat meccamci delle Casa sulla Lancia Rally 037

di Adaruco Vudafier/Maurizio Pressinot. Lequipaggio riprese
la corsa, ma subi un guasto al compressore.

conseguenze per la sua persona, mentre Alen ottenne un
incoraggiante NONo posto assoluto.

[ 20 maggio Andrea Zanussi/Arnaldo Bernacchini con il
quarto posto assoluto nel Rally 4 Regioni ottennero 1 primi
punti per il Campionato europeo con una Lancia Rally del-
la scuderia Jolly Club-Totip. Il 31 maggio torno il Mondia-
le con {' Acropolis Rally, nel quale le Lancia di Alen/ Kivi-
maki e di Vudafieri/Pressinot confermarono con i migliori
tempi in diverse prove speciali le ottime prestazioni gia
messe 1n evidenza in Corsica, ma anche 1 difett di gio-
ventl: Alen st ritird per la rottura di un supporto del mo-
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tore dopo avere dominato la pnma parte della gara e Vuda-
fieri si fermd per un guasto al compressore. Si conclusero
con due nitiri anche le trasferte per il Campionato europeo
aYpres il 27 giugno e a Madeira il 6 agosto, dove debuttd
la modifica dei fan grandi, che da allora equipaggiarono
sempre le 037 da rally. I 15 agosto la “Zerotrentasette” ot-
tenne la prima wvittoria assoluta, ma non in un rally: nella
salita di Popoli, dove Teodoro Peruggini portd al successo
I'evoluzione | con 310 cv e iniezione d'acqua, preparata
dalla Abarth sul telaio n. 316. Lo stesso pilota e la stessa
vetiura nportaronc quindi la vittona di classe nella salita
Fasano-Selva di Fasano che si corse il |12 setternbre. |l 22
dello stesso mese le Lancia Rally di Jean l.ouis Clarr/Ber-
nacchini e di Vudafieri/Pressinot si classificarono rispetti-
vamente terza e dodicesima assolute nel Tour de France,
una gara molto particolare che si snodava attraverso la
Francia incontrando in parte prove di rally e in parte prove
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di velocita su pista. Purtroppo per un motwo o per [ aluo
si concluse con una serie di ritini la partecipazione defle
Lancia al Rally di Sanremo, dove in ogni modo ben figura-
rono finché rimasero in gara.

Il pimo successo nei rally della 037 amvo quindi il 17 ot~
tobre 1982 nel Pace Rally, valido per il Campionato nazio-
nale britannico, vinto da Alen/Kivimaki sull esemplare con
it telaio n. 317. Nella parte finale della stagione rallystica gli
sforzi della Casa si concentrarono sul Campionato italia-
no. che fu coronato dal titolo tricolore di Tonino Togne-
na/Massimo De Antoni.

Sopra. la Lancia Rally 037 che con Peruggini ottenne fa prima
vittoria per il modello nella gara in salta Svolte di Popoll,

ner presst di Pescara, 1l 15 agosto 1982.

Sotto, 12 dicembre 1982. Tonino Tognana e Massimo

De Antoni nel Rally della Valle d’Aosta, ultima prova del
Compronato italiano. | due si agetudicarono il titolo nazionale.




Un'intesa

La Beta Montecarla
compendio
cinguant anni di
collaborazione fra
la Lancia e la
CArrorIoria
Pininfarina. La
seconda serfe

si chiamo
somplicemente
Lancia Montecarlo.

el 974 la Montecar-

le segnd un'impor-

rante tappa nella col-
laborazione fra la Lancia ¢ la
carrozzeria Pininfarina, iniziata
cinquant anni prima e ancora
viva oggi. Nel 1930 lo stesse
Vincenzo Lancia diede inizio
allintesa quando Giovanni
Battista "Pinin” Fanna aveva
appena completato | appren-
distato con i fratelli e i cugini
negli Stabilimenti Farina e su-
bito aveva manifestato una
gran voglia di mettersi in pro-
prio, ma gl mancavano le risor-
$€ econoMmi-

vincente

che necessarie. Fu cosi che
Vincenzo Lancia insieme ad
altri scommise sull'intrapren-
dente giovanotto e in cambio
dell'aiuto finanziario divenne
socio mineritano della neonata
carrozzeria Pinin Farina.

Fraiprim: lavori di "Pmin” sugh
autotela Lancia ricordiamo al-
cune innovative Dilambda con
— le quall il car-

rozziere si affermd come un
autentico genio creativo pur
nspettando, anzi esaltando, ['i-
dentita de! modello fatia di ele-
ganza, di scbrieta e di tale effi-
cienza da proporlo come alter-
nativa a modelh dichrarata-
mente sportivi, forse pilr veloci
in assoluto, ma meno confor-
tevol e pin indisereti. Dopo te
Dilambda di Pinin Farina arri-
varono le Lancia Astura con
innovazioni ancora pit radicah,
che introdussero nuovi para-
rmetri estetici e contribuirono a
determinare nuovl compoita
menti nel costume. Verso la
meta degli anni Trenta le élites
che costituivane la clientela
della Lancia e dei grandi car-
rozzien nitenevano che per re-
cars al teatro e per le altre oc-

A siusira, una Lanca
Astura Cabriolet
carrozzata da Piin
Farina nel 1936
omettendo la classica
calandra defla Casa.
Sopra, Fincredibife
lnea gerodinamica
studiata da “Firn” per
ur gruppo di veloct
Loncia Aprifia che

st affermarono nelffe
COMPELIZIOnT.,

Sotta, a sinfstra. la
Lancia Aurefic GT
B20 prodotta da Pinin
farina per la gamma
ufficiale della Casa.

casioni mondane fosse di rigo-
re uny automobile con una car-
rozzeria formale; diversamente,
utilizzare un'auto non espres-
sarmente carrozzata per funzio-
ni di rappresentanza, sarebbe
stato sconveniente.

In termini mondani il ruolo del-
le Lancia carrozzaie da Pinin

Sorio, una coupé della

Jarmgha delle fuoriserie PF

200 costruite su autorelai
Aurelia a partire dal 1953

Le pinne anticipano
la soluzione adottara

perla Beta Montecarlo

Sotto, g desera, la PF

200 coupé a 2 posti
visia di fato.

\H

Farina fu di spostare la questic-
ne dal “lusso” allo sule in nome
del quale le élites interessate
accettaronc ¢ legittimarono le
innovazioni introdotte dalla
Lancia ed esaltate da Pinin Fa-
fna. La produzione della Astu-
ra attraversd un periodo di forti
cambiament: facendos amba-

sciatrice di un approccio com-
positivo nuovo che culmind
neilo stile cosiddetto “aerodi-
namico” che si impose definiti-
vamente negl ultimi anni Tren-
ta con linee pita fluide e arro-
tondate. Nel nuovo contesto
nacquero le prime divergenze
fra Vincenzo Lancia e “Pinin”,
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Sapra. Sergio Pininfarina
conduce personalmente questa
stupenda Lancia Aprilia
Cabriolet al concorso di
efeganza df Torine def 1947
A sinistra, la Juoriserte Aprifia
Bilux che nel {948 anticipd lo
stife della Lancia Aurelia B10.

che per assecondare la linea
acrodinamica derogd spesso
dalla classica calandra Lancia
alla quale nconosceva la gran-
de eleganza, ma nmproverava
la verticalita e la piattezza tutte
all opposto dell’ approccio aero-
dinamico. Su questo argomen-
to Lancia provd a tener testa a
“Pinin”, di dodicy anni pu go-
vane dilui. ma alla fine decise di
lasciarlo fare.

Nel 1937 presentd le incredi-
bili Aprilia aerodinamiche, vet-
ture che diedero scandalo per
le loro linee ardite e che ancora
una volta provocarono discus-
sioni fra “Pinin” e la Direzione
della Langa (intanto Vincen-
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Sotto, la scocca defle Lancia Beta Montecarlo durante i rilievi con specialt
attrezzature nelle uitime fasi della realizzazione def prot o —

A destra, la Lancia Beta Montecarlo Spider nella

ZO era mancawo) e che ancora
una volra videro vincitore il
carrozziere.

Alla fine degli anmi Quararnta
con una serie di Lancia Apnlia
Bilux Pinin Farina stabili [o stile
che pot avrebbe caratterizzato
la Lancia Aurelia berfina. Con
I' Aurelia la collaborazione della
Lancia diventd ancora pib
stretta. Infatu il carrozziere fu
delegato dalla Casa alla costru-
zione della versione cabriolet
per la gamma ufficiale, della in-
dimenticabile coupé B20 e infi-
ne delia spider B24. Olwre a
produrre le Aurelia coupé e
apribili di sene, “Pinin” realizzd
per propria iniziativa e per la
propna clientela diverse fuori-
sere sul prestgioso autotelaio
Lancia. In una di queste, la PF
200 coupe, introdusse le carat-

prima verstone con le "pinne” interamente retaliche. .'l"----u!.,.,_:_:__1

teristiche “pin-
ne” che raccorda-
no il padighone con la
coda, che poi diventarono una
delle peculiarita salistiche della
Lancia Montecario.

Ancora sull autotelaic Aurelia
“Pinin”, a partire dal 1995, rea-
lizzd le fuorisene Flonda dalle
quali poi prase avvio lo stile del-
ia Lancia Flamima. Questo
nuovo modello della Lancia ca-
povolse |'approccio plastico
corrente, passando dalle linee
arrotondate a quelle tese; inol-
tre legittimd in via definitiva
[ abbandono della classica ca-
landra verticale a favore di una
calandra sviluppata in oriz-
zontale. La Flaminia fu pro-
dotta direttamente dalla Lan-
cia, mentre la versione coupé
fu appannaggio di Pinin Farina,

A destra, Iz Lancia
Auwrelia GT B24 Spider
del 1954, un altro

der capolavor: prodotit
da Pirun Farina.

A sinéstra, fa Loncia
Aurelta Florida [ nella
versione Coupé 2 porte
def 1955.
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Sotto, la Lancia Montecarlo Spider I szric del 1980, Rispetro afla serie
precedente le principali modifiche esteniche riguardano gli inserti in vetro
nelle “pinne”,
identiche a quelle delle Lancia Beta mentre prima
era esclusivo,

la calandra e d disegno dei cerchi deffe ruote, che sono

Sotto, la Lencia Scorpion. versione amerncana delia Beta
Montecarlo, nel 1978 fu fa prima ad adottare oli inserti
trasparenti nelle "pinne” e gruppi ottici anteriori specifici.

S
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| quale a termpo debito ottenne
anche la commessa gelle
Flavia Coupé, che egh ii
terpretd in modo magi-
strale. l.a produzione del
modello, che intanto con
alcune maedifiche era diven-
tato fa Lancia 2000 Coupé
HF, cesse net (1973,
Un anno dopo debuted la Beta
Montecarlo che, motore e
cambio a parte, fu la prima
Lancia interamente progetiata
da Pininfarina (dal 1961 si scri-
ve tutto attaccato). Il nuovo
modello si presentd come il

W colaborazione che durava

ormar da mezzo secolo e
incorpord molt element
T'IL:I.lG.

dells stile collaudati
Lancia carrozzate da Pininfa-

rina negh anni precedent. Per
tutti valga il raccordo del tetto
con la coda mediante pinne,
che Pinin Farina introdusse nel
1953 con fa PF 200. Proprio le

compendio deil tninterrotta

pinne, che dal punto di vista so-
listico avevano una foro val-
dita, provocarono quaiche et

ca da parte della chientela sul
plano della funzionalita perché
aloro dire rendevano difficolio-
sa la visibilita delia zona latera-
le-posteriore. [l carrozziere po-
se rimedio all inconvervente
dapprima nelle Scorpion, ciog
le Beta Montecarlo destinate al
mercato americano, pol le este-
se alla seconda serie destinata
al mercato europeo, che si
chiamo semplicemente Monte-
carlo. Dal punto di vista mec-
canico la nuova serie rimase
sostanzialmente invanata tran-
ne che nel diametro delle ruote
portato da 13 a 14 pollici per
potere aumentare il diametro
dei dischi dei freni anteriori e
quindi migliorare il comporta-
mento della vettura in frenata.

Dal punzo di vista estenco il di-
segno dei cerchi in lega di mag-
gior diametro riprese quello del-
le Lancia Beta berlna,
Coupé, HPE, Trew,
mentre il disegno dei
precedenti era esclusi-
vo del modello Monte-
carlo. Comune a quello
delle Beta nuova serie
dwenne anche il disegno
della calandra orizzon

tale, che fu studiata
proprio da Pininfarina in
occasione del restyling
delle berline compiuto
per conto della Lancia.
Alre piccole nowvita
I'aggiornamentoe della
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| LAMCIA MOMTECARLD SPIDER I SERIE (| 980-1%81)
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Cikndrata totakes 1995 cc

Impianto elettrica: 12V
Trazione! posteTiore
Cambio: § marce + RM

Rapparte al ponte; [4/52

Telado: solidale con la seodch

Freml: a disco sulles 4 ruode.

Pazzm: 2300 mm

Lisnghezza: 3813 mm
Larghozza: 1696 mm
Abterza: 1190 fim

3

Murmera el & dispasizions: 4 in linea, trasversale, posteriare
Alesaggio & corsa: B4 » %0 mm

Potenza massima: | I8 ov a 8000 girimin

Rapporta di compressiona: 9,35:§

DHstribusione: due alberi a camme in testa {cinphia)
ARmentanicns un carburatore Weber 34 DATH 4

Frizione: monodisco a secco, comando idraulico

Sospenslons antersors: ruote indipendentl, schema MePheran
molle slicoidali, barra antirollio

Sogpensione posteriore: ruote indipendent, schema McPherson,
madle elicoidali, barra antirollio

dopplo circuito, sarvofrena
mecca.ni: © & TApporio vaFlatslle

Rusote: in lega laggera 5 %2 x 14 con pneumatici 185/70 HR {4

Carreggiata anteriore: 1421 mm
Carregginta posteriore: [466 mm

Peio in erdine di marcia: 970 kg
Velocita mazsima: circa 195 kmh

grafica degli strumenti e di alcu-
ni dettagli dell’arredamento in-
terno. Anche la seconda serie
delle Montecarlo fu prodotta
nelle versioni Coupé e Spider,
con quest ultima caratterizzata
dall' originale cappottina in tela

1 K T _' %
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che s1 arrotolava e & nponeva in
un apposito vano. La produzio-
re delle Montecarlo Spider ces-
sa nel 1981, In totale Pininfarina
costrul 654 spider || serie con la
guida a smistra e 253 con la
guida a destra.

LI EZIONE





