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Le difficolta
‘della ripresa

La “serrata” degli
stabilimenti decisa il
12 giugno 1948 segné
la fine di ogni ipotesi
di collaborazione tra
Direzione aziendale
e rappresentanza
operaia, aprendo una
stagione di dure
contrapposizioni.

a paralisi della pro-

duzione di veicoli

pesanti, nel corso
del 1947, pose la Lancia in
una condizione di obbiet-
tiva difficolta. Esclusa per
ragioni “di ordine sociale
una politica di licenzia-
menti di massa”, bisogna-
va fare comunque i conti
con una situazione che
minacciava di diventare insostenibile per il bilancio azien-
dale. E che andava affrontata, anche a costo di compro-
mettere il clima di collaborazione con il Consiglio di gestio-
ne e la Commussione interna, arrivati a esercitare, nell im-
mediato dopoguerra, una notevole capacita di intervento
sulla vita di officina.
Inizialmente, per fronteggiare il cattivo andamento delle
vendite, si era pensato fosse sufficiente ndurre [ orario di
lavoro dello stabilimento di Bolzano da 48 a 40 ore alla
settimana, ma di fronte alla paralisi del lavoro ci si rese
conto che quella misura non era sufficiente. Occorreva
procedere alla riduzione generalizzata dell orario di lavoro.
Dopo averne informato il Consiglio di gestione, la Direzio-
ne diede corso al provvedimento, modulando la riduzione
dell' orario sulle necessita dei vari repartt. In totale, dei
7105 operai Lancia solo per 1653 era previsto il mantent-

1 dirigente comunista Glancarlo Patetto alle prese con fa polizia
durante lo sciopero generale del dicembre 1947,

mento dell orario pieno. |l provwedimento sarebbe dovuto
entrare in vigore lunedi 7 giugno 1948,

La reazione della controparte sindacale non si fece perd
attendere. Rifiutatasi di controfirmare la decisione azien-
dale, la commissione interna nel corso di un comizio pub-
blico a Borgo San Paoclo invitd le maestranze a rifiutare il
provvedimento recandosi al lavoro con il solito orario, ma
"senza bollare la cartolina” al loro ingresso in fabbrica.

Si venne cosi a creare una situazione di forte tensione,
mentre la Direzione, che forse non si era attesa una rea-
zione cosi ferma da parte delle rappresentanze operae, si
mostrava esitante, non volendo esacerbare ulteriormente
gli animi. Di fronte al prolungarsi dello stallo, e incapace di
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riprendere il controllo della situazione, il 14 giugno fa Dire-
zione della Lancia decise di far ricorso alla forza pubblica
per sgomberare gli impianti. Cosi, secondo il resoconto
dell “Unita", "verso le 4 centinaia di agenti e carabinieri,
entrati alla Lancia da via Monginevro e da via Caraglio. fa-
cevaro uscire gli operai di turno addetti all’accensione dei
forni e prendevano possesso dello stabilimento, dislocando
tutt mtorno un ininterrotto cordone di armati. ... Nel frat-
tempo la Direzione... faceva affiggere alle due entrate degli
stabiliment [ ordine di serrata”.

In una Torino ormai alle prese con le avvisaglie di una
profonda crisi industriale e segnata da foru lacerazioni fra
le forze politiche, la serrata alla Lancia ebbe una vasta riso-
nanza. Come nisposta immediata a quella che veniva giudi-
cata una sorta di prova generale della volonta padronale di
rimettere in discussione 'equilibrio di forze all'interno delle
grandi fabbriche, la Camera del lavoro indisse un'ora di
sciopero generale cittadino. A quel punto fu chiaro come
fosse interesse di tutti smorzare i toni, e chiudere una ver-
tenza che rischiava di far deflagrare la situazione gia diffici-
le dell' industria torinese.

il giorno successivo, martedi |5 giugno, I'Azienda accet-
tava cosi di sospendere la serrata e di riprendere le tratta-
tive in Prefettura con i rappresentanti della Commissione
interna. Alla fine si arrivd a un accordo che apparente-
mente non dava ragione a nessuno, ma, di fatto, suonava

Lo scontro sociale toced numerose aziende: nello joto
manifestazione a Milano nel luglio 1948 contro i licenziamenti
afla Motta.

come una vittoria de! fronte sindacale, che aveva ottenu-
to che la riduzione di orario fosse limitata a sole otto ore
alla settimana (ad eccezione di 70 addetti per i quali 'ora-
ric era ridotto a 32 ore). Naturalmente sullo sfondo re-
stava la questione, immutata nella sua gravita, di come ri-
lanciare I' Azjienda.

Qualche giorno prima dell inizio della vertenza culminata
nella serrata, Adele Lancia aveva scritto al prefetto di To-
rino facendogli presente le difficoltd determinate “dalla
stasi improwvisa e totale del mercato dei veicoli industriali”
e chiedendogli di attivarsi presso | competenti ministeri
perché venisse varato un provwedimento di sostegno al-
I'Azienda. In particolare veniva richiesto che I'In rilevasse
lo stabilimento di Bolzano o, in alternativa, fosse consenti-
to all Azienda di licenziare la manodopera in esubero, cir-
ca 2000 unita. Soluzioni al momento impraticabili.
Tuttavia, forse anche per il tmore di un precipitare della
situazione, la Lancia ottenne un finanziamento di 100 mi-
lioni dalla Cassa di risparmio di Torino: una beccata di os-
sigeno importante, nel momento in cui si profilava la pos-
sibilita di dare un nuovo assetto tecnico e produttivo alla
propria attivita usufruendo degli aiuti del piano Marshall.




~

arrozzerie ormal
dimenticate

Parlare delle Lancia
Lambda fuoriserie
significa ricordare

architetture
automobilistiche
lontane dai nostri
giorni. Prima di tutto
facciamo chiarezza
sulle strutture e sulla

k terminologia.

e Lancia Lambda

fuoriserie ¢i porta-

no nel mondo del-
le torpedo, delle coupé de
ville, delle balloon, delle landaulet e delle phaeton, tutte ti-
pologie di carrozzerie scomparse. Orientarsi in questo pic-
colo mondo antico & difficile anche perché non ¢’ & mai sta-
to ordine nel lessico della carrozzeria. Un noto costruttore
tedesco nel 1931 tentd di razionalizzare la nomenclatura
delle auto apribili impiegando le lettere alfabetiche dalla A
alla F Indicd con A le convertibili con due posti, due porte
e due finestrini; B quelle con due posti, due porte e quattro
finestrini e cosi via fino alla F con sei posti, sei porte e sei fi-
nestrint. Il carrozziere inglese Salmons invece attribul la
lettera D alle cabriolet con quattro finestriri e C a quelle
con sei finestrini. E evidente che non ci fu accordo nem-
meno sulle lettere al-
fabetiche. Eppure po-
teva essere questa la
Via giusta per una cor-

Sopra, il modernissimo autotelafo della Lancia Lambda

nel quale per la prima volta il telaio vero e proprio fu
integrato nella scocca, che in questo modo diventd portante.
Sotto, un figurino della Lancia relativo all'ipotesi di una
carrozzeria “balloon”, in altre parole di una torpedo (aperta)
trasformabile in guida interna (chiusa) mediante {'aggiunta
di un tetto amovibile.

retta catalogazione. Ancora oggi pud essere divertente
ipotizzare di usare le lettere alfabetiche per suddividere le
carrozzerie in aperte (A), chiuse (B) e trasformabili (C):
altre Jettere potrebbero indicare tre volumi (X), due volu-
mi (YY) e monovolume (Z), infine i numeri potrebbero defi-
nire nell'ordine: i posti a sedere, le porte e i fine-
strini. Cosi una Lancia Phedra sarebbe carrozzata
BZ-7-5-6 e una Beta Spider sarebbe AY 2-2-2.
Tutravia, a meno di complicare oltremisura que-
sto codice alfanumerico, non si evidenziereb-
bero certe parti importanti: per esempio
un cassone, che sarebbe fonda-
mentale per distinguere un ca-
¥ mioncino da una berlina.

Vista la difficolta di razionalizza-
re, teniamo le vecchie definiziont, ma
aimeno chiariamo il significato di quelle che
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A sinistra, una
Lancia Lambda con
carrozzeria "coupé
de ville” proposta
della carrozzeria
Varesina.

Sotto, una Lancia
Lambda Torpedo
trasformabile

in “coupé de ville”
realizzata dolla

CARRDZZERIA VARESINA

Soe. An. VARESE

interessano le Lancia Lambda fuoriserie. Prima perd ricor-
diamo chie questo eccezionale modello della Lancia rivolu-
ziond la struttura dell' automobile perché non aveva un ve-
ro telajo, ma le funzioni a esso inerenti erano svolte dall os-
satura stessa della carrozzeria (scocca), che era portante e
resisteva agli sforzi. Questa soluzione all'inizio limitd [ ope-
rativita dei carrozzieri, ma con la [.ambda V serie la Casa
forni 'autotelaio tipo 217 con i fianchi bassi e privo della
traversa dietro i sedili anteriori, lasciando pit liberta ai car-
rozzieri. La sicuazione migliord con gli autotelai corti 218 e
219 introdotti con la VI serie e infine con gl autotelar 221
(corto) e 222 (lungo) delle Lambda VI1I serie, che lasciaro-
no agli stilisti ancor maggiore liberta. Per questo, ma anche
per ['evolversi delle tecnologie, le Larmbda fuoriserie si pre-
sentarono con aspetti sempre piti matun.

Iniziamo la rassegna dalla Balloon ipotizzata da Vincenzo
Lancia nelle prime fasi della progettazione. Questa carroz-
zeria permetteva di trasformare una torpedo (aperta e
sportiva) in una berlina (chiusa e piti formale) applicando o

Sotto, una slanciata Landaulet de Ville realizzata
dagli Stabilimenti Farina su un autotelaio della VI serte.
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carrozzeria Alessio,

attiva a Torino
dol 1899 al 1929.

meno un tetto rigido amovibile. Vediamo ora il significato
di torpedo e berlina. Requisiti fondamentali per una torpe-
do sono la carrozzena aperta e la mancanza dei finestrini
laterali; una leggera cappotta in tela & ammessa, guattro
posti graditi, sei tollerati; ma ron di pit perché altrimenti si
ha un torpedone, poi diventato smonimo di autocorriera.
Berlina deriva dalle carrozze chiuse usate a Berlino. Gli in-
glesi dicevano safoon, gli americani sedan oppure tudor (a
due porte) e fordor (quattro porte). | tedeschi chiamavano
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genericamente /imousine le auto chiuse, a volte precisando
viertiiren /imousine (berlina quattro porte), zweitiiren limou-
sine (due porte).

Le Lambda Coupé de Ville, che qui presentiamo nelle ese-
cuzioni delle carrozzerie Varesina, Alessio e Stabilimenti
Farina stanno a meta strada fra le auto aperte e quelle
chiuse. Per capire basta pensare a un'auto chiusa con il pa-
diglione tagliato (in francese coupé) nella parte anteriore e
adatta per le occasioni formali in citta (in francese ville).

Sepra, una compatta Phaeton realizzata dagli Stabilimenti
Farina su un autotelaio defla VIl serie. Nellimmagine i posti
dletro sono coperti per dare alla vettura un aspetto piu sportivo.
Sotto, una Lancia Lambda VIl serie carrozzata berlina royale
da Touring utilizzando fa tecnologic Weymann. che prevedeva
un 'ossatura di legno sulla quale st fissavano fogh di tela cerata
che facevano da supporto ol imbottitura sulla quale infine

si tendeva una finta pelfe chiamata pergamoide.

Con l'autista allo scoperto e i posti
padronali al chiuse, le coupé de ville
erano le pit classiche e le pits classiste
fra le carrozzerie del passato. Vi si
viaggiava isolati dall’ autista, impar-
tendo ordini con una cormetta. Esi-
stevano le varianti sedanca drophead
coupé e sedanca de ville {con la parte
dietro configurata a cabriolet, rispet-
tivamente con due e quattro porte), salarnanca (cabriolet
con quattro porte e quattro finestrini), pullman de ville (sei
posti, sei finestrini) e landaulette de ville (sei finestrini e por-
zione posteriore del tetto apribile). E dunque sbagliata la
definizione data dagli Stabilimenti Farina alla Lambda
Landaulette che presentiamo. Infatti, ha solo due porte.
Ma all epoca questa e altre licenze lessicali erano ampia-
mente tollerate.

Con la landauletie siamo arrivati alle carrozzerie trasfor-
mabih. Fra queste, oltre le torpedo gia viste, ¢'eranc le
phaeton. Erano carrozzerie aperte con le due file di sedili
separate da un pezzo di carrozzeria, al quale poteva esse-
re fissato o meno un secondo parabrezza. Appartiene a
questa tipologia la Lambda VIII serie Phaeton carrozzata
dagli Stabilimenti Farina che presenta la particolarita di una
copertura in materiale elastico per dissimulare i posti dietro
quando non erano in uso. Parlando di materiali elastici, ri-
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cordizmo che negit anri Venti fa tela impre-
gnata di sostanze protettive o la finta pelle
erano largamente impiegate nelle carrozze-
rie in alternativa at pannelli metallici. Il siste-
ma piu diffuso era il Weymann, che preve-
deva un'ossatura di legno sulla quale si fissa-
vano fogli di tela cerata, che poi facevano da
supporto a una imbottitura, sulla quale infi-
ne si tendeva una finta pelle chiamata perga-
moide. Linventore del sistema, Charles Tor-
res Weymann, concesse oltre cento licenze di utilizzazione.
In Italia la principale licenziataria fu la carrozzena Touring,
che in questo modo vesti diverse LLambda.

Veniamo ora alle carrozzerie a due posti pitt sportive, quel-
le che in Gran Bretagna si definivano roadster e negli Stati
Uniti speedster. In ltalia si chiamavano “torpedo a due po-
sti” o pil raramente spider, rmentre si definivano “torpedo
corsa” le auto apribili a due posti specificamente realizzate
per le competizioni. Appartiene a questa tipologia I'asciut-
ta | ambda che la Casa impostd come modello sperimenta-
le e che poi la carrozzeria Casaro realizzd in qualche deci-

Sotto, a sinistra, una deliziosa Lambda VIl serie carrozzata
“bateau” dagli Stabilimenti Farina.

Sotto, a destra, la stessa vettura vista di tre quarti posteriore.
La coda spigolosa come la prua di una barca era molto di
rnoda nelle auto sportive degh anni Venti.

A simistra, un’asciutta Spider Corsa
realizzata dolla Lancia in via sperimentale
e probabilmente impiegata in qualche
competizione dell'epoca.

Sotto, un'aggressive Spider Corsa
realizzata da Casaro con il sistema Kelsch,
simife al Weymann ma con un diverso
ancoraggio della carrozzeria all autotelaio.

na di esemplari per le corse. Lo stesso Casaro realizzo poi
per proprio conto altre Lambda da corsa. Per alcune di
queste impiegd il sistema Kelsch, che era analogo al Wey-
mann, ma prevedeva un diverso tipo di ancoraggio della
scocca in legno alla struttura portante e reti metalliche in-
vece di tela cerata come supporto per I'imbottitura sulla
quale poi si tendeva la pergamoide. Fra le carrozzerie aper-
te ricordiamo infine le bateou, dette anche skiff torpedo.
Avevano la coda a prua di barca ed erano generalmente
carrozzate in legno. Era invece metallica la carrozzeria
della deliziosa Lambda carrozzata dagl Stabilimenti Fari-
na seguendo questo stile. Ordinata da un committente fa-
coltoso e originale, era molto sportiva, ma era anche mol-
to elegante grazie all’ esecuzione accuratissima e alla pre-
senza di accessori raffinati come i lucidi dischi che copri-
vano la “meccanica rusticitd” dei raggi deile ruote.




Ire volumi e un compressore
volumetrico

Mel 1980 Lancia
F.JJ'I"!.-I."HH'I' r.i Bata
Trevi per attrarre la
clientela ancora
dubbiosa sulla coda
fast-back della Beta
originale, Mel 1982
la Trevi VX con il
motore sovralimentato
spinse le prestazioni
a livelli d'eccellenza,

A sinéstra, uno Lancie Beta 1800 con

la caratteristica coda tipo fast-back.
Sotto, una Lancia Beta Trevi 1600
del 1980. I frontafe e le fiancate
sf identificano con quefli
defla Beta a due volumi
fino affe porte comprese,
da & in poi la parte
terminale del padiglione e
la coda sono def tutto nuow,
A sinistra, sotto, # discusso
criscotte ‘gruviera” che fa Beta Trewi

| Salone dell' automo-

bile di Torine nel mag-

gio 1980 la Lancia fece
debuttare una nuova variante
della Beta. Anziché avere il pa-
dighone ¢ il coperchio del baga-
gliaio disposti in continuitd su
un unico piano, li aveva disposti
su due piant distinti, cos) da da-
re luogo a una classica carroz-
zeria a tre volumi. La vettura
fu chiamata Beta Trevi con un

chiaro richiamo ai tre vo-
lumi e con una velata al-
lusione alla classica ele-
ganza della celebre fon-
tana romana. La nuova
coda doveva asseconda-
re | gusti della clientela
che non aveva mai dige-
rito la moderna dinami-
cith delle code fast-back,
alla quale all'inizio degli
anni Ottanta st era ag-
giunta quella orma stufa
dell abuso che 1 costrut-

disponeva di 29 fort che
contenevano altrettontt
struments, spie
e pulsanti,

ton ne avevano (a5 nel decen-
nio precedente.

Per intervenire con rapidita se-
guendo il nuovo orentamento,
la Lancia chiese a Pininfarina di
trasformare in una berlima a tre
volumi la Beta, nata con la co-
da spiovente. | creativi del car-
rozziere torinese ottennero un
risultate piuttoste felice, spe-
cialmente tenendo conto che
operarono con un budget idot-
to all' osso e che dovettero sot-
tostare al vincolo di mantenere

condrvideva con la berlina a due volumi.
Progettato dagli architetti Dario e Mario Belfini,

A sinistra, una Lancia
Beta Trevi VX def 1982,
Si notano 1 suoi element!
distintivi: spoder anteriore,
sigla VX sulla calandra

e cerchi in lega con
preumatici maggioratt.

A destra, la vettura vista
dali'alto: si nota i volume
del padiglione separaio

da queflo def baule.

In alto, a destra, rella vista
di fto la coda modificata
appare i armona

con i resto, progettato
alcuni anni primo.

il pill possibile i pannelli di la-
miera di serie e di non toccare
quelle che nel gergo della car-
rozzeria si chiama “giroporte”.
A lavor conclusi, ['estetica della
Beta Trevi coincise con quella
della Beta a due volurm fino alla
battuta posteriore delle porte
dietro. Da qui alcuni artifici per-
miseto di armonizzare la parte
preesistenie con una coda tutta
nuova. Fra le astuzie stilistiche
ricordiamo laccenno di spoiler
sul tetto, che servi per ampliare

il lunotto, e i montanti po-
steriori decarati con rlievi

orizzontali per mascherare

!assenza del terzo finestr-
no laterale. 11 baule sostitul
la coda sprovente con un
proprio volume compatto,
ma d aspetto snello, grazie
alla lunghezza superiore di
3 cm, ai fanali orizzontali,
al profilo cromato sulla
coda in continuita con le
protezioni laterali e alla
fascia color alluminio,
che accentuava le linee
orizzontali sul coperchio
del badle e conteneva il
marchic del costruttore
e le scritte del modello.
La Beta Trevi debuttd
quasi contemporanea-
mente alla terza serie
della Beta a due volumi ¢
ne incarpord le modifiche
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pitt recentt, corme lo scudo
Lancia stilizzato, i lampeggraton
anterion sui cantonall der para-
fangh, i paraurtt d'aspetto pit
robusto, lo specchio esterno
carenato, le maniglie delle porte
con leve orizzontali e cosi via.

[ design della Trewi, discreto e
pPOCO appariscente, raggiunse
[ obiettivo di piacere alla fascia
di clientela alla quale era rivol-
to. Lo stesso non si pud dire
degli intermi. In analogia con la
due volumi, ['abitacolo pre-
sentd un INNoVativo Cruscotto
disegnato dagli architetti Mario
e Daro Belfini e 1 sedili con una
nuova forma e un nuovo rive-
stimento in panno Zegna. La
qualitd della lana trovd molti
sosterutori, ma vi fu anche chi
ne criticd F'eccessiva robustez-
za, accusandola di consumare i
vestiti. Il cruscotto, che con un
certo dispregio fu battezzato
“gruviera”, in apparenza ebbe
pit detrattori che sosteniton. |l
nornignole derivd dal fatto che
gli strumenti, gli interruttorie ke
spie erano alloggiati in una serie
di buchi praticati in una plancia
piana. Oli sirumenti erano ra-
zionalmente raggruppati nei
fori pitt grandi, ma I'unifor-
mita dei diarnetri con-
fondeva la lettura e
poteva capitare, per
esempio, di scam-
biare la pressione
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dell'olio con it livello della benzi-
na. Gli interrutton dei servizi
erano nella parte centrale e si
azionavano infilando un dito nel
buco giusto. Trovandosi per la
prima volta davanti al “gruvie-
ra’, il guidatore era preso dal-
[ euforia di infilare le dita in tutt
i "buchi magici”, che sembrava
contenessero  tanii  bottoni
quanti ne contiene il cockpit di
un jet supersonico. Subito perd
restava deluso quande scopriva
di avere infilato il dito in una
delle banalissime spie ben mi-
metizzate nei fori identici a
quelli degli interruttori.

Tutte queste sensazioni spari-
vano dopo avere preso confi-
denza con 1 comandi della vet-
tura. Solo allora si apprezzava-
no le qualith del “gruviera” che,
in effetti, fu promosso dall u-
tenza per la praticitd nell' uso
quotidiano e fu esposto per sei
mesi al Museo d' Arte Moder-
na di New York. Dal punto di
vista meccanico la Beta Trevi
manienne [impostazione mec-
canica deile Beta a due volumi
con una scelia di motori
che comprendeva
un 4 cilindri

A sinistra, le
dimensiont di
massima della
Lancia Beta Trevi.

bialbero di 1600 cc con 102 cv,
uno di 2 litri a carburatori con
[15 cv e uno di 2 litri a iniezio-
ne elettronica con 122 cv. Per
tutte le versioni era disponibile
di serie il cambio manuale a
cinque marce, ma a richiesta e
con supplemento di prezzo si
poteva ottenere una trasmis-
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in alto, a destra, schema
del funzionamento del
Volumex. Larta passando
dal carburatore (o destra)
sé mescola cor la benzina.
{ compressore (nelle tre
JSigure of centro con 1 lobi
in tre diverse posizioni)
accelera il flusso, che
arriva in pressione alla
carnera di scoppio.

A simstra, «f motore della Lancia
Beta Trevi VX I compressore
volumetrico & ['organio chiaro che
st vede fra if carburatore e la testa.

sione automatica a tre marce.

Al Salone di Torino del 1982 la
gamma delle Beta berlina,
coupé e HPE di 2 litri si arricchi
delle versioni sovralimentate
mediante compressore volume-
trico a lobi tipo Roots. La Trevi
cosi equipaggiata si chiamd VX,
dove la sigla aggiuntiva signifi-
cava Volumex. Ii propulsore di
2 litri a carburatort fu adeguato
alla sovralimentazione riducen-
do il rapporto di compressione
da 9,51 a 7,5:1; cambiando la
fase delia distribuzione; mon-
tando pistoni rinforzati, adot-
tando il radiatore dell olio e so-
stituendo le normali valvole con
altre dotate di riporti di stellite

Sopra, una Lancia Beta Trevi VX seconda serie.
S5f notano [ ritocchi af lampeggratori
e aflo spoiler

A sinistra, la vettura vista di lato.
La modifica piit evidente riguarda
{ montanii postertor: con tre listellf
verticall ol posto della fittq serie di
riltevi orizzontali,

per 'aspirazione e di anime al
sodio per lo scarico. Il compres-
sore volumetrico a lobi permise
di elevare la potenza a 135 cv,
consentendo altresi di aumen-
tare la coppia a 21 kgm. Dal
punto di vista delle prestazioni
cid si tradusse in una velocita
massima di oltre 190 km/h an-
ziché di 176 km/h e in uno scat-
to che permise a tranquilli com-
mendatori di umiliare ai sema-
fori | ragazzini alla guida di au-
tomobili sportive. Per una que-
stione legata un po’ alle presta-
zioni e un po’ allimmagine, la
versione VX fu dotata di preu-
matici maggiorati montati su
cerchi in lega di disegno speci-
fico e di uno spoiler anteriore
che permetteva immediata-
mente di nconoscerla dalla ver-
sione aspirata. Un solo anno
dopo la VX debuttarono le Tre-
vi della seconda serie, che si
chiamarono solo Trevi, perden-
do la denominazione Beta. Nel-
la garmnma rimase perd la versio-
ne sovralimentata, che manten-
ne la sigla VX. Rispetto alla se-
rie precedente vi furono lievi
modifiche esterne: spoiler ante-
riore pitr grande, montantl po-
stertori con tre listelli vertical,
lampeggiatori anterion bianchi
invece di arancio, baule senza
fascia color alluminio, scritte
con nuova grafica e rivestimen-
ti interni ntoccati. Piccole mo-
difiche nei dettagli riguardarono
anche ['abitacolo, ora dotato di
nuove e pit funzionali manigle
di apertura delle porte e di se-
dili leggermente rivist sia nella
forma, sia nei tessuti. Dal punto
di vista meccanico, la maggiore
novita sulle berline normali ri-
guardd allungamento dei rap-
porti della trasmissione al fine
di ridurre 1 consumi, [adozione
dell' accensione elettronica Ma-
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I: LAMCLA BETA TREV] VX (I 952-1984}
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Mumero cifindri: 4 in linea

Cllndrata totale: 1995 cc

Aecandiane: slettronica
Cambisa: 5 marce + RM
Frizicne: monodisce a secco
Rapporoo fimabe: | 362

Pazzo: 2540 mm

Lunghezrza: 4355 mm
Larghezza: 1706 ram
Aleezza: 1400 mm
Pesoz | 175 kg

Alesaggio = corsat 84 x 90 mm

Potemnra massima: 135 ov (D) a 5500 giri/min
Rapporto di compressione: 7,51

Disrriburions: due albert a camme in testa
Alimentazions: s carburatare Webser 36 DCA
€ un compressore valumainca u lain

Tipo costruzione: solidale con la scocea
Sospensione anteriore: schema McPherson, barra stabilizzatrice,

ammortizzatonr telescopici, malle slicaldal
Sespensiona pasteriore: bracci trasversall pasallall & manzanti
tlpo MePharsai, barra stabillsratrice, malle elcoldal

Frisns a disco, circuito superduplex, con servofrenoc
Ruote: cerchi in lega leggera con pneumaticl 185/65 HR 14

Carreggiata anteriore: 1406 mm
Carreggiata postoriore: 1352 mm

Valocloh massima: oltre 190 kith
| Conseme: 7,7 litri/ 100 km a 30 kmvh; 13,5 Titri/F00 km ciclo urbano
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relli “Digiplex” con correttore
d'anticipo digitale e 'aggiunta
del dispositivo “cut-off” per in-
terrompere Istantaneamente
I'afflusse del carburante in fase
di rilascio dell’ acceleratore. La
Lancia Trewt VX seconda sere

rimase invariata nspetto alla
precedente e prosegui la pro-
pria cartiera commerciale fino
ai primi mesi del 1985, quando
aveva gia debuttato la Lancia
Therma anche con la versione
i.e. turbo {novernbre 1984).






