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| ritorno delle La

Gianni Lancia giunto
alla Direzione in

un momento irto di
difficolta decide di
impegnare l'azienda
nel settore corse,
fidando nelle ricadute
commerciali

e di immagine dei
successi sportivi.

algrado si fosse

fatto le ossa

come pilota e
lavorando nel reparto
corse della Fat, Vincenzo
Lancia non aveva mat vo-
luto impegnarsi nella co-
struzione di vetture ap-
positamente siudiate per
le compeuziont sportive.
Conoscendo da vicino il
mondo dell’automobili-
SMO SI era convinto, in-
fatti, che la realizzazione
di auto da gran premio
avrebbe assorbito risorse
tecniche e progettuali in
misura sproporzionata al-
le ricadute commerciali
sulla produzione ordina-

alle competizioni

TaE

ria. Per le stesse ragioni Lancia si era invece impegnato 1l pilota Manuel Fangto accento a una Lancia Aurelio GT B20

nella preparazione di vetture di serie per la partecipazio- V! Serie dinanzi of grattacielo Lancia a Tortno nel 1957.

ne a competizioni sportive su strada, gare allora moito

seguite e frequentate da un pubblico di appassionati che A partire dal 1927 successive serie di Lambda appostta-
rappresentava una clientela preziosa per un’'azienda che  mente preparate per le gare avevano preso parte con otti-
aveva costrutto il suo successo sul binomio di qualita ed  mu risultati alle prime Mille Miglia e alla Targa Florio. spes-

elevate prestazioni.

so condotte da privati, a cul comungue la Lariia non ave-
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va mai fatto mancare il proprio appoggio. Furono proprio i
successi ottenuti in queste competizion, in cui resistenza
e adattabilita ai diversi percorsi erano i fatton determinan-
ti, a consacrare |'immagine di affidabilita, leggerezza e te-
nuta di strada delle vetture Lancia. Un successo df imma-
gine conseguito a costi molto contenuti, a conferma delle
doti imprenditonali di un vomo come Vincenzo Lancia.
Naturalmente la guerra e in seguito le difficolta di una ri-
presa che si presentava densa di incognite avevano molto
ridotto l'impegno dell’ azienda su questo fronte. Necessita
ben pits pressanti stavano di fronte a coloro che erano chaa-
mau a prendere in mano le redini di una Casa incerta tra
proseguire lungo le hnee di una produzione di alte artigia-
nato o imboccare con decisione la strada di un rnnova-
mento tecnico e produttivo.

La decisione del giovane Lancia, da poco assurto alla Dire-
zione, di impegnare I'azienda nella rea-
lizzazione di un nuovo modello, I Au-
relia, che sara presentata nel 1950, fu
una scelta coraggiosa e fortunata. Un
anno piu tardi, nel 1951, verra messo a
punto un modello coupé immaginando
di poter ripetere la strategia di Vincen-
z0: partecipare in forma semiufficiale a
manifestazioni sportive con lo scopo di
promuovere il nuovo modello. Lesordio

Sopra, la Lancia Aurelia GT B20 di
Umberto Maglioli afla partenza di una
toppa della Carrera Panamericana def

1952 accanto a una Mercedes.

A destra, una Lancia D20 inseguira
dolla Jaguar C di Stirfing Moss alla
24 Ore di Le Mans del 1953.

della nuova vettura e travolgente. Nel 1951
I'Aurelia GT B20, con una configurazione
molto vicina a quella di serie, arriva secon-
da alla Mille Miglia dietro la Ferran 4500 di
Villoresi. La guida il biellese Giovanni
Bracco, che poi, in coppia con i giomalista
e gentlernan driver Giovanni Lurani, si ag-
giudichera con facilita la 24 Ore di Le
Mans nella classe delle due litn.

Per il nuovo anno, la Lancia decide di ac-
crescere il suo impegno nel settore corse,
mettendo a punto una speciale serie di set-
te B20 con carrozzeria in alluminio e moto-
re dt potenza di poco superiore ai {00 cv.
Anche se iscntte alle competizioni a nome
dei nispetuvi piloty, le vetture sono di pro-
prieta dell' azienda e gli stessi pilots, ricorda Guido Rosany,
sono legati da regolare contratto con la casa di via Mong-
nevro. Lanno si chiude con il quarto posto assoluto di una
Lancia alla Carrera Panamericana del 1952, una competi-
zione ormai entrata nel mito. | successi delle B20 danno
nuovo smalto al marchio Lancia e quel che pits conta & che
contribuiscono in misura notevole alle fortune commercia-
Ii dell’ Aurelia, i cur volumi produttivi sono notevoli in rap-
porto alle possibilita tecniche e organizzative dell’ azienda.
Lusingato dai risultati ottenuti con le 820 Gianni Lancia
decise allora di ampliare il suo impegno nelle gare e aprire
un nuovo capitolo nella stona dell'azienda di famigha al-
largando la partecipazione sportiva alla categoria Sport e
affidando a Vittorio Jano, che si era messo in luce lavo-
rando nella squadra corse dell’ Alfa Romec, la progetta-
zione dei primi prototipi.
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uola da Vincenzo
l ancla

Nel 1997 il Centro

Stile Lancia ha
individuato le idee
avveniristiche della

dream-car Dialogos
nelle radici culturali
del Marchio.

Il prototipo e stato

fonte d’ispirazione
\per i modelli futuri.

a dream-car Lancia
Dialogos, presenta-
ta al Salone di Tori-

no del 1998, ha scardinato
antichi capisaldi dell’archt

tettura automobilistica so-
practutto nell interno. Ha voluto che fosse cosi il designer
americano Mike Robinson, allora responsabile del Centro
Stile Lancia. In una recente intervista ha rivelato di essere
diventato lancista da studente, quando fu folgorato dalla
vista della Lancia Stratos 0, un oggetto incredibile, che
cambio radicalmente ['architettura dell’ automobile con la
quale aveva in comune solo quattro ruote. “E fi che voglio
andare da grande — si disse — a Torino dove ¢'& gente capa-
ce di concepire automobili come la Lancia Stratos”.

Il sogno di ragazzo si concretizzd davvero quando nel 1996
la Direzione del Gruppo Fiat, chiamandolo alla guida del
Centro Stile Lancia, lo invitd a immaginare una nuova ber-

Sopra, a sinistra, f concetto della Dialogos é contenuto

in questo bozzetto: un abitacolo accogliente come il soggiorno
di casa, capace di adattarsi a tutte le esigenze dei passeggeri

e di esprimere lo spirito della tradizione Lancia.

Sopra, a destra, alcuni disegni relativi alla prima jase di ricerca
deilo stile eseguiti dai designer della Lancia nel maggio 1997. Si
individua gia il concetto della berlina di lusso di grandi
dimensioni, ma le forme sono ancora lontane da quelle definitive.
A destra, figurini di ricerca del giugno 1997 in una fase piu
avanzata e pi vicina alla defirutiva. Nei disegni in blu si vede
il concetto Agora poi scelto per lo sviluppo.
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Sopra, 1 tre modelll in scala 1:1 defle Tikal, Agora e Arca
messi a confronto per la scelta finale.

A destra, il modello in scala della prima ipotesi per ['interno.
Sono gia presenti i sediff a sbalzo dei quall quelli anteriort
possono ruotare di 180°. Il pavimento piatto & ancora in legno
e la lunga colonna dello sterzo termina con un volante circolare.
Sotto, il disegno del frontale Da qui sono statt sviluppati sia if
frontale defla Dialogos, sia il frontale della Lancia Thesis poi
prodotta in serie.

lina Lancia di prestigio. La prima cosa che chiese ai suoi
collaboratori fu di cercare nelle radici culturali del marchio
lo spirito che rendeva uniche ¢ inimitabili le automobili che
uscivano dallo stabilimento Lancia. “Dobbiamo immagina-
re — disse Robinson ai designer del Centro Stile — cosa ¢i
chiederebbe di fare Vincenzo Lancia se fosse qui”. || genia-
le fondatore della Casa divenne cosi una specie di project
leader virtuale e la sua filosofia dell' innovazione nella tradi-
zione guidd ogni momento dello sviluppo della Dialogos.
Dalle vecchie Lancia i designer ripresero i temi dell' armo-
nia della composizione architettonica e quello della facilita
di accesso all abitacolo. Cosi nella Dialogos ritornarono fe
porte che si aprono ad armadio sull’ ambiente interno. Pro-
prio sull'interno i designer attuarono la principale provoca-
zione della Dialogos, una vera e propria rivoluzione che
parti da una osservazione apparentemente banale, ma si-
curamente giusta e profonda. Strano che nessuno ci aves-

-

se pensato prima. L osservazione elementare fu che le pre-

stazioni e il piacere della guida non erano pit i cnteri e sclu-

sivi che spingevano a desiderare ed eventualmente acqui-

stare un’automobile. Infatti, I automobilista degli anni T™No-

vanta trascorreva in macchina molto piti tempo che in

passato e gla ¢'era qualcuno che iniziava a domandarsi se
quello del viaggic non fosse per caso un tempo sprec&To O
quanto meno un tempo che sospendeva forzatamerxte il
flusso della vita quotidiana.

Emergevano quindi nuovi bisogni dei passeggeri, che «hie-
devano di essere gratificati da un'architettura degli imrerni
che garantisse un maggiore agio, che permettesse una
maggiore liberta di movimento, che consentisse contirauita
alle attivita quotidiane, che offrisse pit possibilita di intera-
zione con i compagni di viaggio e con il mondo esterras0. A
tutto cid si opponeva il fatto che I'automobile & un gr_sscio
metallico con barriere e ostacoli che limitano la liber—ta di
chi & allintermo e ne condizionano i comportamenti. La
materialith di quel guscio non si poteva eliminare. “Ta si
pud attenuare il senso di costrizione — pensd Robinscw —e
ridurne gli effett sgradevoli, studiando un ambiente c—=apa-
ce di adattarsi a chi lo abita”. Fece un parallelo con i w=2sti-




u e le calzawure: “INon ¢ si ricorda di essere fasciati da un
abito e di avere i piedi costretti nelle scarpe se ['abito e le
scarpe sono fatti a regola d'arte. Cosi un'automobile ben
pensald e ben costruita deve offrire condizioni di abitabilita
che facciano dimenticare la sua stessa presenza’.
Partendo da queste riflessioni, i designer del Centro Stile
Larcia provarono a immaginare uno spazio abitabile capa-  non solo attraverso le suggestioni sensoriali dei material,
ce di dare pib senso e pi dignita al tempo trascorso in au-  ma anche attraverso una diversa architettura degli spazi.
tomobile, trasformandolo in un' esperienza positiva e appa-  Una delle principali innovazioni fu il pavimento completa-
gante per i sensi, che non provocasse uno stacco cosi con  mente piatto come quello delle abitazioni: un modo piut-
gli ambienti della quotidianita. | temi che Mike Robinsonet  tosto semplice per eliminare una parte degli ostacoli che si
suoi collaboraton affrontarono con maggiore impegno fu-  trovano all'interno dell’ abitacolo e quindi per aumentare la
rone la salubrita della vita a bordo e la fruibilita dello spazio  possibilita di movimento e 'idea di spazio percepito. Un al-
interno inteso come ideale continuazione di quello della  tro punto importante fu la flessibilita d' uso dei sedili ante-
casa o dell ufficio. Per la salubrita wrovarono nella tradizio-  rion. | designer !l immaginarono capaci di ruotare di 180°
ne la pelle e il legno, che da sempre sono per loro natura  per una configurazione vis-g-vis, e di rototraslare per ac-
igienict e gradevoli ai sensi, e a questi affiancarono materia-  compagnare la salita e la discesa dal veicolo.

li e tecnologie nuovi. Per esempio il soft-wood impiegato | punti in cui l'arredamento si allontand pit dalla tradizione
per il retro schienale dei sedili, che & un'impiallacciatura di automobilistica per entrare nel futunbile, furono la plancia
legno abbinata a uno strato resinato che la rende elastuca e
modellabile; oppure lo speciale tessuto di rame e polieste-
re che nveste la linea di cintura; infine 1 diffuson dell’a-
na condizionata con i yuali sostituirono le
arcaiche bocchette. La vera rivo-
luzione avvenne perd nel momento
in cui all'abitacolo vollero conferire
['atmosfera della vita domestica

In alto, la Dialogos
vista di fronte e di
tre quartt anteriore.
Sopra, la Dialogos
vista di lato e,

a sinistra, con

le porte ad
armadio aperte
sull’abitacolo.
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Sotto, la Dialogos vista di tre quarti posteriore. Le linee anticipano

quetle della Lancia Thesis.

A sinistra, la coda della Dialogos. Dai funotto si vede la mezzaluna
dello sterzo infulcrato ol centro e spostabile da un lato all'aitro per

consentire la guida indiffarentemente al passegoero seduto sul sedile

' [ anteriore di sinistra o a quello seduto a destra.

ridotta a2 una massa gelatinosa di spessore minimo per

non sottrarre spazio, la colonna dello sterzo e la peda-

liera spostabili indifferentemente a destra o sinistra

per consentire la guida all'uno o all altro passeggero dei
sedili anteriori, ['assistenza alla guida personalizzata per
diminuire lo stress del guidatore e i dispositivi di info-tratte-
nimento per consentire il collegamento con l'esterno ai
passeggen non impegnati nella guida. Le tecnologie per
reafizzare gran parte di queste dotazioni iniziavano allora a
essere disponibili, ma bisogna riconoscere alla Dialogos il
merito non solo di averne anticipata | applicazione ma an-
che di avere individuato il modo di integrarle nell abitacolo
in modo corretto. Per quanto riguarda I'involucro esterno,
lo stacco con l'architettura corrente fu meno netto, anche
se la prima fase della ricerca dello stile fu molto libera. An-
che In questo caso i designer compirono un approfondita
analisi delle Lancia del passato per comprenderne lo spirito.
Fra l'altro esaminarono accuratamente e fotografarono
anche nei particolan le vetture del museo della Casa, ven-
ficando cosi che la loro eleganza non nasceva mai dall opu-
lenza e dalla ridondanza, ma dalla linearita di pensiero, dal-
la pulizia del disegno e dalla accuratezza dei dettagli.

Dopo un paio di mest dedicati al disegno, cinque proposte
di stile passarono alla fase di modellini in clay in scala 1:4.
Tre di queste, chiamate prowwisonamente, Arca, Agora e
Tikal, furono sottoposte all amministratore delegato della
Fiat, che scelse di sviluppare il modello Agora per arrivare al
prototipo definitivo presentato al Salone di Torino del 1998.
In quella occasione, estremi tecnologici a parte, la Dialogos

annuncid che la Lancia stava a cuore agh uomini del Grup-
po Fiat e che i futun prodotti di serie sarebbero stati ricchi
di contenuti e di rispetto per una tradizione da perpetuare,
aprendo nuovi capitoli nella storia della Casa. Oggi sappia-
mo che la Dialogos ha effettivamente influenzato molti
modelli Lancia dei nostns giorni, come la Thesis e la Ypsilon
e sapplamo pure che insiermne a quel progetto sono matura-
te pienamente le capacita creative di coloro che vi hanno
lavorato, come Flavio Manzoni, Marco Tencone, Alberto
Dilillo e Andrea Bassi, che sono ogg) tutt ottimi professio-
nisti. Mike Robinson & ancora oggi orgoglioso di questo fi-
sultato: "Si sono ispirat alla genialita di Vincenzo Lancia e
hanno compiuto grandi progressi. |l progetto Dialogos non
ha prodotto solo una vettura, ma ha formato una squadra
di professionisti: & la mia piti grande soddisfazione” .

Sopra, I'internc della Dialogos nella configurazione definitiva.
A sinistra, ["avveniristico cruscotto piatto della Dialogos. con
comandi a sfioramento.



Un gradito

La Lancia 2000
concluse |la lunga
carriera della
Flavia. Le elevate
prestazioni e

o scudo Lancia
ritornate sul frontale
dopo anni d'oblio
facilitarono il buan
esito commerciale
del modello.,

a Lancia 2000 debut-

td nella primavera del

I97] Fula prima vettu-
ra rella storia della Lancia che
adotid un nome commerciale
composto di numeri anziché
da una lettera dell’alfabeto
greco o da un toponimo come
era avvenuto fino allora. Qual-
cuno volle interpretare questa
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SODFD, Bn s dela

2000 st nota d ritorio ali;

classica calandra a siudo
in una moderno

nerpretazions

rottura con la tradizione dei
norni come un segno della pre-
senza della Fiat che, in effett;,
nel 1969 era diventata padrona
incasa Lancia. Ma non e cos),
la 2000 & una vera Lancia dal-

Lancia
2000

T ame e R

la concezione fino all’ultimo
bullone. Probabilmente il ne-
me fu scelto per prendere le di-
stanze dalla Flavia.

La 2000 rappresenta il massi-
mo picco dell evoluzione del
concetto propno della Flavia
berlina introdotta nel 1960, un

modello che si pud considerare 200{_) .ber';mq = | dopo un oblio che durava dal della cornice cr omata di contorno |
I . - concilia praticith ed . . sono le prinepair differenze nispetto —
ira P n[;a\(;antl costmttJLc_iaJFa eleganza in un design 195?’ an;::;\un_ Cll)ll! 2" a.bozto afla Lancia Flavia 2000 beriina. B
ancia nel dopoguerra. Linea  sopno ¢ fineare. anche rell’ Appia erie, do-
anticonformista. trazione an- 5/ aotano gff po essere stato abbandonato  dell onginario motere 15300. La O
teriore, motore bexer in allu-  strumenti con nella Flaminia nel 1957 e del 2000 si presento con 115 cv,
minio montato a sbalzo, quat- 1 07ginall cornci marchio Lancia tondo sulla  una potenza di ttto rispettoe L2
tro freni a disco, finiture di :E;Z:_Zgog;;:ie stessa non pitt usato dallame-  del tuito appropriata a una g
gran classe e vasto abitacolo per la ventilozione I T ta deglh anni Trenta. vettura dalla quale gli affezio- |
sono le caratteristiche delia  dell abitacolo. E el ‘ Nella sostanza meccanica la  nat del Marchio st aspettava- e
Flavia che nel 1960 stupironc A destra, sorto, le Fa— 1610 ——| 2000 & erede diretta della  nounbrio eccellente olre che =]
gli appassionati e che nel 1971 principali dimenstoni Lancia Flavia 2000, la berlina  un eccezionale comfort. Ri- [
si ritrovarono intatte nella g‘ggj.‘ta”‘;fa pits matura della serie Flavia,  spetto a quello della Flavia |
2000 con, in piti, tutw i perfe- A s:;nsbzi;,“:?ﬁoma!e quella che nel 1969 zitd i critici 2000 1l motore era leggermen- L1
Zionamenti avwenuti In vNdiCl gl [ ancie 2000 che all'inizic dell epopea del  te piu pronto e progressivo '“::J
anni di ininterrotto successo.  come appare nel modello avevano giudicatopo-  nell'erogazione della potenza, =
Qltre il nome, la gran novitd  depliant del modelf. co entustasmante la potenza  grasie a ui lieve aurnento del

Sopra, rispefto alfa
Lancia Flavia 2000
berling, dalla quale
deriva questo
madeflo, risuftano
cambiatt soprattutto
if muso e fa coda.

A destra, la moderna
plancia defla Lancia

che ne ha ndotto

lingombio e
semplificato
if disegno.

-

della 2000 fu .l ritorno dello
scudo Lancia sulla calandra,

4
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Sopra. nella parte posteriore
¢ fangli pil grandy 2 la scomparsa




o

/&1 OfiSpou ||

v/6l

rapporto di compressione e ad
alcuni ritocchi all alimentazio-
ne. Rispetto alla primitiva Fla-
via 1500 la differenza nella po-
tenza era ancora pil marcata:
un buon 30% in pits che poteva
soddisfare ogni attesa. La sola
modifica di rilievo nell'aute-
telaio della 2000 fu I'adozione
di preumatict di minor diame-
tro, ma di maggior sezione per
oitenere sia una migliore te-
nuta di strada, sia un aspetto
ptis moderno.

Dal punto di vista strutturale
ta carrozzeria non presentod so-
stanzialt variazioni, ma il muso
e la coda defta 2000 furono al-
lungati entrambi di un paio di
centimetr rispetto alla Flavia il
Serie, dando luogo a una vet-
wra un po piti lunga e quindi
dimmagine pill importante.
Sia il muso, sia la coda adot-
tarono uno stile pil squadrato
e pit puiito, aumentando ulte-
riormenite I'autorevolezza del-
Vinsieme. |l cosiddetto "giro-
porta” el padigiione nmasero
quelli della Flavia I{ Sene intro-
doria nel 1967, con le sole va-
riazioni di una presa d'aria pib
discreta alla base def parabrez-
za e defle eleganti iendine pa-
rasole a wvisibilita unidirezionale
sul lunotto gia presenti perd
sulla versione LX della Flavia
2000. Dalla LX, la versione pit

lussuosa fra le Flavia, la 2000
ereditd pure il sistema frenante
Superduplex, [idroguida (il
modo Lancia di chiamare il ser-
vosterzo), il lunotto termico di
serie a resistenze invisibili, la
moquette sul pavimenio e la
leva del cambio a cloche ar-
retrata e accorciata per una
manovra pit agile e un aspetto
piU sportive. Di Frwea gradevole
e slanciata, la Lancia 2000 si
presentd quindi con un rappor-
to dei volumi corretto € un
aspetto sostanzialmente classi-
co, ma nen prive di dinamismo.
In armonia con le esigenze di
sicurezza che gia in quell epoca
niziavano a fars: sentre, | pa-
raurti in acciaio inossidabile fu-
rono muruti di profili di gormma
estesi per tutta la loro lunghez-
za al posto dei rostn, mentre i
fanali posteriori adettarono di-
mension piu ampie per migho-
rare la visibilita notturna. Gli
prneumadcal di minor diameturo
abbassarono visivamente la
vettura, conferendole una
maggiore dinamicita. Il vero
capolavoro dal punto di vista
estetico fu perd lo scudo Lan-
cla stilizzato e ridotto a di-
mensioni compatibili con le esi-
genze di modermnita di un'auto
pensata per gh anni Settanta.
Con pochi ¢ ben ponderati ri-
tocchi esteticl la 2000 si pre-

sentd dunque come una vettu-
ra modema che tuttavia anco-
ra di pit della vecchia Flavia
era in grado di rappresentare la
tradizione della Casa.

Il fehice connubio fra moder-
nita e tradizione riguardd an-
che gli interni, che furono to-
talmente nnnovati sia nel desi-
gn. sia nel mateniali. La plancia
fu interamente ridisegnata con
un gradevole gioco di linee
squadraie raccordate da linee
curve sui bordi. In questa furo-
ne inseriti in modo piuttosto
originale sei strumenti di forma
quadrangclare: il tachimeiro

A destra, i telofetio ausiliorio

con i motore e lg trasmissione

defla Lancia 2000 i.e.

A siristra, una Lancia 2000 berlina con la puida
o destra e targa inglese. I modeilo ottenne molto successo

sul mercato britanntco.

Sopra, i comparto
anteriore

dell abitacolo della
Lancia 2000 e, sotto,
quello posteriore con
{"ampio divano dotato
di poggia-braccia
refrattife. Linterno

& completamente
nuova: fegno

sulfla plancia

e velffuto sul sedili.

con contachilometri 1otale e
parziale, il contagir, 1 termo-
metro dell’acqua, il manome-
tro dell olio, |'amperometro,
l'indicatore del livello del car-
burante e le spie luminose, fra
le quali quella dei freni. Lele-
gante e completa strumenta-
zione fu racchiusa in una mo-
strina rettangolare rivestita di
legno pregrato in due tonalith
di colore, ¢bano e mogano. Gl

stessi legmi pregian rivestiro-

no la parte centrale in conu-
nuita con la strumentazione e
ia consalie sulle quall furono si-
stemati rispettivaimente doe
bocchette rettangolan per la
ventiazione del’abitacolo e

comandi del riscaldamento.
Dalla parte del passeggero
un'altra mostrina conteneva
lN'orologio e il logo del modello.
Una cornice nera in materiale
rorbido antiurto contormava la
plancia e incorporava altre due
bocchette per la ventilazione
alle due estremiuta e il casseiro
porta guanti in basso dalla par-
te del passeggero.

| sedili erzno pi “rechi” e av-
volgenti, presentavano i poggia-
testa di serie ed erano nvestiu
con spesso velluto In tnte bril-
lanti € intonate ai colori della
catrozzena. |l sedile posteriore
ampio e morbido come un diva-
no di casa aveva un bracciclo
centrale che si poteva estrarre.
Le porte erano totalmente rive-
stte net fianchetti interni, co-
sicché nessuna parte m metallo
restava in vista. | matesali di ni-
vestimento erano lo stesso vel-
iuto dei sedili in gradevole con-
trasto con le cornici dei finestii-
nt e i bracciol lateral realizzati
in materiale chiare. I! volante
aveva la corona rivestta di le-
gno antischeggia, mentre le
razze erano protette da rnate-
riale morbido che serviva anche
per azionare | avvisatore acusti-
co. La mequette sul pavimento
era di ottima qualith e anterior-
mente rivestiva pure la campa-
na del cambio. Dietro invece il
pavimento era piatto e consen-
tiva di distendere comodamen-
te le gambe anche al passegge-
ro seduto al centro. La Lancia
2000 era gia un ottima macchi-
na, ma al Salone di Ginevra del
1972 superd se stessa nella ver-
siane Le. con motore dotato di
un raffinato sistema di iruezione
a controllo elettronico. capace
i 125 cv. A questo fu abbinato
un cambio a cingue marce per
meglio sfruttare | aumento della

(" LANCIA 2000 (1971-1974)
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! Mumero cilimdri: 4 contrappaost
Alesagplo & corsa: 89 x B0 mm
Cllndrata rotale; 1997 co

Patenza riassdmma: 15

aste & hilancier Fadvmi
{Infexione elecironica Bosch)
livtgstanto ehagtros: 11 ¥

Tratione: anteriore
poi 2 5 marce {5 maros)

Friziane: monodisco a secco
Rapporro finake: 1 1/43

bsrra di e

e correttore di frenata
Prieumatics 175 SH-14 (175 Hr
Passod T650 mum

Lasnpherza: 4630 mm
Largharza: 1410 mm
Alteria: |4 mim

1.
S

EFIOME, BEfmE SEEaiHl T any

¢ o BEOD girifmin (125 a 5800 givi/min)
Rapporto di compressions; 9,3:|
Distribuzione: due slbari & canm

bazamento,

In IEsta

Alimentazions: carburatore Solex C36 EIES

Cambio: a 4 marce + RM (ino al telaio n. 3287,

Tipe elade; solidale cun ls sooeen

Soapenslons anteriore: bracc trasversali, balestra trasversale,
barra stabilizz., ammortizz, idraul. telescopici »
Sospensione posteriore: asse rizido, balestre longrtudinaii,

doppeo effettc

", ammortizzatori

idraulict teloscoplel o dapplo effetto
Fronl: 2 disco sulle 4 ruote con doppio circuito, servofrena

:IJ

Carreggiata anteriore: 1332 mm
Carreggiata posteriore: | 188 mm

Peso in ordine di marcia: 1235 kg
Velocics massima: 175 km/h {180 kim/h)

potenza. Nel corpo vettura la
2000 i.e. rirase invarata, furo-
ne selo aggiunte le scritte e’
sulla calandra e “iniezione” sul-

la coda. Fra gh optional de-
buttd |'alzacristalli elettrico, e
qualche esemplare ebbe anche
l'aria condizionata.

IL MODELLCY DA COLLEZIONE



