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Finalmente

centomila

Nel 1950 l'industria
italiana raggiunge un
traguardo storico: la

produzione di oltre

100.000 aute. Non era
mai accaduto prima, e
il risultato da ragione
a quanti avevano
scommesso sulla
crescita del paese.

g -

II'aprirst degli an-

ni Cinquanta per

molte famiglie, al
Sud come al Nord, sbar-
care il lunaric era ancora
un problema drammatico,
come segnalava {alto nu-
mero di lavoraton italiani
costrett) a emgrare all'e-
stero, in Svizzera, Belgio,
Germania. Tuttavia & dif-
ficile negare che, sottotraccia, il Paese avesse imboceato la
strada che avrebbe portato, di i a qualche anno, al cosid-
detto miracolo economico. Un anno prima, nel 1949, il go-
verno aveva varato il piano Ina Casa nel tentativo di ridur-
re la carenza di alloggl popolari, una vera emergenza nelle
grandi citta. A consigliare quelia scelta non era stata pero
solo I'emergenza abitativa. Vi aveva contnbuito anche la
convinzione che “quando il muratore lavora, lavorano tut-
ti". Nelle fasi espansive, il settore edilizio sollecita le produ-
zioni di cemento, acciaio, impianu elettrici, mobili e appa-
recchi domestici.
Un altro settore che si sarebbe rivelato un formidabile vola-
no per la crescita dell'industria & quello dell’ automobile, se &
vero, come & stato detto, che “per ogni aurmento di 1000 fi-
re della produzione globale dell'industria automobilistica,
I'economia del Paese ne riceveva complessivamente 1975".

Sopra, una Lancia Aurelia B10 del 1950. Fu la vettura simbolo
del rilancio dell’ Azienda nell immediato dopoguerra.

Proprio nel 1950 era stato raggiunto un traguardo che fino
a non molti anni pnma era sembrato precluso a un Paese
come ['ltaha, quello delle 100.000 autovetture prodotte.
Un risultato che sembrava dare ragione all' ostinazione con
la quale Vittorio Valletta aveva sempre difeso la scelia di
puntare sulla produzione di massa, facendo tesoro del bas-
so costo della manodopera e della possibilita di acquisire a
condizioni vantaggiose, grazie al pianc di aiuti predisposto
dal governo americano, tecnologie e macchinan. Prefigu-
rando quelle che sarebbero state le scelte dell Azienda, fin
dal 1945 aveva detto. “lo ho prospettato agli americani
['opportunita che noi facciamo le piccole vetture, fe 500 e
le 1100 nonché tutto quello che possiamo far pagare di
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meno”. In questo segmento di mercato vi erano ampie
possibilita di crescita. | fatti gli avrebbero dato ragione.
111950, per il mondo dell’ autormobile, fu un anno importan-
te anche sotto un altro profilo: al Salone di Torino le mag-
gion case costruttric italiane presentarono 1 loro nuov
modelli. Erano i primi dalla fine della guerra, e anche que-
sto era un segnale importante.

In particolare la Fiat presentd la 1400, la sua prima auto-
mobile a struttura portante, realizzata sulle nuove linee di
montaggio di Mirafiori; mentre | Alfa Romeo si confer-
mava al contempo protagonista assoluta della fascia ala
di gamma, con una macchina a 4 cilindri € quasi 1900 di
cilindrata in grado di arnivare a una velocita di 150 chilo-
metri orari. Dal canto suo la Lancia, con [ Aurelia. st po-
neva in continuita con i suoi pit fortunat modelll d'ante-
guerra, la Lambda e I' Aprilia, riconfermando la capacita
di ritagliarsi una robusta nicchia di mercato. Nel comples-
so si trattava di tre mo-
delli destinati a un buon
successo di vendita. Tut- [
tavia nella loro configura-
zione e nelle caratteristi-
che progettuali si poneva-
NO in coNtiNUIta con ! suc-
cessi del passato piutto-
sto che prefigurare una
motorizzazione di massa,
caratterizzata dai grandi
numeri e dalla standar-
dizzazione dei processi. |
primi a rendersene conto
erano gli stessi produt-
tori, consapevoli che or-
mai non vi fosse pit spa-
zio per un'impostazione
di alto artigianato mecca-

Ricostruzione edilizia
a Miiano nel
dopoguerra.

A sinistre, il caffe
Cova completamente
distrutto dat
bombardamenti aeret
del 1943 ¢, sotto,

il nuovo edificto sorto
all’angolo fra le vie
Manzoni e Verdi.

nico come quello a cui era ancora improntata larga parte
della produzione di auto in ltalia. (I futuro sarebbe stato
delle piccole cilindrate e di chi per primo fosse stato capace
di interpretare fa domanda di mobilita individuale della po-
polazione italiana, che il travolgente sviluppo di scooter ¢
motociclette mostrava essere in rapida crescira.

E una consapevolezza che emerge bene dal commento di
Redolfo Biscaretti sulle novita del Salone, pubblicato su
“Motor Italia” nell'estate del 1950. Dopo aver ricordato
come in talia la diffusione dell’ automobile fosse ancora
largamente inferiore nspetto a Francia e Gran Bretagna,
dichiarava infatti: “Fiat 1400; Lancia Aurelia; Alfa Romeo
1900: superbe macchine adatte a tre differenti ‘stati’ di
utenti. Ma per il ‘quarto stato’ cosa ¢'g di bello e di nuovo
al Salone di Terino? {...] Non sarebbe augurabile che fra la
predigiosa Topolino e la 1400 qualche altra macchina fosse
aliineata per nspondere alle esigenze del ‘quarto stato’?”
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ancla S':tjatos: ufficiall
a rposo

Dopo tre stagioni
trionfali, il Gruppo Fiat
ridusse il programma
delle Lancia Stratos
nel Campionato 1977.
Nonostante tutto
Sandro Munari vinse

il titolo mondiale
piloti e Darniche
quello europeo.

opo avere domi-
nato 1 rally mon-
dial ne1 tre anny

precedent, la Lancia Stra-
tos si presento all’appun-
tamento del (977 pit n
forma che mai, ma con il
pesante obbligo... di non
vincere troppo. Infatt
prese pieno vigore la decisione manifestata 'anno prima  Sopra. 29 gennaio 1977 La Lancio Stratos telao n. 001683

dalla dingenza del Gruppo Fiat di suddividere le partecipa- JJrf a SGNC_I’U_MU’;IG; i (o destra) 1? Sl/V;'c;?/V;Im%G /(fj Slnislfa/) durante
. - la premiazione del primo assoluto al Rally di Montecarlo.

ziont al_rally delle veFLure Flac'e clleﬂne vetture Lancia nei VAT Sotte. 22-29 gennaio 977, La Lancia Stratos di Sandro

r1 Paest secondo gli interessi di ciascuna marca nei Vari  Munari/Sivio Maiga in uno spettacolore controsrerzo sullo neve

mercati internazionali. Stante che la Fiat aveva wteressi  del Rally di Montecarlo.

commerciali in pib Paesi della Lanca, &
owvio che le Stratos corsero con un pro-
gramma ndotto. In pratica disputarono
cainque gare del Campionato mondiale
contro le dieci della Fiat 131. Nella sira-
tegia del Gruppo la Stratos ebbe in ogni
medo un roolo importante sia per sot-
trarre punt ali'avversaria Ford, che ave-
va messo a punto una piccola “bomba”
derivata dalla serie per contrastare la
Fat 131, sia perché affidd alla Lancia il
compito di difendere i colon del Gruppo
nel Campicnato europeo Piloti.
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| pnmo appuntamento per le Stratos fu il Rally di Monie-
carlo, che si svolse dal 22 al 29 gennaio 1977. Oltre alle due
Stratos-Alitalia ufficiali di Sandro Munari/Silvio Maiga e
Raffaele Pinto/Arnaldo Bernacchini, un'altra fu iscritia dal-
I'imporiatore francese Chardonnet per Berriard Darni-
che/Alain Mahé. A queste si aggiunsero le due iscritte dalla
Aseptogyl per Chnistine Dacremont/Cofette Calli e Ma-
fanne Hoepfer/Daniele Delaunay e quella iscntta dal Jol-
ly Club per Leo Pittoni/Giampiero Bertocci. Quest ulumi
furono esclusi per non avere nspettato uno step In un tra-
sfenmento, ma uscirono di scena anche Darniche/Mahé
per un incidente stradale, Pinto/Bernacchini per un proble-
ma al motore e Hoepfner/Delaunay per un’ uscita di strada.
Per Sandro Munari tutto filé liscio fino alla Turbie, pnma del
passaggio notturno nel Principato, quando si presento al

Sotto, la Loncia Stratos di Bernard Darniche/Aloin Mahé
in un passageto del Rally detle 4 Regiom. dove il

5 giugno 1977 colsero un'altra vittoria e il punteggio valido
per il Camptonato europeo Conduttort

T

A sinistra, 22-29 gennaio 1977. La Lancia Stratos di
Christine Dacremont/Coletre Galli che si classificarono
seste assoluie e prime nella Coppa delle Dame.

Sorto, 22-29 gennaio 1977. La Lancia Stratos

dt Raffaele Pnto/Arnaldo Bernacchini in azione

a Montecario prima del ritiro.

punto di assistenza con una gomma bucata. Per fortuna
NoN era successo In una prova speciale, cosi riparti senza
penalizzazioni. Subito dopo perd le lucr iniziarono a fare le
bizze per poi lasciarlo completamente al buio. Via radio
Munan comunicd il problema al punte di assistenza suc-
cessivo, che subito cercd di organizzare il soccorso. Dato ]
pochissimo tempo a disposizione, | meccanici rimediarono
parzialmente facendo funzionare solo le mezze luci. In
queste condizioni Munari prosegui come un forsennato per
giungere in anticipo al controllo oraro successivo, dove in-
tanto si portava Antonio Giannelli, 1l fantastico elettrauto
della squadra Lancia. Munan arrivd al controllo dv Mouli-
net con due minuti di anticipo, che bastarono a “Scintilla”
Giannelli per individuare il guasto e sostituire il pezzo difet-
toso. JTornata la luce, Munari riparti a razzo e fece poker a
Mentecarlo con la sua quarta vittoria nel Principato con
una Lanaia, la terza consecutiva con una Stratos.

Chnstine Dacremont/Colette Galli piazzarono la loro
Stratos al sesto posto assoluto conguistando anche la




Sotto, Tony Careflo/Maurizio Perissinot in
una fase del Rally Campagnolo, dove il

3 luglio 1977 si classificarono primi assoluti.
A destra, 3 luglio 1977, Rally Campagnolo.
La Lancie Stratos di Vudafieri/"Bonaga”, che
si classificheranno second: assolutt.
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Coppa delle Dame. Aldilz del successo delle Stratos, il Ral-
ly di Montecarlo fu un trionfo per # Gruppo Fiat, che
ptazzo al secondo posto assoluto la Fiat 131 Abarth Rally
di Jean Claude Andruet/ “Biche” e al terzo e al quarto po-
sto le Seat 124 D Special 1800 (all' epoca la spagriola Seat
era affiliata alla Fiat) di Antonio Zanini/Juan Petisco e Sal-
vador Cariellas/Daniel Ferrater. Dopo la sbornia di Monte-
carlo le Stratos-Alitalia ufficiali dovettero aspettare fino ad
apnile per tornare nella mischia.

[l 7 apnle preserc il via in tre nel Safari Rally: due nella ver-
stone “4 valvole” per Sandro Munari/Piero Sedano e Simo
Lampinen/Sélve Andreasson, piti la "2 valvole” di Robin
Ulyate/lan Street. In previsione della polvere sulle vetture
erano stati montati grossi filtr dell’ ana. 1l maltempo perd st
prese beffa di questa precauzione e due setumane di piog-
gia trasformarono le piste africane in un ininterrotto panta-
no. Poco dopo I'inizio della seconda tappa, la Kisumu-
Nakuru di 1408 chilometri da percorrersi in 798 minut alla
media di {05,9 km/h, si verifico un episodio che non promi-
se nulla di buonoe. La Stratos di Munari rimase intrappolata
in una larga buca piena di fango. Sodano scese dall’ auto e
inizio a spingerla per autarla a uscire dal pantano. Subito

,____-

o g S

un gruppetto di spettatori locali si precipitd ad aiutarlo La
macchina, liberata dalla morsa del fango, percorse alcuni
metri e Sodano cerco in fretta di salire per non perdere
I'abbrivio. Gli spettatori, pensando che volesse svignarsela
senza dare loro un compenso per l'aiuto, lo agguantarono
per un braccio. Sodano si frugd nelle tasche. Non aveva
nulla, percid si avid alla macchina per prenderne. | suoi
“angell custodi” diventarono minaccioss e, alla fine videro il
suo orologio da polso e decisero di servirsi da soli: con un
colpo di coltello tagliarono il bracciale e si diedero alla fuga.
Nelle tappe successive la Stratos di Munari, nonostante
la ridotta altezza dal suclo, nusci a superare altri pantani
e a guadare gli improvvisi torrenti fonmausi con le piogee.
Lampinen e Ulyate non ebbero la stessa fortuna. |l fango
ostrui radiatori e prese d'aria e i motor delle loro Swratos
andarono arrosto. Munari 1 classifico terzo assoluto,
troppo poco per uno che da anni inseguiva la virtoria nel

Sotto, a sinistra, la Lancia Stratos d Altoé/Fornari in
controsterzo nel Raily Colfine di Romagna il 6 agosto 1977.
Sotto. a destra, la Lancia Stratos di Maure Pregliasco/Vitiorio
Reisoli in una prova speciale notturna del Rally di San Martino
di Castrozza. dove si classificarono secondi assofutr .
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Safan Rally, I'unica perla che mancava nella sua splendida
collana di successi.

Il terzo appuntamente delle Stratos col Campionato mon-
diale arrivd dopo sei mesi con il rally di Sanremo. Intanio
perd le formidabili berlinette della Lancia si erano fatte
onore in molti altr rally internazionali. Damiche/Mahé il
27 febbraio avevano vinto la Ronde de la Giraglia e si era-
no poi ripetuti nel Rally di Sicilia (27 marzo). rel Rally del-
['lsola d'Elba (23 aprile), nel Criterium Alpin (8 maggio),
nel Criteriom Lucien Bianchi (15 maggio), nel Rally delle 4
Regioni (5 giugno), nella 24 Ore di Ypres (25 giugno), nel
Rally de la Chataigne (16 settembre), nel Tour de France
(22 settembre). Il forte pilota francese guadagno cosi il u-
tolo di campione europeo.

[l 5 otrobre da Sanremo partirono quattro Stratos-Alitalia
ufficiali tucte nella versione “4 valvole” per Munari/Sodano,
Pinto/Bernacchini, Carello/Penissinot e Pregliasco/Reisoli.

A destra, 6 novembre 1977. La Loncia Stratos
di Pinto/Bernacchini, second assoluti nel Tour de Corse. ralfy
non valido per if Campionato mondiole.
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Sopra, un trattore estrae dal fango la Lancia Stratos di Munarif
Sodano in una fase del Lombard Rac Rally nel novembre 1977.
A destra, i bravi meccanici della Squadra Lancia mentre cercano
di mondare dal fango gli organt meccanici della Stratos. | due
riusciranno a concludere if Lombard Rac Rally in 252 posizione.

Sopra, a sinistra, la Lancia Stratos di Tony Carelfo/Maurizio
Perissinot in una prova speciale del Rally di Sanremo, dove

il 7 ottobre 1977 erano in testa prima di uscire di strada.
Sopra, a destra. 7 ottobre 1977. La Lancia Stratos di Mauro
Preghasco/Vittorio Reisoli in una prova speciale notturna

del Rally di Sanremo. dove si classtficarono quarti assoluti.

Le cose s misero subito male per Munan, che abbandond
per un' avaria mentre era in testa. Passo a condurre Carello,
ma usci di strada. Poco dopo si fermd Pinto per un guasto.
Lunico superstite delfa squadra fu Preghasco. che porto la
sua Stratos al quarto posto assoluto con il nsuttato di tene-
re le Ford lontane dal podic e di acquisire punti per il Cam-
pionato italiano Condutroni, che pov conquistd 1a Fiat. Lul-
tima apparizione ds una Stratos ufficiale in un rally mondia-
le del 1977 avvenne i] I8 novembre nel Lombard Rac Rally
con la coppia Munari/Sedano che si trovo pits volte impan-
tanata e alla fine concluse con il 25° posto assoluto.




Una p

La Lancia Appia
Coupe aveva classe
ida vendere, buone
prestaziom in
rapporto alla
cilindrata & um
padiglione
griginalissimo che
In rendeva singolare
nel panorama delle
piccale sportive

a Lancia Appia Coupé &
nata in collaborazione
con Pinin Farina, uno de
piu tradizionaii partner della
Lancia in fatto di carrozzerie
fuorisene. Nel 1956 egli fu frai
primi a ncevere dalla Casa uno
dei tredici autoielai Appia ap-

Sopra, {attrice Sylva Koscing e fa sua Loncia Appia Coupé
def [957 priva di copri cerchi in alfuminic. scritte sur
parafanght e ripetitort loteral deglt indicator dh direzione,

ersonalita

inconfon

prontat per stimolare 1 carroz-
zierl a proporre le versioni spe-
ciali da inserire nel listino.

La prima proposia del Maesiro

fu un'autorevole coupé a 4 po-
sti, che In pratica era una copia
in miniatura della Florida, rea-
lizzata dallo stesso carrozziere
qualche tempo prima su un au-
totelaio Lancia Aurelia B 55 S
All'epoca la Lancia stava svi-
luppando ger la produzione in
serie la grande berlina Flami-
nia, che riprendeva appunto o
stile della Florida. Cosi & lecito
pensare che con la sua coupé a
4 posu Piin volesse suggerire
alla Casa di cambiare srile an-
che per I Appia. LAppia fuo-
riserie di Pinin Fanna
era una vettura balls,

dibile

Sotte, fa prima proposia di Piain Farine fu una voluminosa
coupé a 4 pastt un po’ lantana dalle idee defle Casa, troppo
pesanie ¢ trappo costosa da produrre
A sinistra due viste defla secoride proposta di Pimn Fariaa,
unG coupé 2+2 di dimensioni compatte che con poche

muodifiche arrivd por alla produzione in prccola serie.

ma prItTosto pesante € Costosa
da produrre. Visto [ estio nega-
tvo della prima proposta, Pinin
Fanna ne realizzd 1immedia-
tamente un altra.

Questa volta utihzzd un auto-
telaio Appia upo 812.01 pit
adatto a una coupé sportiva in
quanio dotato di un motore
potenziato € del comando def
cambio sul pavimenio. La nuo-
va coupé segui la formula 2+2,
che all' epoca era 1n voga: in
pratica due postj comodi da-
vanti pitt due post dietro su un

In afto. g destra,

una gelfe prime Lancia
Appic Coupé in ua
forocolor detl’epoca.
Sotto. o smistra,

fa vetiura vista dt lato.
i mipetitore laterale
degli indicator!

di direzione, che qui

¢ inserito nella V'
formata dal finestrino
e dal lunotto, nef 1958
Ju elimunato per poi
tornare circa un
anno pitt tarch
suf parafarco
anteriore.

sediletto adatte a ospitare solo
due bambini. La nuova formula
dell abitabifita favori volumu pids
compatti. [l carrozziere Ii vesti
con uno stile sobrio e conven-
ziorale sotto la linea di cintura,
al quale fece contrasto il dise-
gno del padighione e di alcuni
elementi accessort.

il frontale ripropose I'imposta-
zione della Flaminia, caratteriz-
zata dal cofano “affondato” fra
i parafanghi e dall’ ampia calan-
dra onzzontale. La fiancata se-
rena e lineare presenid una ca-
duta di gusto nella parte finzle,
dove un elemente lucido a for-
ma di cone gelato carenava i
fanaletn. La parte pili originale
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era il padiglione. In questo, il
tagho del lunotto era una no-
vita solo parziale perché qual-
cosa di somighanie s'era visio
su un' Aurelia B30 fuoriserie
realizzata nel 1952 da Bone-
schi, sull americana Studeba-
ker Commander Regal Starli-
ner del 1953 e sull' inglese Hiil-
man Husky pitt 0 meno dello
stesso anno. La vera novith nel

Sotto, una delle prime Lancia
Appia Coupé: le bandierme
sul cofano furono efiminate
dopo gl esemplari pre-serie,
wvece le luct sopra i paraurti
rirnasero. Nella magpioranza
deg: esernplari costruiti

i coperchio del baule

Ju realizzato in

vetroresing.

oy N .
il '\11"\-!! :_f.,'

nadighone dell’ Appra Coupé fu
che Pinin Farina diede la stessa
angolazione (circa 60°) al tagh
del lunotto, del montante e del-
la parte dietro del finestnino. In

questo modo non solo ottenne
una gradevole armnonia geome-
trica, ma anche [inserimento
della parte metallica nella su-
perficie trasparente con una V
dalla base sottlissima che dava

s

Sopra, if posto df
gutdo della Appra
Coupé. Suwia
plancia reaiizzata |-

m alluming

e verniciata
Wl nero raggrinzante
S allineats tre strument, .

i ‘eva del cambio é sul pavimento,
non af volante come nella berling.
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I'impressione di un tetto che
“galleggiasse” sulla massa ve-
trata. Questa seconda coupé
ottenne ['approvazione della
Lancia, ma per la produzione ri-
chiese alcun ritocehi.

La versione pressoché definiti-
va deburtd al Salone di Gine-
vra del 1957. Le principali dif-
ferenze rispetto al prototipo ri-
guardarono la calandra piti ag-
gettante, ['arrorondarmento del-
le creste dei parafanghi poste-
riori, la soppressione dello “sca-
lino" sul baule e la sostituzione
dei “coni gelato” posteriori con
una doppia coppia di fanalett,
una a filo con la carrozzera
sulle pinne, "altra disposta in
orizzontale sotto la linea del
coperchio del baule. Quest' ul-
tmo era realizzaio in vetrore-
sina. una vera noviia tecnolo-
gica all'epoca in ltalia. Alla ba-
se di questa scelta vi
fu probabilmente la
necessita di conte-
nere it peso, infatti, il
carrozziere realizzd
anche la plancia con
un materiale leg-
gero, 'alluminio. La
caratteristica e gra-
devole vermciatura
della ptancia in nero
raggrinzante fu con-
seguenza della scel-
ta dell alluminio, un

Sopra. un gruppo di Lancia
Appa Coupé sulle linee di
montageto della Pinin Farina.

St notano anche alcune Fiat
1200 Coupé e Convertibile.
Sopro, a destra. la plancia di una
delle ultime ! ancia Appia Coupé.
Neglt wiltims esemplart costruiti

la plancia fu realizzara

in vetroresing e non in alfuminio.

materiale difficile da trattare
con Je vernici normali.

Poce dopo la presentazione di
Ginevra Pinin Farina inizid la
produzione in piccota serie e la
vettura fu inserita nel listino
Lancia con il nome Appia Cou-
pé al prezzo di 1.750.000 lire al
netto delle spese per la messa
su strada. Dopo 1 primi esern-
plari, che potremimo definire di
pre-serie, furono soppressi lo
stemma con le bandienne in-
crociate sul cofano posteriore e
le scritte “pininfarina” sui para-

fanghi anteriori, dove perd ri-
masero gli stemmini smaltat
con fa “f” del carrozziere. Suc-

cessivamente furono eliminat
dal montanu posterion i ripeti-
tors laterali degli indicaton di di-
rezione ¢ i copri cerchi in metal-
te satinato. Gli autotelai nudi
erano forniti con i cerchi ner
opachi e, dopo la soppressione
dei copri cerchi, il carrozziere
normalmente li riverniciava in
tono col colore del etto.

Nel 1959 in concomitanza con
la presentazione della Lancia

In ofto, a destra, un
esernplare del 1959
nel quale st notano

{ cerchi di colore scuru
e dotati di anellf
cromati sul canale.

i costruttore forniva
gl autotelar con {
cerchi color nero
opaco, Pirun Farina I
veraiciova pot in tinte
generaimente intonate
al colore del tetto

Sopra, immagine
d'epoca dell ultima
versione defle Lancia
Appia Couge.

Appia berlina Il serie anche la
Coupé fu soggetta a un aggior-
namente. La modifica mecca-
nica pit importante fu il leggero
potenziamento del motore che
passd da 53 2 54 cv. Dal punio
di vista estetico le modifiche ri-
guardarono i doppi fanalett po-
sterion runiti in uUNo posto al-
I'estremita delle pinne, il profilo
pits dritto delle pine stesse e la
scritta “appia” sul muso invece
della scritta “appia 25" Alla fi-
ne del 1959 altre modifiche o-
suardarono Iimpianto frenante
a doppio circuito, la luce della
targa, ['adozione dei ripetitori
iaterali degl indicatori di dire-
zione sui parafanghi anteriori e
la soppressione del comando
dell'acceleratore a mano.

Nella primavera del 1960 una
nuova testata, nuovi condoti
di alimentazione separati, un
nuovo carburatore e una diver-

A sinistra, una Lancia Appa
Coupé fotografata a Ferrara
nel 2002 rel corso di una gara
di regolarita per auio storiche.

sa regolazione della fase porta-
rono la potenza a 60 cv con un
conseguente  miglioramento
delle prestazioni. In concomi-
tanza con il periodo di avvia-
mento del nuovo stabilimento
Pinin Farina a Grugliasco la
produzione della Appia Coupé
fu delegata alla carrozzeria
Viotti, la quale tuttavia non
cambio nulla. Anche le coupé
carrozzate da Viotti avevano
gli siermmi smaltatr con la “f" i
P:nin Farina sut fianchi, benché
st conoscano alcuni esemplari
privi di tah sternrm.

Ur'altra anomalia compatibile
con la preduzione in piccola se-
ne & la verniciatura del cruscot-
to in blu scuro raggrinzante,
che apparentemente non ha
spiegazione. Altre differenze,
Come rostrl SUl paraurt e spec-
chi retrovison esterny, dipendo-
nc dai mercat di destinazione
previst in origine, anche se pos
non era raro che rimanesse in
ltalia, per esempic un esempla-
re con specchio esterno desti-
nato alla Germania dove questa
detazione era obbligatoria. Vi
sono poi alcune varanti, come
il Cruscotto in vetroresina inve-
ce che in alluminio degh ultimi
esempian costruiti, e l'autote-
laio irrobustito in diversi punti.
Si tratta, in realta, dell autote-
laio tipo 801.04 che ha equi-
paggiato le ulume Appia Cou-
pé. quelle con i numen di telaio
compresi fra 4934 e 5662,

La Lancia Appia Coupé usci

[ LAMCIA AFPIA CQUPE {1957 1941)
Fra mareniesi § diatl defo versione potenziate mel (36§

e

—

Mumsera cillnde @ posizkone: 4 a ¥ Jil0°14°

Alesaggio & corsai 88 x T5 mm

Ciindrata totabe: | 089 o2

Potonra massima; 53 ¢v a ST00 girdmin (60 cv a 5400 gislmin)
Rappora dl comprassionsg B:1 {B.8:0)

Dsaribuzions: valvole n testa, due alberi a camime lateral,
aste & Lllancsad

Almentazione: un carburszoo: doppie carpo Weber 36 DCLD
tmplanto electrica: 11V

Trazione: sufle ruoke posteriori

Camiblaz 4 marce + RM

Friclene: monodiscs a secca

Rapporto al pormted 639 (| 1:44)

Autotelaio: solidaie con la seacca

Soppensione anteriore; [ndipe il tipo Lancla con canotti
scorrevoll, ammuortizzatori idraulicl regolabill

Sompensione posteriore: ase rmgido, balestre semiellittiche,
amrrertizeatort ldraulici telescopici

Freni: o tambars, freno a mano sulle ruote posteriori
Prneumatici 155 = 15 radiall

Pascg: 2510 mami

Carregginta anteriore: | FTH mm

Carregglata posteriore: | 1Bl mm

L1ql=|1ﬂ'=]-l.' 4150 mm

Larghexza: 1510 mm

Abterra: | 300 mm

Pesto in ordine di marcia: 950 kg

1 Velocitas massima: (45 bmdh

S

dalla produzione nel 1962 dopo
essersi riaglata con la classe,
I'eleganza e le prestazioni la sua
parte di successo in un mercato
non del wtto facile, nel guale
erano presenti con prezzi e ci-
lindrata superiore le Giulietta

Sprint nelle varie versioni. op-
pure con prezzi infenon e pan
cilindrata le Fiac 1200 Coupé
2+2 e 4 posti carrozzate da Pi-
nin Farina e distribuite ufficio-
samente dall orgamizzazione di
vendiia Fat.

L MODELLO DA COLLEZIONE



