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Dopo il felice esordio |/, joconding
nel 1952, Gianni | -4 annuncia
Lancia decide di i brillante

ampliare 'impegno risultato
nel settore corse, delle Lancia
affidando a Vittorio nefla
Jano il compito di MC",””G
essicana

progettare una del 1953

vettura per le gare
della categoria Sport. Y.
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ASSOLUTO
Juar Manus! FANCN

brillanti risultati conseguiti dalle B20

) ASSOLUTO - LANCIA
nel 1952, in Europa e oltreoceano, P TARUPT
rafforzano Gianni Lancia nella con-

vinzione che le competizioni sportive sia-
no il mezza pitt adeguato per valorizzare
il marchio aziendale, in attesa chie il pro-
cesso di riorganizzazione dei reparti e la
messa a punto di nuovi modelli consen~
tano alla Lancia di riprendere il posto che
le compete fra le grandi case costruttrici
di automobili.

In astratto non era un'ipotesi seniza fon-
damento, bisogna perd dire che venne
sottovalutato ['onere che lo sviluppo di
un reparto corse avrebbe comportato per
un' azienda ancora in fase dirilancio e alla
ricerca di un equilibrio produttivo. Aven-
do deciso d' cimentarsi anche nella cate-
goria Sport, riservata a vetture biposto
da competizione, ma in regola con le nor-
me di circolazione, affida [a progettazione
di una nuova vettura a Vittorio Jano. Entrato alla Fiat nel
1911, Jano aveva percorso una brillante carriera d'officina
prima di verire assegnato alla squadra assistenza corse di-
retta dall' ingegner Severino Rossi.

Nel 1923 era passato all Alfa Romeo, dove aveva avuto
modo di collaborare con Giuseppe Merosi alla costruzio-
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ne della famosa P2, per poi assumere, nel 1926, la direzio-
ne della progettazione delle vetture da turismo e da cor-
sa. Un'esperienza che lo avrebbe tenuto impegnato per
circa dieci anni, ricchi di victone e di sofferenze, come
quando nel 1937, incapace di contrastare lo strapotere di
Mercedes e Auto Union nelle gare di Formula I, era sta-
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to costretto a lasciare il suo posto, per approdare circa un
anno pits tardi alla Lancia. Qui, dopo aver collaborato allo
sviluppo del modello Aprifia, alla progettazione di Ardea e
Aurelia, era stato chiamato da Gianni Lancia a dare smal-
to al costituendo reparto corse.

Nel'inverno 1952 imziarono | primi studi per un nuovo
modeilo, contrassegnato dalla lettera D, destinato a de-
buttare nella Mille Miglia dell'anno successivo, Esterior-
mente la vettura ricordava ' Aurelia Gran Turismo, ma in
realta si trattava di una macchina progettata ex novo per
Je gare nella categoria Sport. Nonostante alcuni lusinghie-
ri nsultati, un terzo posto nella Mille Miglia e la vittoria
nella Targa Florio, le nuove vetture si rivelarono lente e
poco compelitive sul campi di gara rispetto alle concor-
renti Ferrari, Maserati e Jaguar.

Una condizione di inferiorita inaccettabile par un uomo
come Gianni Lancia, divorato dall ansia della vittona. E se
finora era riuscito ad assecondare la sua passione sportiva
rispettando le esigenze della progettazione ordinaria, da
questo momento la sempre maggiore richiesta di tecnici e
mezz1 per lo sviluppo delle vetture sportive avrebbe co-
minctato a compromettere il fragile disegno crganizzativo
sul quale si fondavano gh equilibri aziendali.

Come ha scritto Guido Rosani, “limpegno per |'azienda
diventa traumatizzante: tutti 1 migliors progettisti, venti
disegnatori e una cinquantina di tecnici del Reparto Espe-
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renze vengono impegnati a tempo pieno per lo sviluppo
delle vetture da competizione”. In poco pili di un mese,
lavorando sul vecchio modello D20, viene messa a punto
una nuova vettura, la D23, poi ci st butta nella realizza-
zione della D24, che pur montando lo stesso maotore del-
le precedenti, € pilt potente e veloce.

Le nuove vetture studiate da Jano si mettono in luce al
Nurburgring: pur costrette al ntiro da guasti meccanic,
mostrano di essere nettamente pits veloc delle loro rivali,
corne si sarebbe visto, di  a poco, nelfa Carre-a Paname-
ricana. Magistralmente condotte da Juan Manuel Fan-
gio, Piero Taruffi ed Eugenio Castellotti, le Sport D24 ot-
tengono una vittoria nettissima, conquistando i primi tre
posti. Un risultato che premiava I ostinazione tecnica e il
perfezionismo di Jano e dei suol collaboratori, ma anche
le capacita organizzative di Cianni Lancia: ne I'occasione
era stato inviato da Torino un gruppo di ben trenta mec-
canici con il compito di seguire e assistere, tappa dopo
tappa, i tre piloti della Squadra Corse.

Non pago dei risultati ottenuti, coniro il parere della fami-
glia e di una parte dei suoi pits stretti collaborator, Gianni
Lancia volle nanciare annunciando {'intenzione di impe-
gnare l'impresa sul difficile terreno della Formula | Una
nuova e appassionante sfida, per la quale pero 'azienda si
sarebbe nvelata inidonea, finendo per pagare un prezzo
mollo elevate all’ ambizione sportiva del suo proprietario,

Albarto Ascart
vincitore, con la
Lancia Sport D
24, della Mille
Miglia 1954.
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C orte come

a primavera

Nell"aprile 1964
Zagato allesti due
intriganti prototipi sul
pianale accorciato della
Flavia Sport. Sparirono
dalla scena prima
dell’estate dopo due
sole gare, lasciando in
eredita interessanti )

\soluzioni tecniche.

]n codice Lancia si

chiamarono 815.536

e 815.538, ma il gran-
de pubblico le conabbe
entrambe con il nome di
FHavia Sport Prototipo. Le
allesti la carrozzeria Zagato nella primavera del 1964 su
due speciali autotefai approntati dalla Lancia accor-
ciando il passo della Flavia Coupé: a 2400 mm quello
della 815.536 e a 2330 mm quello della 815.538, con-
tro i 2480 delle Flavia Coupé e Sport di produzione.
Nei registri celta Zagato le due carrozzerie sono distin-
te da due numeri di lavorazione contigui, n. 611 per la
815.536 e n. 612 per la 815.538. e note accanto ai nu-
meri di registrazione sono identiche: “carrozzeria leg-

(D
In alto, la Lancia Flavia Spert Prototipo 1800 fotografata -3,
nel pressi della carrozzeria Zagato nella primavera 1964 prima [
di essere avviata afla Squadra Corse per i completamento O
con la meccanica elaborata. O~
Sopra. la coda delia Lancra Flovia Sport Prototigo 1800 N
caratierizzata dal funotto convesso invece di concavo
come nelie Flavia Sport di serie e nel prototipo 2000.
A sinistra, I cruscotto della Flavia Sport Prototipo 1800.
| grandi strumenti del tachimetro e del contagiri sono stati
abbassati in conseguenza dell abbassamento della plancia.
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gerissima speciale”. Infatti la leggerezza & il principale pre-
gio delle due vetture, che pesano circa 220 kg meno delle
Flavia Sport di serie.

Le due vetture avevano in comune la linea anticonvenzio-
nale derivata dalla Flavia Sport di produzione, ma eranc
ancora pitt anticonvenzionali presentando | cofani ad aper-
tura integrale, le bugne per 1 tromboncini d asptrazione, la
ventola eletinica piazzata davanti al radiatore al posto della
griglia, il parabrezza inclinato all'indietro per abbassare la §i-
nea del padiglione e gl pneumatici maggiorart. Perd erano
un po’ diverse fra loro sia nella meccanica, sia nella carroz-
zeria. La 815.536 era un po’ piti bassa, aveva il lunotto
concavo e | finestrini posterion rialzati come quelii della
Flavia Sport di serie, montava inoltre cupolette di plexiglas
sui fari. Invece la 815.538 aveva il lunotto convesso, la co-
da arrotondata ¢ il bordo superiore dei finestrini posterion
a filo con [ finestrini anteriori. Qui non ¢erano le cupolette
sui fari, ma non sarebbe stato difficile monta-le.

Dal punto di vista meccanico, oltre che per la citata lun-
ghezza del passo, le due vetture differivano per il motore.
Quello della 815.538 era un 1800 elaborato nei limiti del
regolamento della categoria Turismo Preparato, vale a dire
che aveva la cilindrata di (848 cc e sviluppava una potenza
massima di circa 140 cv a 7000 giri/min cor due carbura-
tori Weber 40 DCN. Laltra montava un motore d 2000
cc sviluppato dalla stessa base Flavia, ma con la cilindrata
portata a 1991 cc e la potenza elevata a oltre 150 cv.

| due esemplari si presentarono a sorpresa sul Piccolo Cir-
cuito delle Madonie per disputare la Targa Florio in pro-
gramma | 26 aprile 1964 con validita per il Campionato
mondiale Prototipl. La 815.536 fu iscritta dalla HF Squa-
dra Corse per i piloti René Trautmann/Leo Cella con il nu-

Sopra, i motore deila Flavia Sport Frototipo 1800.
Si notano i lunghi tromboncini di aspirazione che costrinsero
a realizzare fe bugne sul cofono per contenerl:.

A sinistra, I grande, ma leggero cofano ad apertura integrale
della Flavia Sport Prototipo 1800. Quello defla 2090 era
pressoché ugrale.

Sotto, la Lancia Flavia Sport Prototpo 2000 mentre si reca
alle verifiche tecniche prima deila Targa Florio. Sul muso

si nota la calandra che per la gara verra eliminata ailo scopo
di migliorare il rafjreddamento.

mero di corsa 182; mentre la 815.538, con i piloti Marco
Crosina/Ferdnando Frescobaldi, ebbe il nurmero di corsa
[84. Nelle prove le due inedite Flavia impressionarono,
specialmente la 2000 guidata da Leo Cella. Non erano fa-
cili da guidare. Data I architettura con la trazione anterio-
re e 1 motore a sbalzo, bisognava entrare in curva ben im-
posiati e un po’ pil lenti rispetto a quanto si poteva fare
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con una vettura a trazione posteriore, All' uscita dalla cur-
va si doveva invece accelerare prima per “tirare fuori” la
macchina con | avantreno, ma con I'accortezza di premere
il pedale del gas con dolcezza per non “scaricare I'avantre-
no’ e quindi fare pattinare le ruote o peggio Innescare un
comportamento sottosterzante. Il passo corto e la legge-
rezza rendevano le due speciali Flavia piutiosto agil, men-
tre dal cantc loro i motori dotatt di una coppia motrice pie-
na e corposa a tutti i regimi facilitavano la guida.

Ma non erano tutte rose ¢ fiori. Con |'esasperazione delie
prestazioni sl marifestarono con maggiore evidenza alcuni
problemi di alimentazione, lubrificazione e raffreddamento
che gia si erano evidenziati nelle normali Flavia Sport im-
piegate nelle corse. Le noie all'alimentazione dipendevano
dalla vaschetta del carburatore che in curva, per effetto
della forza centrifuga, si svuotava ora sul carburatore sini-
stro, ora sul destro in relazione al senso della curva, mentre
la vaschetta del carburatore della bancata opposta “affoga-
va” nell'eccesso di carburante. La stessa forza centrifuga
contribuiva a determinare anche 1 problemi della lubrifica-
zione, perch? il motore Flavia aveva i cilindri orizzontal

Ie | O

A sinistra, le due Lancia
Flavia Sport Prototipo
ai box di Cerda in
attesa dell'inizio delle
prove. | meccanici
danno gli ultimi ritocchi
alla 2000.

Sotto, i piloti amertcarn
delle AC Cobra Masten
Gregory. (con gi
occhiali), Pl 1l

(al centro) e Don
Curney (a destra)

st aggirano presso | box
Lancia per osservare le
Flavia Sport Prototipo.
Sotto, le due Flavia
Sport Prototipo allineate
in attesa della partenza
della Targa Florio.

l

contrapposti 2 I'clio in curva tendeva a risalire ora su un
gruppo di cilindri, ora sull'altro. Con il tempo per tutto si
sarebbe trovato il rimedio, ma negli esemplari che corsero
la Targa Florio si risolse in modo definitivo solo il problema
del raffreddamento. Il rimedio efficace sul piano funziona-
le ma non altrettanto sul piano estetico fu di aggiungere
davanti al radialore una ventola ausiliaria dotata di un mo-
torino elettrico che veniva innescato da un termostato
quando la temperatura raggiungeva livelli critici.

|_e due Flavia Sport Prototipo lasciarono la linea di parten-
za della Targa Florio dall abitato di Cerda a poca distanza
I'una dall' altra. Partirono subito velocissime, ma prima del
compimento del primo giro la 1800 di Crosina/Frescobaldi
ebbe un incidente. Riparti subito, ma attardata nspetto al-
['altra. Nel secondo e nel terzo giro le due vetture marcia-
rono in modo impeccabile con tempi che lasciavano ben
sperare. Purcroppo nel corso del quarto giro la 1800 di
Crosina/Frescobaldi ebbe un nuovo incidente e questa
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volta non riparti. La 2000 compi ancora un'altra tornata
per poi fermarsi a sua volta per un difetto di gloventi.

Il 31 maggio successivo ta 2000 tornd nel Campionato
mondhale Prototipi in mezzo alle Ferrari, alle Porsche e alle
Ford nella 1000 Chilometri del Nuarburgring con ['equipag-
gio Cella/Crosina iscritto con il numero di gara 129, Rima-
se invece a casa la 1800 incidentata nella Targa Florio. Leo
Cella in prova realizzd if miglior tempo sul giro in 10°31"5,
vale a dire il 44° tempo su 96 concorrenti, dotati in genera-
le di veri e propri prototipt € non di vetture derivate dalla
serie come la sua Flavia. In gara il forte pilota iminese die-
de un'ottima dimostrazione delle doti della vettura, ma si
trovd spesso in mezzo a vetture piv lente ¢ a piloti meno
capaci che frenavano improwvisamente davanti a lui. Daie
dai, una volta toced una AC Cobra e un’altra toccod una
Porsche. Furono piceoli arti in veriia, ma la leggenssima
carrozzeria non poté proteggere 1 radiatori dell acqua e del-
I'olio che si creparono e iniziarono a perdere con le conse-
guenze che & facile immaginare. Dopo la gara tedesca le
due Flavia Sport Prototipo furono messe in un angolo del
magazzino e caddero nell oblio perché la Casa non giudico
le altre gare del Campionato del Mondo Prototipi adatte
alle loro caratteristiche. Infine, nella stagione successiva, la
Flavia Sport fu omologata nella categoria Turismo e la Ca-
sa orientd ['attivita agonistica del modello in questa cate-
goria, che era senz altro pits adatta alfa sua tipologia.

A dispetto dell’effimera carriera agonistica, le sperimenta-

Sopra, a sinistra, la Flavia
Sport Prototipo n. 184

di Marco Crosina/Ferdinando
Frescobaldi in un passaggio
della Targa Fiorio.

Sopra, a destra, lc Flavia
Sport Prototipo n. 184 di
Marco Crosina/Ferdinando
Frescobaldi attaccata dalia
Ferrari 250 GTO/64

dt Jean Guichet/Carlo Facetis.
A sinistra, la Flavia Sport
Prototipo 2000 n. 182

di Leo Cella/René Trautmann
in ozione nefla Targe Florio

il 26 aprile 1964.

zioni condotte sulle Flavia Sport Prototipo lasciarono
un'importante eredita. |l pianale con il passo di 2330 miilli-
metri fu adotrato dalla Lancia Fulvia Coupé che debuttd
nel 1965. [l motore 2000 fu offerto in opzione nella Flavia
berlina e di serie sulla Flavia Coupé a partire dal [969. In-
fine il pianale con il passo di 2400 millimetri servi a Zagato
per allesure il prototipo della Flavia Sport destinata a una
ipotetica seconda serie. Era una bella vettura, ma purtrop-
po non fu mai messa in produzione.

Sotto. la Flavia Sport Prototipo di Marco Crosine/Leo Cella
alla fine defia sua avventura nefle 1000 Chilometri

del Niirburgring i 31 maggio 1964. { segni sulla carrozzeria
testimoniano gli incidenti con altre vetture.




Un gran finale
per la serie Appla

Sotto, la princiale novitd della Lancia
Appia Iff Sere fit la calandra
orizzontale al posto del classico scudo.
A sinfstra, 'Appua I Serie in una foto
ufficiale distributta of tancio La
mancanza del ripetitore loterale dei
lampegoiator: ¢ la neve in terra
rivelano che st trotta di un esemplore
prodotto net primi mest del 1959,

A destra, sopra, unc Lancia Appra il

Con la Il Serie la
Lancia Appia
raggiunse la piena
maturita e
concluse [a vicenda
produttiva del
modelio con oltre
55.000 esemplari
prodotti: una cifra

importante per
quegli anni.

a Lancia Appia lll Serie

compendia sel anni di

parfezionamenti appor-
tari dalla Casa con gli obiettivi
i elevare I'eccellenza a livelli
sempre piu altl e di aggiornare
il modello al mutare det gusti
del pubblico. La Lancia Appia
nacque nel 1953 con linee che
ripetevano quelle molto clas-
siche della Aurelia 11 propor-
ztoni minori. Nel 1956 un re-
stlyng attuato dal designer
Pietro Castagnero portd I Ap-
pia Il Serie, caratterizzata da
piccole modifiche

nel frontale e da una codaridi-  maugurd un nuove schema
segnata, nella quale il baule si  compositiva del frontale che
presentd con un volume pro-  entrd in conflitto con la clas-
minente e autonomo, non pill sica calandra verticale che fi-
ntegrato nella coda spiovente.  no a quel momento aveva di-
Nel [957 la presentazione della  stinto tutte le Lancia ed era 1
Lancia Flaminia, carasterizzata  rmasta pure nell Appia |l Serie.
dr una calandra a svilup-  Urgeva quindi uniformare l'e-
po orizzontale,  stetica dei due modelli per
creare il “family feeling” che le
Case inseguono per rendere ri-
conoscibile Fidentita di marca.

Conscia che nessuno come |

df alcuni elementi modificat: neife Ilf Serie.

essi alireztante
Appia Il Serie berlina d=
elaborare esteticamente, con
Fintesa che si sarebbe avvaisa
delle loro indicazioni per ag-
giornare il modello di serie.

no, la cui altezza era incompa-

Serie immatricolota a Torino nelf estate
1960, Per i cotori metailizzate non era
richiesto supplemento df prezzo. Oltre
al grigio chiare relia foto, erano
disportbili il verde medio e if celeste.

tibile con un'auto veramente  altrl aggiornamenti riguarda-

moderna. Monterosa e Scio-
neri adottarono una calandra a
sviluppo orizzontale che risol-
se alla radice il problema del

cofano troppo alto.

La l_ancia, confortata da
Nt avevano realizza-
to alcuni carrozzier,
vard quindi | Appia
Il Serie nella quale
Il principale inter-
vento estetico riguar-
tlo la calandra orizzon-
11k "tipo Flaminia”. Cli

*r
e

rono 1 parafanght anterion pid
dnitti, i paraurti con una sezio-
ne pil squadrata, 1 parafangh
posteriori con “pinne” un po’
pil pronunciate, | fanaletti pa-
steriori piti grandi & sguadrati,
la luce della targa spostata sul
paraurti ¢ la sottile marglia
cromata posta sopra la targa
per facilitare 'apertura del co-
fano. Agh esteti 'insieme di
queste modifiche non piac-

que del tutto per il contra-
sto che st generava fra le

5

linee tondeggianti della scoc-
ca e le nuove spigolosita ag-
giunte dai particolani modificati,
All'interno gli interventi furo-
No MINIMmi e tuttt
orientat]

Sepra,  motore wentic:

erano necessarie 13,000 fire,

Of[Spou |

nefl architettura a quello della If |£‘-
cairozzien aveva la percezione  Quasi tutfi lavorarono sulle Serie, ma pits potente: 48 cv 1
dellincessante mutare dei gu-  creste dei parafanghi posteriori contro 43,5, L

sti, la Lancia affido a otto di  per tenderne la linea. Zagato A suustre, foto ufficiale ambrentata

. nel Parco del Valentine a Torno. [
. . abbassd la parte supenore del- , o . R
A sinistra, una vista che mette i . caland | Gi preumatici con f fienco bianco I~
nisofto i contrasto fra le linee generalmente a‘ca an Ir @ perl contenere 10 costavano 9000 lire, mentre peri |
arrotondate del corpo vellura e la forma squadrata sviluppo in verticale del cofa- Micheiin X con carcassa radiale
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ad aurnentare per quanto pos-
sibile |'abitabilitya e quindi il
comfort. In particolare la sedu-
ta del sedile anteriore fu abbas-
sara per lasciare ai passeggen
pill spazio in sensa verticale e
tutt i fianchetti delle porte fu-
rono incavati in modo da au-
mentare | abitabilita laterale.

Interni € meccanica

| comandi e la plancia imasero
in pratica invariati rispetto alla
Il Serie, ma cambid it coper-
chio per il vano predisposto
per la radio. Le finiture e i ma-
teriali der rivestimenti rimasero
quelli di gran classe della Il Se-
rie con la sola variante delie
alette parasole in materiale pit
soffice per motivi di sicurezza.
Rimase pure l'impeccabile cu-
ra di montaggio che permette-
va la chiusura degli sportelli
con un ovattato “cloc” da cas-
saforte € di evitare scricchiolii
e rumonni indesiderati.

Fra gli optional ¢’erano la tap-
pezzeria in pelle {105.000 lire)
& una curiosa radio a transistor
incorporata nello specchic re-
trovisore (46.000 lire). Per chi
voleva un'autoradio tradizio-
nale erano disponibili diversi
modelli con un costo massimo
di 78.000 fire. Fra gli altri op-
tional ricordiamo gli pneumati-
ci con fianchi bianchi (9000 Ii-
re) e 1 Michelin X con carcassa
radiale (13.000 lire).

Per quanto riguarda 1l motere,
I' Appia lil Serie st propose con
['agglomamento della distribu-
zione e | aumento del rapporto
di compressione che permisero
quasi 5 cv in pits. Nella trasmis-
sione debuttd I'optional della
frizione automatica Saxomat
{90 000 lire), che tuttavia in
ltafia ottenne scarsissimo suc-
cesso. Dal punto di vista del-

Sotto, il bagaghaio sostanzialmente invanato rispetto
a quello defla Il Serte. La ruota di scorta ¢ sistemata
verticalmente, all interno def cerchio sono sistemati
i cric e gh attrezzi in dotazione.

Sopra, nefla L ancia Appia Hf Serie, rispetto alla {f Serie cambiano
{ fonali, le creste def parafangh, i paraurti e fa fuce defla targa. i
Jfregio cromato che funge da mariglio d'apertura sul baule & nella

posizione dove sulla Il Serie c'era la luce delia targa.
Sotto, le dimensioni di massima della vettura.

topo. grigio medio, grigio chia-
ro, grigio chiarissimo (in prati-
ca un bianco), nero, verde me-
dio metallizzato, celeste me-
tallizzato e grigio metallizzato.
In tutti i casi i cerchi delie ruo-

['autctelaio la modifica pid im-
portante fu l'adozione delle
ruote con diametro di 14 pollici,
che permisero di abbassare la
linea della vettura.

La Il Serie debuttd nel marze

1959 nella cornice internazio- te erano verniciati in color
nale del Salone di Ginevra, do- L 550 2510 L op panna nel disco e nello stesso
ve nel 1956 aveva debuttato L. 4022 *{ colore della carrozzena nel ca-
anche la Lancia Appia Il Serie. di i _, nale. Danotare che per Je tinte
Poco dopo iniziarono le vendi- -..“*;‘—'1‘-—"‘-‘;:':# ; metallizzate non era richiesto
te con un prezzo di listino n 'J‘f | wWBiL | s supplernento di prezzo.

ltakia di 1.275.000 lire escluse T §  Negli vitimi mesi del 1959 il
le spese di messa su sirada. 3 1 g g ' [ modello tu aggiornate alle nuo-
Dieci 1 colon disponibili al lan- e i ve norme del Codice della stra-

'] i

cio: blu chiaro, blu scuro, grigio da, comparvero quindi i ripeti-
A sinistra, ['interno realizzato con la cura consueta di tutte
fe Lancia. Rispetto alla if Serie si notanc { rivestumenti delle
porte incassati df Z centimetri per parte alio scopo di
aumentare { ahitabilitd nel sensa della larghezza.

Sopra, i curioso specchietto/radio a transistor offerto
come optional ol prezzo di 46.000 lire. i supplemento
per un'autoradio standard era di 78.000 Jire.

tori laterali degli indicatori di di-
rezione. Quasi contemnpora-
neamente fu eliminato il co-
mando dell' acceleratore a ma-
no e 1 freni adottarono il doppic
circuito frenante, che migliord
la sicurezza.

Nel 1961 vi furono hevi aggior-
narmenti nella gamma dei colo-
ri con la scomparsa del verde
chiaro metallizzato, |'aggiunta
del bronzo metalhzzato, il ri-
torno del grigio dell' Appia [l
Serie e I'aggiornamento del-
Vazzurro metallizzato con una
tonalith pits scura. Nello stesso
anno furono introdotti i brac-
cioli nelle portiere con gli in-
cavi per la chiusura che resero
superfiue le maniglie di allumi-
riio snodate. Successivamente
fu introdotto il braceiolo estrai-
bile nel sedile posteriore, men-
tre nelle ultime vetiure pro-
dotte la strumentazione marca
Jaeger prima affiancd poi so-
stitul quella prodotta dalla ita-
liana Veglia-Borletti.

Nel comportamento su strada
la Lancia Appia lll Serie si mo-
strd decisamente piu brillante
della Il Serie. La velocith mas-
sima, per esempio, sali a |32
km/h contro 1 123 km/h regi-
strati dalla Il Serie. | consumi
rimasere in ogni modo piutto-
sto contenuti. La frenata mi-
gliord in modo sensibile grazie
alle ganasce a doppia avvolgen-
za e al doppio circuito di co-
mando. Nonostante le critiche
sollevate da qualche esteta agli
aggiornamenti stilistici, il mo-
dello ottenne un successo n-
condizionato da parte della
clientela esigente, che cercava
una berlina di cilindrata media
con una meccanica efficiente,
finfture di lasse e bassi consu-
mi. La produzione prosegui
con una cadenza giornaliera d
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Alssagp'e o corsn: 58 1 75 mm
Cilindirata totale: 1089 cc

aste @ hilancieri

Frizione=: monoedisco a secco
Rapporto al ponte: | 046

| Mumero clindri: 4 a ¥ di 16°14°

Potenza massiviad 48 oy a 45990 giri/min
Rapporto di compresions: 7,8: 4
Dstribuziona: valvole in testa, due alberi a camme laterali,

Al mentazione: un carburatore monocorpo Solex C11 FEIC
Impianto elettrice: 12V

Trazione: wlle runte posteriari

Cambie: 4 velocita + MM, prima non sincronizzata

furtotnlaior solidale con la scocea

Sosponsiond anteriorh indipendensti tpo Lancia con canotti
scorrevoeli, ammortizzatori idraulici regolabili

Sospemion posterlar: asse riglde, balestre semiellictiche,

amamartizzator idraulicl telescopici

Passo: 3510 mm

Lunghezza: 4020 mm
Larghazza: | 4805 mm
Alterpe: 1450 mm

Pesa a vuote: 710 kg

\ Velocita masséma: 132 km'h

e

circa 860 vetture fino al 21 apri-
le 1963, data in cui le catene
dell Appia si fermarono dopo
avere costruito un totale di
55.587 esemplari, una cifra
che da sola parla del successo
del modello, specialmente se si

Frend: a mmbure, doppio chrciito
Prieumatici: 155 x 14 {radiall a rFichlesin)

Carreggiata snteriare: | 180 mm
Carveggiata posteriore: 1162 mm

confiuta con quella della pro-
duzione della | Serie {10.275
esernplari con guida a destra
pitt 9768 con guida a sinistra)
e della Il Serie (19.670 esem-
plart con guida a sinistra e
3180 con guida a destra).

IL MODELLO DA COLLEZIOME



