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Formula [: la fine
di un sogno

/ Ly

Limpegno progettuale
e finanziario per
| sostenere 'avventura
in Formula | creoé
crescenti tensioni
all’interno
dell’azienda, che alla
fine fu costretta a
rinunciare all’attivita
\ agonistica. |
. i

e -

a notizia era di

quelle destinate a

non passare iNos-
servate: la Lancia inten-
| deva cimentarsi nelle ga-
re di Formula | e aveva
dato incarico a Vittorio
Jano di progettare una
nuova vettura. Il momen-
to sembrava propizio in
quanto dopo alcuni anni
di incertezza con il (954
sarebbe entrato in vigore
un nuovo regolamento
per le vetture di Formula
I, con mouori di 2500 ce,
obbligando tutti i costrut-
won ad adeguare 1 propri
modelli alle nuove disci-
pline direttive. Un pro-
cesso lento e costoso che
a lungo Ferrari e Maserati avevano sperato di non essere 22 magero 1955. Alberto Ascort su Lancia D50 1n azione
costrette ad affrontare. Per dare corso ai suoi propositi la ol Gran Premio d'Europa sul circuito di Montecarlo,
Lancia crea una squadra corse assicurandosi alcuni dei mi-
gliori piloti sulla piazza, Alberto Ascan, che con la Ferrari  Malgrado ['affanno determinato dalla simultanea messa in
aveva vinto il Campionato del mondo nel 1952 e nel 1953,  cantiere di una nuova vettura per la categona Sport (la
Luigi Villoresi e, quindi, Eugenio Castellotti. D25), in poco piti di tre mesi, Vitiono Jano e i suoi colla-
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Manuel Fangio vince il Campionato mondiale 1956
sulla Lancia D50 ceduta alla Ferrari.

boratori riescono a mettere a punto il prototipo di guella
che sara poi la D50 Formula |. Una vettura “di concezione
geniale ¢ assolutamente innovativa™ a detta degli esperti,
che avrebbe perd richiesto mesi di laboriosa messa a punto
per migliorarne le prestazioni e | affidabilita.

La nuova monoposto viene presentata per la prima volta il
20 febbraio 1954 sulla pista dell'aeroporto di Torino Casel-
le. | mesi successivi trascorrono tra continuz prove e suc-
cessivi aggiustament per arrivare a una soddisfacente pre-
parazione della macchina in vista di un debutto ufficiale,
continuamente prorogato. Finalmente il gran giorno arriva:
al Gran Premio di Spagna la Lancia di Ascan parte in pole
position e fino a che resta in corsa mostra una netta supe-
riorita sugli avversar; ma non porta a termine la gara. Un
problema che si rpresenta in gennaio al Gran Premio di
Argentina, dove tutte e tre le Lancia iscritte sono costret-
te al ritiro per un guasto ai freni. Anche in questo caso, co-
me gia era avvenuto in Spagna, Ascar era stato lunga-
mente in testa alla corsa.

| deludenti risultati non oscurano i confortanti segnali, ma
costringono la Lancia a riprendere il lavoro d. messa a pun-
to delle vetture, iscrivendo i suoi piloti a diverse compet-
zioni secondarie non valide per il Campionato mondiale,
Una scelta sofferta da parte di chi come Gianni Lancia
aveva assoluto bisogno di un grande risultato per mettere
a tacere le voci contrarie all'impegno sportivo (e quindi in-
direttamente alla sua gestione) che circolavano in azienda
con sempre maggiore insistenza. ma anche il segno di una
profonda fiducia nella giustezza delle proprie scelte.

Dopo una serie di confortanti nsultati che lasciavano ben
sperare, alla riapertura del Campionato il sogno lunga-
mente coltivato sembra finalmente avverarsi. Il 22 maggio
1955 al Gran Premio d'Europa che si corre sul circuito di
Montecarlo, a pochi girt dal termine, il ritiro di Stirling
Moss, tradito dal motore della sua Mercedes, sembra apri-
re la strada a una trionfale vittoria delle Lancia, dando ra-
gione alla testarda tenacia di Jano. Ma fu illusione di un at-
timo. Arrivata lunga alla chicane del porto, I'auto di Asca-
ri, dopo aver sbandato leggermente, si impenna saltando la
protezione ¢ precipitando in mare. Ascari viene miracolo-
samente tratto in salvo, ma ['appuntamento con il destino
per il trentasettenne pilota milanese & fnviato solo di pochi
giorni. Il lusinghiero piazzamento delle altre tre Lancia
iscritte a Montecarlo (Castellotti & secondo) non basta a
lenire lo sconforto per la mancata vittora. Pochi giorni pits
tardi la fine del sogno.

Il 26 maggio, a Monza, dove si era recato per assistere al-
le prove, Ascan decide di fare alcuni giri alta guida della
Ferrani del suo amico Castellotti. [mprovisamente ['auto
sbanda, capovolgendosi dopo un testa coda: Ascari, sbal-
zato dall abitacolo, gravemente ferito, morira di i a poco,
lasciando sgomenti gli appassionati e quanti ne ammirava-
no il coraggio e la generosita

Gianni Lancia, gia in difficolta per la sempre pits grave situa-
zione finanziaria dell'azienda, dopo aver anpunciato il ritiro
della Lancia dalle competiziony, € costretto a passare [a ma-
no, ritirandosi in Sud America. Il destino non gli ha consen-
tito di cogliere un successo che era a portata di mano. A
parziale risarcimento delle delusioni patite, nel 1956 avreb-
be visto le sue amate D50, cedute alla Ferrari nel 1955 e af-
fidate a Manuel Fangio, vincere il Campionato mondiale.




Le Lancia nell'inferno
del Flor

Nel 1961 alcuni
appassionati liguri
inventarono

un rally che i piloti
battezzarono

‘“scassa macchine”.
La formula, che fece
scuola, si basava sulla
velocita nel superare
percorsi impossibili.

| Rally dei Fiori ha por-

tato un gran cambia-

mento nel pancrama
italianc dei rally. Prima,
non c'era una netta di-
stinzione fra rally e rego-
larita. Con lo stesso nome
si intendevano gare lun-
ghe qualche centinaio di
chilometri con velocita
medie di circa 50 km/h,
con tratd detii di trasferimento e altri cronometrati nei
quali bisognava passare con precisione cronometrica (al
minuto o al secondo) nei punti der controlli orari. Le prove
di precisione potevano essere affiancate da brevi prove di
velocita in salita, da test di accelerazione o frenata o da ve-
tifiche fantasiose coine [abilita dei piloti in retromarcia, o
fra i birlli. Lz prove complementari servivano per discnmi-
nare la classifica nel caso di parita nelle prove di regolarita.
Queste diventarono sempre pit facili all’inizic degli anni
Sessanta quando le auto divenute pit affidabili e Je strade
pill scorrevoli reserc meno difficile raggiungere i controlli
orari in tempo e con la precisione richiesta. A questo pun-
to per creare la selezione degna di una disciplina sportiva,
¢’erano due vie: portare la precisione dei controlli alle fra-
zioni del secondo, oppure alzare le medie orarie.
L a prima soluzione diede origine alle moderne gare di rego-
lanta. La seconda sembrava impraticabile senza sconfinare

La Lancia Flovio 1500 berlina di Piero Frescobaldi/Edoardo
Meaimconi vincitori del Rally der Fiori if 25 febbrato 1962.

nelle gare di velocita su strada, per le quali era difficile ot-
tenere | permessi. Sembrava impossibile, ma un lampo di
genio attraversd la mente di un gruppo di piloti di Sanremo
fra i gual ebbe un ruclo di primo piano Enrico Gibelli, lan-
cista d'antica data e sportivo militante nelle gare di regola-
rita e in quelle di velocita. | suoi compagni d avventura fu-
rono Cianfranco Bianchi e I'ing. Ighino Longo, che curd i
rapporti con Enzo Specogna, allora presidente dell’ Auto-
mobile Club di Genova.

Fissate le regole della gara e ottenuti i permessi, questi
pionien dei moderni rally italiani organizzarono la loro ma-
nifestazione che chiamarono Rally dei Fiori. A dispetto
del nome romantico, scelsero le strade piu sconnesse, pill
disagiate e pili nascoste dell’entroterra ligure. In questo



modo ottennero il doppio rAsultato di costringere i piloti ad
andare veloci per restare nei tempi imposti e di portare la
gara lontano dalle grandi vie di comunicazione, dove pote-
va creare intralci o pencoli. Nel 1961, anno del collaudo. la
nuova formula di gara scontentd i regolansti puri che ne
uscirono con le macchine scassate. ma piacque al pubblico
e soprattutto piacque ai piloti pil sportivi che scoprirono
un nuovo modo di divertirsi e di gareggiare.

Le caratteristiche del percorso fecero nascere un modo di
guidare che anticipd quello dei rally moderni. Mentre nelle
altre gare automobilistiche le sbandate, le correzioni, fe
scodate sono errori da evitare, sugli sterrati del Rally dei
Fiori si rivelarono manovre redditizie e da allora diventaro-
no il pane quotidiano d ogni rallysta. Nacquero la curva a
due pedali e quella col freno a mano. Nella prima, che con-

Sotto, a sinistra, la Lancia Appia GT Zagato di Jean

¢ Josette Philippe  1° marzo 1964 ol passaggio

di un remoto valico dello frontierc italo-francese.

Sotto, a destra, la Loncia Flavia Coupé di Tesi/Neri
nell'edizione del 1964 nella quale un po’ tutti gli equipagei
Lancia commisero l'ingenuita di anticipare i controlli orari.

A sinistra, Enrico Gibelli, campione Regolarita e
organizzatore del Rally dei Fiori partectpd all edizione
del 1963 imponendosi nella categoria GT classe fino

a 150 con la sua Lancta Appia berlina Il serie.

Sotto, la Lancia Flavia Coupé di Gigi Taramazzo/Fulvio
Sapia che il 24 febbraio 1963 completo la fontastica
prestazione defle Lancia ner primi sei posti della classifica
assoluta. Primi si classtficarono Patria/Orengo con

una vettura gernella.
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veniva soprattutto con le auto a trazione anteriore, spin-
gendo con un piede sul frenoc e con I altro sull' acceleratore
si potevano avere le ructe sempre in trazione anche nei
rallentamenti e di conseguenza avere sempre il controllo
dell'assetto in curva istante per istante. Con il frerio a ma-
no invece si poteva bloccare il retrotreno per compiere
con una veloce piroetta le curve piu strette. A causa delle
difficolta del percorso pieno di pietraie e guadi, il Rally de
Fiori fu battezzato "rally scassa macchine” e mise in evi-
denza che ci volevano auto con caratteristiche particolan:
fondamentali ia robustezza e I affidabilita.

Da questo punto di vista le Lancia erano ideali, ma Gibelli




A destra, ancora m forma dopo anni
di gare massacrantt la Lancia Flavie
Coupe di Bollati/Bollati attacca una

salita il 28 febbraio 1965.

Sotto, a sinistra, la Lancia Fulvia 2C

di Dino Morazzoni/Renato Mona
decimi assoluti il 28 febbraio 1965
nell'edizione virnta dalla vettura
gemzlla di Cella/Gemenara.

Sotto, a destra, la Lancia Fulvia 2C

di Cella/Gemenara prima assoluta
nell'edizione 1965 davanti a vetture

di ben maggiore cilindrata.

nei primi anni del “suo” rally preferi dedicarsi al' organizza-
zione ¢ fascid a casa il cronometro e la sua Appia. Vinse
I Alfa Romeo Giulietta Tl dei fratelli De Villa imponendosi
sulle pis veloci Giulietta SS e SV di Superti-Bonferrato e di
Tararnazzo-Genni per il semplice motivo che la berlina era
piL alta da terra e affrontava meglio i guadi e le pietraie.
Unica eccezione alla regola che penalizzava le auto basse
fu la Lancia Aurelia GT B20 di Agazz)/Mapelli, che pur
essendo un'auto da pista, per di pit piuttosto anziana,
conquistd una bella vittoria nella categoria Gran Turismo.
Nel 1962 il passa-parola fra concorrenti portd alla seconda
edizione molti equipaggi. | pit furbi arrivarono con auto ro-
buste pils che veloci. Fra questi prevalse I equipaggio Fre-
scobaldi-Malinconi, guidando magistralmente quell’ele-
gante “autoblinda” che era la Lancia Flavia. Mentre pro-
gressivarmente sparivano 1 concorrenti che affrontavano |l
Rally dei Fian con le auto da pistz, le Case automobilisti-
che iniziavano a interessarsi alla corsa, perché vincerla o
solo portarla a termine diventd un ottimo argomento per
pubblicizzare la solidita dei loro prodotu.

Nell'edizione del 1963 la neonata HF Squadra Corse della
Lancia si presentd in forze appogglata dalla Casa e piazzo
addirctura sei vetture nei primi sei posti: primi Franco Pa-

tria/Alberto Orengo, secondi Leo Cella/Fabrizio Lanten,
terzi Piero Frescobaldi/Edoardo Malinconi, quarti Luigs
Cabella/Bruno Bagnasacco, quinti Luciano Masso-
ni/Francescc Bossola, sest; Gigi Taramazzo/Fulvic Sapia,
tutti su Lancia Flavia Coupé, tranne Piero Frescobaldi,
che corse con I'amata Flavia berlina dell'anno prma.

In questa edizione la squadra Lancia anticipd altri elemen-
tt che sarebbero diventati molto importantt ner rally mo-
derni: ['assistenza tecnica e il direttore sportivo. Infatt, le
condizioni meteorologiche mutevoli provocarono nevicate
a tratti. Cost, mentre gli altri equipaggi si trovarono in gra-
vi difficolta con le gomme, quell della Squadra HF trova-
rono sempre le gomme giuste al momento giusto, grazie aj
punti d assistenza strategicamente coordinati da Cesare
Fiorio. Grazie a questa iniziativa, non solo si classificarono
nelle primissime posizioni, ma inflissero agli avversari di-
stacchi chilometrici.

Nello stesso anno Enrico Gibelli, con il “suo” rally ormai
adulto, tird fuor dal garage la sua Appia e vinse la classe
1150 della categoria Gran Turismo.

Nel 1964 1 novelli sposi Eric Carlsson e Pat Moss (sorella
del campione Stirling Moss) arrivarono a turbare il succes-
so della Lancia dalle nevi della Svezia. Dissero d'essere in
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Sotto, 22 febbraio 1966. La Fulvia Coupé HF di “Coringa”
e Piero Bagnasacco affronta lo sterrato sul quale ha gia
volato la vettura gemella di Cella/Lombardini.

Liguna in viaggio di nozze. Ma lui era un tecnico e pilota
ufficiale della Saab, lei aveva vinto la classifica femminile
nei pit importanti rally europei. La presenza dei due esper-
tissimi stranien aiuto la crescita dej nostri rally e dei nostri
piloti, ma i due novelli sposi in cambio si presero corrie re-
galo di nozze il primo e il secondo posto. Riuscirono nel-
I'impresa anche perché i piloti della Lancia commisero I'in-
genuita di passare in anticipo nelle prove speciali che erano
state introdotte come novitd regolamentare proprio in
quell’anno per adeguarsi alle regole internazionali che i co-
niugi anglo-svedesi invece conoscevane molto bene.

Nel 1965 la scuderia HF Squadra Corse s trasformo in
Reparto Corse Lancia ¢ segnd ufficialmente il ritorno alle
competizioni della grande Casa. Il primo lavere del rinato
Reparto Corse fu la preparazione della Fulvia 2C berlina.
Fu un gran bel lavoro, visto che la Fulvia 2C di Cella/Ca-

Sotto, 22 febbraio 1966. Un passaggio notturno della Lancia
Fulvia Coupé di Norberto Ferretti, oggi affermato costruttore
di imbarcazion: d lusso.

A sinistra, 22 febbraio 1966. Pausa per i rifornimenti per
la Lancia Fulvia Coupé di Cesare Marchesi/Piero Botalla.
Sotto, 22 febbraio 1966. Dopo il rifornimento tigrende a turto
gas la corsa di Marchesi/Botalla sul massacrante percorso
pieno di sassi e buche.

merana s impose nel 5° Rally dei Fieri con due Lancia Fla-
via Sport come damigelle d'onore.

Nel 1966 la Casa rilancid la posta con la Lancia Fulvia
Coupé HF un modello destinato a entrare nella leggenda.
Questa volta salirono sul gradino piu alte del podio Cel-
la/Lombardini. Nel 1967 il dominio Lancia fu interrotto da
Jean Francojs Piot, su Renault R8 Gordini. che vinse a
sorpresa davanti a Paddy Hopkirk. Nel 19¢8 il Rally def
Fiori cambid il nome ma non lo spettacolo. Diventd Rally
di Sanremo e ripropose con validita mondiale la sua for-
mula di successo.




Sel volte campione
el mondo Samt

Mel 1992 la Delta HF
sl aggiudico per la sesta
volta consecutiva il
Campionate mondiale
Rally. Per celebrare
I'avvenimento

la Lancia dedico agli
appassionati la serie
speciale Martini &
caratterizzata dalla
livrea da corsa.

oche auto da rally van-

tano una carriera agoni-

stica lunga e intensa co-
me la Lancia Delta HF con
qualtro ruote motrici. E rima-
sta al vertice dal 1987 al 1992
adattandost all evolversi dei re-
golamenti. Ha corso in tutti
continenti e contro i concor-
rent: pil agguerriti; ovunque ha
rscosso ammirazione dal pub-
blico ¢ rispetto dagl avversan,
Ha vinto migliaia di gare e mol-
i campionati nazionali ed eu-
ropei entusiasmando gli appas-
sionati, ma anche la gente co-
mune la ricorda per I'eco delle
eccezionali performance nel
Campionato mondiale Rally
dove conquistds sei titoli conse-
cutivi di campione del mondo
per i costrutton € quattro titoh
peri pilott (Juha Kankkunen nel
1987 e nel (991, Miki Biasion
nel 1988 e nel 1989}, Nel [991
dopo il quinte titolo iridate la
Lancia celebrd |avvenimento
con una serie limitaia di esemn-

plari stradali in livrea da corsa e
diversi particolari esclusivi,
Loperazione riscosse succes-
s0, cosi anche la sesta vittoria
consecutiva nel Campionato
Costruttor divenne occasione
per commemorare |evento
con la senie “Martini 6", pro-
dotta in 310 esemplari. Il prez-
zo della vetiura era piuttosto
clevato, 61.750.000 lire, ma le
prenotazioni esaurirono ['intera
tiratura prima che terminasse
la produzione.

Oggi le Lancia Delta HF inte-

t-h.

grale "Martini " sono tante
desiderate dai collezionisti che
spesso chi non riesce a trovar-
ne una cerca di riprodurla par-
tendo da un esemplare norma-
le. Linganno perd viene subito
a galla perché le "Martini "
hanno contrassegni numerici
ben noti agli appassionati, molti
dei quali hanno anche regisira-
to i proprietari nella speranza
che alla fine qualkcuno venda.
La “Martini 6" nella meccanica
¢ identica alla versione di serie
che debuttd nell ottobre 1991.
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Sopra, lo Lancia
Delta HF integrale

da corsa nella fivreq
Martini fnternational.
A sinistma, 29 gennao
1992 Didier Aurtolf

fivrea Martini International del 1992 nel giorno
della presentazione con ( piloti ufficiali.

Bernard Ocellf A destra, la Lancia Delra HF integrale
festeggiano fa vittoria Martini 6 caratterizzate dafla fvrea
nel Ralfy di Montecarlo. Martind Racing, porta fe scritte

World Rally Champion sul
paraurt: anteriore, sulle flancare
¢ sufla targhetta posteriorz,
Sotto, st nota la targhetia

a sinistra del bawe.

Sorto, 23 gennaio 1992,
La Delta HF integrale
di AurtolfOcelli in
“spazzolate " nel Rally
di Monecario,

Sopra, i posti anteriorf della
Lancig Delta HIF integrale serie
limitata Martini 6. 1 sedifi
Recaro del tipo alto sono
rivestits in Alcantara ®
turchese, le cinture di
SICUreZZa SOMO Fosse.

La euffia & modificata,

la piastra & in fibra di
carbonio e il pomnello

del cambio & tipo corsa,
Laeoradio Clarion CRX
HIR &di serie.

Monta il motore bialbero a
quattro cilindri con turbo, inter-
cooler e 16 valvole, che sviluppa
210 cv La trasmissione con
quattro ructe motrici ha un dif-
ferenziale anteriore convenzio-
nale, un differenziale centrale
epicicloidale con giunto viscoso
Ferguson e infine un differen-
ziale posteniore Torsen. Nelle
sospersioni incorpora tutte le

modifiche dell' utima evoluzio-
ne del modello, comprese le
carreggiate pils larghe che fe
donano un aspetto molto ag-
gressive perché la carrozzeria
ha i parafanghi allargati € il co-
fano pit alto,

Per quante riguarda i freni, ha
quelil anteriori con pinze d'ai-
luminio non flottant, con i pi-
stoncin: doppi di diverso dia-
metro 2 i discht venulati di
maggior spessore. Nello sterzo
presenta una finezza che po-
trebbe apparire superflua per
un'auto stradale, ciog il servo-

Sopra, la Lancia Delta HF integrale Gruppo A nella

sterzo dotato di un radiatorino
per evitare Il surnscaldamento
dell'olio che potrebbe
verificarsi nelle con-
dizzoni d'estrema sol-
- lecitazione riscontra-
nili nelle corse. | cer-
chu sono queli con fi-
iestrelle di ventilazione
piu numerose e il canale allar-
gato a sette pollici e mezzo.
Fra le caratteristiche estetiche
rimaszra il bocchettone di rifor-
rimento “tipo corsa” e i fan pic-
coli, ma con maggiore intensita
lurninesa e maggiore distribu-
zione del fascio grazie alla
struttura polielissoidale.
Fra le carattenistiche esclusive
della "Martini 6" troviamo al-
'esterno la livrea bianco/az-
zutro frosso/blu dello sponsor
da corsa Martini Racing con in
aggiunta le scritte World Rally
Champion: le targhette specifi-
che sul portellone, i cerchi bian-
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chi ¢ i parafanghi anterion con
le griglie forate. Le esclusivita
dell'interno sone i sedili Recaro
tipo corsa rvestiti in Alcantara
® turchese con cuciture rosse,
le cinture di sicurezza rosse, la
leva del cambio con la piastra
in fibra di carbonio, il pomello
tipo corsa, la cuffia di disegno
specifico ¢ i cuscinetti in teflon
per una mighore manoyvrabilita;
infine la targhetta satinata con
inciso il numero progressivo
della serie.

Descritto velocemente il mo-
dello, vediamo le principali tap-
pe del Campionato mondiale
Rally che sta alla base della sua
nascita. C'erano molti interro-
gativi per it campionate del
1992, che appariva piuttosto in-
certo perché la Lancia aveva -
nunciato alla partecipazione di-
retta ¢ aveva affidato le sue
vetture alla gestione della Mar-
tini Racing attraverso la struttu-
ra della scuderia Jolty Club. La
Toyota dal canto suo aveva affi-
lato le armi con una nuova ver-
sione della Celica e arruolando

Markku Alen nella squadra che
@13 comprendeva il fortissimo
Carlos Sainz in cerca di rivincita
dop la serie nera dell' anno pre-
cedente. i Rally di Montecarlo
(23-29 gennaio) chiari subito la
sitvazione. Sulie stradine del
Principato la Lancia Delta HF
integrale gestita dalla Martini
Racing e guidata da Didier Au-
riol fece irruzione nel "mondiale
92" lasciando ben intendere che
alla concorrenza rimanevano

Sotto, a sinistra, 27 agosto
1992 la Lancig Delta

di AuriolfOcelli in un momento
¢ff pausa nel 42° Rally dei 1000
Laghi segnato dalla vittora

in 21 prove speciali.

Sotto, al centro, 27 agosto 1992,
Raily dei 1000 Laghi. La Lancia
Delta di Auriol/Ocelli lanciate
in una gara trionfale che vedra
la guinta vittora stagionale

dell equipaggto francese

e la Lancia matematicamente
Campione def Mondo Ralfy
Sotto, a destra, i ciclone Lancia
Delta infuria anche in Australia
i 22 settemnbre 1992

con Auriol/Ocelll fanciari verso
fo sesto vittoria stagionale.

ben poche chances. Le nuove
Toyota Celica si mostrarons in-
ferior alle sempreverdi Lancia
sotto tutti gl aspetti e ['unica
cosa che lo scaltro Carlos Sainz
poté fare fu di guidare pruden-
temente cercando di mettere in
conto qualche buon piazza-
mento per ottenere punt ai fini
del Campionato Pilott.

Lo scenario non cambid nel
Rally del Portogallo (3-9 mar-
20) dove la variante fu solo il
pilota Lancia sul gradino piv al-
to del podio: Juha Kankkunen
invece di “Didi” Awuricl. Poi
venne la roulette del Safan
Rally (27 marzo-1° aprile}, una
gara dove accade sempre &
tutto. Questa volta la fortuna
bacio Carlos Sainz, che riuscia
strappare con i denti la vittora
alle Lancia di Jorge Recalde e
Juha Kankkunen. Nel Tour de
Corse (3-6 maggic) continud
la sinfonia Lancia con Didier
Auriol/Bernard Ocelli che chiu-
sero la prima tappa con 2 secon-
di di vantaggio, poi allungarono
nella fase centrale della gara e

Sopra, a siwustra,

8 marzo /992,
Juha Kankkunen/
Juha Piironen
vincitorf del 26°
Rally del Portogallo.
Per la prima volta
nella sua lunga
carriera il pilota
finlandese Juha
Kanfkuren riusci

a imporst

in Portogallo,
confermando

la grande superiorits
defla Lancia,

Sopra. al centro,
27 marzo 1992,
Sofari Relly

La Lancia Delea di
BjodrnWaldegaard/
Fred Gaflagher,
velocissima prima
di incappare

in un incidente.

Sopra, @ destra,

7 magaio {992,

{ vincitori del 36°
Tour de Corse
Auriol/Ocelli,

mentre alfungano

if vantaggio nella fase
centrale della gara.

presero un mnuto al pil coria-
ceo degli avversan: Francois
Delecour con una Ford Sierra
4x4. La musica non cambid nel
Raliy dell Acropoli {31 maggio-
3 gugno): Didi Auriol, suppor-
tato da una grandiosa Delta HF
integrale, sbaraglio la concor-
renza in ogni condizione di ter-
rero, comprese le pietraie gre-
che nelle quali era specialista il
compagno Juha Kankkunen che
si classificd secondo a 1'29",

Vista la situazione sfavorevole,
I'esperto direttore della squadra
Tovota Ove Anderson decise di
lasciar perdere 1l Campionato
Costruttori e di puntare sul
Carnpionato Pilot, studiande
una sene di partecipazioni su
misura per sfruttare la grande
regolarita e saggezza del suo pi-
lota di punta. Fu cosi che Car-
los andd a cercare il successo in
Nuova Zelanda (25-29 giugno)
dove erano assenti le Lancia
Martini. Vinse, ma dovetie fare
i cont con il giovane Piero Liat-
ti che con una Lancia Delta HF
Integrale deila scuderia ART gl

soffis ben nove prove speciali e
alla fine si classificd secondo. In
Argentina (22-25 luglio) la Lan-
cia di Aurol/Ocelll continud a
dominare in lungo e in largo
mentre con il secondo posto
Carlos Sainz mise in conto altr
punticini prezios per il Campio-
nato Piloti. Vincendo con Au-
riolf Qcelli il Rally dei 1000 La-
ghi la "Deltona” Martini regald
matematicamente alla Lancia
con cinque gare d anticipa il de-
cimo titolo indato, il sesto per la
Delta HF integrale.

La Martini Racing poteva tirare
t remi in barca, ma il ciclone
Delta, il 22 settembre, si ab-
batté anche nel emisfero au-
strale, dove Auncl/Qcelli e
Kankkunen/Pitronen si classifi-
canono rispeilivamente primi e
secondi lasciando a Sainz i pun-
ticini del terzo che gl consenti-
rono di vincere il Campionato
Piloti insierne a quelli ottenuti in
Costa d Avorio con le Lancia
assenti, con quelli del Rally di
Spagna {9-11 novembre) valido
solo per il Campionato Pilot ¢

o —
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| Mumers cilindri: 4 in linea

Alesapgio o corsa! B4 x %0 mm

Cilindrata ratabe: 1995 cc

Papenea massima 211 cv a 5750 giri/min

Rapporto di compressione; 8:1

Coppia massima: 198 Mm a 1500 giti/min

Distribuziona; due alber a camme in testa {onphia dentata), 16 valv,
Albmentazions; inierione eletorondca Waber Marelll AW
integrata, turbocompressere Garret T3, intercooler

Frizion=r monodisco a secco

Baoszch con & sensori

MM 20550 ZR 15
Pazza: 2480 mm

Lunghezza: 3900 mm
Larghezza: | TTH mm
Adtezzar {3465 mm

Peso: 1300 kg

Velocita massima: 220 km'h

ampsortizzator] oleopnetsmatc

Sospenslon| posteriont schema McPherson, barra antirollio,
arnmeertizzaton oloopreumaticl

Freni: 2 disco {anteriori ventilati, pinze con 4 pistoncini}. ABS

Qﬂchmﬁmn: 0= 100 kmuh: 5,7 secondi

Accensione: elettronica Wobar Marslll AW initegrata con Paliment.
Lubrificazione: a pressione con pompa e fisiro olio

Trazions: Integrale permanento, 3 diferenciali

Cambis: § marce + RM turte sincrenlzzate

Tipo di costruzions: solidale con la scocca
Sospension| antesieri: schema McPherson, basra antirallio,

Ruate: cerchi in lega 7.5x15 con pneumatici Michalin

Carreggiama anteriors; 1506 mm
Carregpiata posteriors 1504 mm

infine con quelli strappati nel
Rac Rally (22-25 novembre) ad
Auwriol e Rankkunen che furono
attardati unc da una candela di-

feitosa, laltro da una grossa
pietra che non riusci a fermare
I indistruttibile Delta, ma causd
una perdita di tempo.

L MODELLO DA COLLEZIONE



