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LaﬁlreZ|one e di
| Antonio Fessia

Negli ultimi mesi

della gestione di

Gianni Lancia, assume
la direzione tecnica
'ingegner Antonio
Fessia, un tecnico di
sicuro valore di cui

era nota 'avversione
per I'automobilismo

\ sportivo. r

S L

el pieno di una
crisi di strategia
che avrebbe fi-

nito per indurlo ad abban-
donare la partita, Gianni
Lancia, forse accoglien-
do, come ipotizza Franco
Amaton, Vindicazione di
chi stava per subentrargi
nella proprieta dell azien-

da, decise di affidare la direzione della progettazione a una
figura di primissirno piano nei mondo dell' automobile e dei
motori, il Professor Antonio Fessia.

Nato a Torino nel 1901 e laureatosi in ingegneria meccanica
al Politecnico di Torino nel 1923, aveva fatto le sue prime
fondamentalt esperienze lavorative in Fiat, dove era entrato
subito dopo la laurea, a soli ventidue anni. Vi sarebbe rima-
sto fino al 1946 parcorrendo una brillante carriera — vicedi-
rettore dell'Ufficio centrale vetture e camri nel [925; diret-
tore dell Ufficio tecnico motori avio nel 1932; direttore del-

Sopra, la Cemsa F 1/, la berlina progettata nel 1947
dall'ing. Fessia che pub essere considerata l'antenata
della Lancia Flavic.

A sinistra, l'ing. Antonio Fessia che nel 1955 assunse
la direzione tecnice della Lancia.
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I'Ufficio tecnico centrale costruzioni meccaniche nel 1936
— e soprattutto legando il suo nome alle due vetture Fiat di
maggior successo tra le due guerre: la Topolino e la Balila.
Universalmente apprezzato per le sue doti tecniche e il ca-
risma, Fessia era perd uomo dal carattere impossibile.
Dante Giacosa, che si era formato sotto di lui in Fiat ne ri-
corda con affztto 12 figura, l'intelligenza ma anche le
asprezze, specialmente nei confronti dei colleghi: “Aveva
impeti di impazienza, capricci provocator e talvolta stra-
nezze che sembravano mattie e non sapeva trattenersi .
Insemma un uomo con il quale non era facile intendersi e
collaborare. Dopo aver lasciato la Fiat, nell immediato do-
poguerra Fessia era approdato alla Cemsa, una societa del
gruppo Caproni che cercava un rilancio nel settore auto-
mobilistico essendole venute a mancare le commesse belli-
che e trovandosi I'intero gruppo (di cui faceva parte anche
la Isotta Fraschini) in gravissime difficolta per I'arresto del-
la produzione zeronautica.

Nelia sua brevz permanenza a Saronno Fessia mettera a
punto una vettura genialmente innovativa dotata di un
motore a 4 cilindn boxer, cambio “a presa diretta con leva
al volante” e trazione anteriore, una scelta tecnica di cui
l'ingegner Fessia era convinto assertore e che avrebbe ri-
proposto una volta approdato i Lancia. Purtroppo la nuo-
va vettura, denominata F 11, progettata da Fessia e car-
rozzata da Bertone, non poté entrare in produzione a cau-
sa del precipitare della crisi del gruppo Caproni.

Cli anni Cinquanta furono per I'ingegner Fessia un periodo
di intenso lavoro. Chiamato a insegnare Motori a combu-
stione interna e costruzioni automobilistiche al Politecnico
di Milano, contestualmente alla sua funzione di docente
svolse una importante attivita di consulenza per alcune
realtd industriali come Fiat Deutsche, Pirelli e la Ducati di

Bologna. Qui diede un contributo determinante alla pro-
getrazione del Ducati Cruiser, uno scooter di 175 cc di ci-
lindrata, dalle forme fascinose disegnate dalla corrozzena
Ghia, aliora diretta da Felice Mario Boano, che si segnala-
va anche per alcune innovative soluzioni meccaniche e
una grande maneggevolezza, nonostante il peso.
Naturalmente |'amrivo in Lancia di Fessia, nel marzo 1955,
si poneva in una linea di evidente discontinuita con le scel-
te di Gianni Lancia e la sua spiccata predilezione per le
corse. Agli addetti ai lavori fu subito chiaro che si intende-
va voltare pagina, essendo a tutti note le posizioni netta-
mente contrane all impegno agonistico dell'ingegner Fes-
sia. Quando rel luglio 1955 la Lancia ufficializzd la deci-
sione di rinunciare alle competizioni e di cedere alla Ferra-
ri le vetture di Formula | e altro mateniale la scelta addo-
lord ma non stupi piu di tanto gli appassionati. Come scris-
se uno dei pil accreditati giornali del settore, “Motor Ita-
lia”, si trattava di una rinuncia “indispensabile per potere —
tornando alle vecchie e provate tradizioni che avevano
fatto le fortune della Casa - concentrare tutte le energie e
i mezzi in una produzione di serie di elevatissima qualita”.
In questo senso 'amvo di Fessia e la partenza, destinazio-
ne Maranello, di Vittorio Jano segnavano la fine di un ci-
clo, di h a poco definitivamente sancito dalia vendita a Pe-
senti. Alla Lancia Fessia rmase sino al 1968 (anno della
sua scomparsa), progettando i tre modelli della serie F-
Flaminia, Flavia e Fulvia, che confermarono la sua note-
vole tempra tecnica e le sue qualita di progettista. Nel suo
lavoro purtroppo mostrd anche intemperanza e mancanza
di duttilita, doti che sarebbero state indispensabili per un
uomo che si trovava ai massimi livelli dell’ azienda.

Un prototipo deila Lancia Flavia progettato dall'ing. Fessia.
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Il grande designer
franco-americano
Raymond Loewy amava
le auto europee. Nel
1960 volle carrozzare
una Flaminia. Esposta
al Salone di Parigi,
mostro soluzioni
destinate ad

\ﬁfermarsi in futuro.
~/
a Flaminia Loray-
L mo esprime |'am-
mirazione del desi-
gner americano Raymond
Loewy per le aLto euro-
pee, per le Lancia in parti-
colare. Prima di descrive-
re la vettura e importante
parlare di Loewy perché
molte forme che tui ha
concepito sono entrate nel
nostro quotidiano e in una
certa misura hanno onen-
tato 1 nostri gusti e il no-
stro senso estetico. Fra gli
oggetti pit comuni usciti
dalla sua matita, ricordia-
mo la bottigha delia Coca
Cola, le fotocopiatnei Ge-
stetner, 1 rasoi Gillette, gli
accendini Zippo. ['arreda-
mento e la grafica def’ Air
Force One (l'aereo del
presidente degli Stati Uni-
ti), i bus defla compagnia
Creyhound, il pacchetto
delle sigarette Lucky Stri-
ke, 1 tubo del dentifricio

O =
la Lancia

A stnistra, I designer franco-americano
Raymond {oewy In un ritratto del 1960.
Sotto, la bottiglia della Coca Cola:

probabilmente & il pit noto degli oggetti
disegnati da Raymond Loewy:.

A sinistra, il marchio
BP e, sotto .quello
della Shell, due

dei tanti disegnati
da Raymond Loewy.
Sotto, un curioso
transatlantico
trasformabile in
poriaerel immaginato
da Raymond Loewy
nel 1958.

A sinistra, il marchio
disegnato per la Spar
(in ltalta Despar).
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stilizzata erg montata
su molle e funzionava

A destra, la Flom:nia

Sotto, la Lancio
Flarnina Loraymo
vista di fronte. La
spessa cornice della
calondra Lancia

come paraurtl.
Un'intuizione che
precorse t ternpl,

Loraymo esposta al
Salone di Parigi del
1960. Si notano fe
calotte copri riote
aerodinamiche,
un'altra
intuizione in
anticipo sul
tempi. ;

Pepsodent e un'infinita di marchi, come quelli dei carburan-
ti Shell, Esso, Total e BP; dei supermarket Spar (in Italia
Despar), Coop e Galleries L afayette; delle compagnie aeree
TWA e United Air Lines; dei blue jeans Levi's ¢ cosi via.
Nato nel 1893 in un’austera famiglia parigina, Raymond
entrd nel mondo del design nel 1908 quando quindicenne
disegnd e costruil un modello in scala del velivolo di Alber-
to Santos Dumont. Laeroplanino di Loewy azionato da
una banda elastica fu brevettato e costruito da un fabbn-
cante di giocattoli. Compensato lautamente, il giovane si
accorse cosi che con il design poteva guadagnare diverten-
dosi. | primi passi nel mondo della progettazione industriale
non furono facili perché vi si posero in mezzo prima la
guerra e poi il rifiuto delle aziende che considerarono
LLoewy un visionario. Come altri geni incompresi, Loewy
emigro negli Stati Uniti. A dispetto del suo bagaglio tecni-
co e alla sua abilita di disegnatore, anche la General Elec-
tric gli rifiutd un impiego.

Per sopravviverz accettd un posto presso i grandi magazzi-
ni Macy per tenere ordinati gli scaffali. Un impiego banale
per chiunque, ma non per lui che prima disponendo strate-
gicamente le merci, poi ridisegnando gli scaffali stessi portd

le vendite a livelli mai visti. Lo incaricarono quindi di cura-
re |'arredamento del grande magazzino e ottenne risultati
sorprendent. L_a fama del suo talento arrivd a Rodman
Wanamaker, direttore dell’ omonima catena di grandi ma-
gazzini, che gli offri di ridisegnare i suoi punti vendita. In-
tanto ['attivissimo Loewy aveva iniziato a collaborare co-
me illustratore con importanti nviste come “Vogue”.

La svolta decisiva avwenne nel 1929, quando la Gestetner
lo incaricd di ridisegnare un ciclostile. Lui semplificd le for-
me, integrd gli accessori e trasformd guella macchina
sgraziata in un oggetto funzionale, gradevole alla vista: in
una parola bello. Da allora non si contano gl oggetti dise-
gnati da Loewy. Egli fu il pil estroverso e comunicativo
del gruppo di creativi che comprese Walter Teague, Henry
Dreyfuss, Norman Bel Geddes e Harold Van Doren, tutti
giovani talend che promossero la nascente professione del
designer. Una delle frasi celebri di Loewy & "if brutto si
vende male”, che & anche il titolo di un suo libro. Con gue-
sto motto si propose di dare all America non solo un am-
biente estetico pil gradevole, ma soprattutto di rilanciare i
consumi stagnanti a causa della crisi economica.
Spaziando dai termperamatite alle navi, Loewy rese fruibi-
le per gli americani il design colto profetizzato dalla scuola
Bauhaus, che aveva rivoluzionato I'arte e |'architettura in
Europa. I design si innestd con effetti sorprendenti nella
frenesia consumistica americana rilanciata dal programma
di riforme del presidente Franklin Delano Roosevelt e di-
vento uno dei motori della ripresa. Loewy fu quindi gran-
de protagonista nel ridare forma agli oggetti dell american
way of life. Le automobili non furono al centro della sua at-
tivita, ma stabili una collaborazione prima con la Hupp
Motor Company, quindi con la Studebaker, per la quale
nel 1953 disegnd I'tmmortale Commander.

Loewy amava disegnare vetture fuoriserie per il proprio




Sotzo, primo piano dell'aletta aerodinamica delle Flarmma Loraymo,
sensazionale anticipazione dello spoiler aerodinamico che la

Lancia adottd sulla Stratos negli anni Settanta.
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uso personale. Negli anni Cinquanta trasformd per proprio
uso una Cadillac privandola di tutti gli orpelli in metallo
cromato allora tipici delle auto americane. Ottenne cosi
un’auto pit elegante e si pagd le spese della trasformazione
rivendendo 50 chili di metallo lucido come ricambi. Da raf-
finato esteta, Loewy ammirava le auto europee. Cosi nella
seconda meta degli anni Cinguanta approfitto dei suoi
viaggi in Europa per trasformare per uso personale una GT
inglese, una tedesca e una italiana. Parti da una Jaguar XK
140 che fece carrozzare nel 1955 dall' italiano Boano, tra-
sformd quindi una BMW 507 rivolgendosi al francese Pi-
chon Parat. Infine nel 1960 chiese alla Lancia un autotelaio
Flaminia, che beri volentieri glielo forni.

A sinistra, la Lancia
Flarminia Loraymo
caratterizzata
dall’estrema pulizia
defla linea e dalle
maniglie delle porte

a scomparsa, una
soluzione che Loewy
trovo in lalia.

Sotto, fa coda della
Lancia Flaminio
Loraymo: sopra la
linea del paraurti

al eentro fra f fanali
st nota la seritta
cromata "Motto
Torino”, il carrozztere
che matertalmente
realizzo la
carrozzeria.

Loewy mostro a diversi carrozzieri 1 suol progetti, ma i piu
importanti giudicarono troppo difficile T esecuzione. Alla
fine un dirigente della Lancia lo indirizzd da Rocco Motto,
g2 collaboratore della Casa per alcuni modelli da corsa.
Motto era uno specialista dell alluminio, cosi lo usd per la
Flaminia di Loewy, che alla fine risultd leggera e veloce,
grazie alla linea aerodinamica ¢ al motore con 146 cv ela-
borato da Enrico Nardi. Battezzata Loraymo (acronimo di
Raymond Loewy), la stravagante creazione debutto al
Salene di Parigi del 1960, dove destd sensazione. Alcuni
critici la giudicarono troppo avveniristica senza tuttavia
comprendere a fondo le innovazioni delle quali era porta-
trice. Oggi invece e diventato comprensibile per tutti ['a-
lettone regolabile sopra il lunotto, che anticipd di 13 anni
quello fisso della Lancia Stratos e di oltre 30 quello mobile
della Delta HF integrale Evoluzione.

Sorprendente per forza innovatrice anche la calandra che

I\
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Sotto, dopo averla impiegata per un tour in Europa
Raymond Loewy portd la Loraymo con sé negli Stati Uniti.
A destra, la Studebaker Avanti disegnata dal centro di design
di Raymond Loewy condensd le esperienze defla Loraymo

e di altri due prototipi realizzati su autotelai europer.

T

all'epoca fu giudicata sproporzionata e visionara perché lo
spesso bordo cromato era libero di scorrere delimitato da
molle per assolvere alla funzione di paraurti. Incredibile: ogg
tutt i paraurti sono integrati nella carrozzeria e spesso fanno
corpo unico con la calandra, in ogni caso assorbono i piccoli
urti con ['elastizith del materiale. Nel 1960 non piacquero i
grandi copriruota lenticolar, che poi divennero d attualith
negli anni della crisi energetica quando la loro forma aerodi-

Sopra, la Lancia Flaminia Loraymo nelle condizioni in cui
fu ritrovata negli Stati Uniti alla fine degli anni Ottanta.
Il Lancra Club americano la offri alla Casa madbre.

A destra, la Lancia Loraymo nelle prime fasi del restauro
quando, fe lamiere sverniciate, furono risanate dallo stesso
carrozziere che trent'anni prima !'aveva costruita.

W

namicamente corretta fu uno degli accorgimenti per limita-
re i consumi. Lo stesso vale per i finestrini senza gocciolato
con il doppio vantaggio della minor resistenza aerodinamica
e di una superficie vetrata pil estesa. Oggi appaiono meno
giustificati i parafanghi con le teste aperte nella parte infe-
riore, ma anche questo rispose all'esigenza pratica di dare
pils aria al raffreddamento dei freni in un momento in cui
non avevano [ efficienza di quelli di oggi.

La Loraymo era innovativa anche in particolari come il re-
stringimento a bottiglia di Coca Cola nella zona dell abita-
colo e i fanali posteriori a filo con la carrozzeria. Raymond
Lowey usd la Loraymo con la targa EE (Escursionist
Esten) finché rimase in Europa, poi la porto negl Stat
Uniti. Fino alla fine degli anni Ottanta (Lowey st spense
nel 1986) non si seppe pitt nulla defla vettura. Poi un gior-
no il presidente del Lancia Club degli Stati Uniti avvert) il
curatore del museo della Casa che la vettura era stata ni-
trovata e che il club voleva donarla al costruttore italiano.
Fu cosl che la Loraymo tornd a Torino e fu restaurata
dalla carrozzeria Motto seguendo i disegni originali e
ritornd allo stupendo stato in cui oggi fa bella mostra di
sé nelle pilt importanti manifestazioni internazionali.

A sinistra, Ja Lancia Flaminia Loraymo restaurata si trova
oggi nel museo Lancia. Spesso la Casa la concede per
importanti manifestazioni. Nella foto & esposta a una rassegna
automobilistica di Padova.




| placere di un abito

Mella primavera del
1967, in cccasicne

del sessantenario

del primoa modeallo
prodotto, la Lancia
rinnova la carrozaeria ¢
gli interni delle berfine
Flavia. Sotto il vestito
la consueta meccanica
con moelth migliorament
& nuovi optional.

el 1965 dopo avere

completato con la

Coupé la gamma del-
le Fulvia, la Lancia prosegui il
programma di rinnovamento af-
fidando al designer Pietro Ca-
stagnero lo studio di una nuova
carrozzeria per la Flavia berlina.
Quella in preduzione era molto
personale, ma con le sue stra-
MeZZe Non aveva Convinto tutty,
Le Fulvia invece erano piaciute
subito, percid Castagnero pard
da aleune idee espresse nella
Fulvia berlina per sviluppare 1l
prototipo che si vide nel 1966.
La prima preoccupazione del
designer fu di appianare le dis-
sonanze fra il frontale e la coda
che avevano sollevato perples-
sita nella Flavia precedente.
Cred quindi una flancata molto
semplice segnata da una linea
continua dal parafango anterio-
re a guello postericre & una ner-
vatura sulla lamiera tesa an-
ch'essa dal parafango anteriore
al posteriore. Nella prima ipotesi

A destra, o versione

definttiva defla Lancia

Flavia 1500 [l Serte vista

dr ire quarti antertore.

Rispetto alla prima serie

Finsieme é pi equilibrat:

A destra, sotto. nella
Lancig Flavia 1500 1

Serie fa coda era

contornata ¢ una .

cornice cromata w

che nella parte
inferfore defimitava
Foriginale fanalerio
orizzontale.

NUOVO

A destra, nel prototipo disegnato da Petro
Castagnero st nota gia l'evoluzione
della ealendra mentre { copri cerchi

sono ancora guell della prima serie.

A sinistre, viste o fronte gel primo prototipo defla Lancia Flava H Serie
disegnato da Pietro Castagnero ed esegutto nelle officine della Loncia. La finea
& ormat quella definitiva, ma per fa produzione saré semplificata la calandra

e il cofana avrd fe nervature diverse.

del frontale raggruppd la griglia
e i quattro fari in un unico ele-
rmento coniornato da una cor-
nice cromata e affidd il compito
di evocare la calandra Lancia a
uri' altra cornicetta attorno al
marchio. Nella seconda ipotesi
raggruppo i fan e una calandra
meglio defirita all interno di una
depressione che funzionava da
cornice senza bisogno di profili
cromati. Mella configurazione
definitiva sintetizzd le esperien-
ze precedenti e rageruppd | fan
svincolatt dalla calandra in una
comice cromata. [l concetto era
lo stesso gia sviluppato per la
Fulwia perd in questo caso il
designer defini rmeglio la ca-
landra, che cosi prese con-
torni pits facilmente identifi-
cabili con la tradizione Lan-
cia. Gl effetti combinau del-

alla Fulvia e quello del muso pilt
sottile grazie al motore boxer,
spinsero il designer a chiudere
la parte inferiore della comnice
cromata con un andamento piu
mosso rispetto alla sorella di mi-
nor cilindrata. Il risultato fu un
frontale pit auterevole e nel
contempo pil dinamico.

Prima di arrivare alla produzio-
ne. la rinnovata Flavia cambid

Sopra, if frontale della Lancer Flevia
1800 I Serte. Dal purto di vista estetico

si riconosceva dafla 1500 solo per lo

specchio retrovisors esterno, che nefla
versione df minor cifindrata era assente.

A destra, Lancia Flavia (800 f Serie

vista df bre quart: anteriore.
A stnistra, fa Lancia Flavia [800 #i

Serie vista da dietro. Lunica differenza
rispetto alla 1500 & la scritta "mifleottc”
in corsivo sulla sinistra del baule.

lo spigolo inferiore della ca-
landra piu pronunciato rispetto

anche nella superficie de! cofa-
no. Nel prototipo il coperchio
del vano motore era irobustito
da una stretta nervatura in rilie-
vo, nella versione definitiva pre-
sentd invece una nervatura in
depressione che diveniva pro-
gressivamente pill profonda av-
vicinandosi alla presa delil'aria
dell' abitacolo, ora disposta alla
base del parabrezza. In quesio
medo il designer ottenne di irro-
bustire il cofano rendendolo allo
stesso tempo piln leve alla vista
e pil funzionale nell’avviare il
flusso dell'aria alla presa.

Anche per la coda della Flavia Il
Serie Castagnero arrivo dall'i-
dea di incorniciare i fanali di en-

trambi i lati in un unico profilo
cromato. Nel primo prototipo
interruppe bruscamnente
tale profilo sulla linea di
chiusura del coperchio
del baule. Diede cosi ori-
gine a un piccolo conflit-
to fra le linee orizzontal
¢ quelle verticali, nonché a un
senso di incompuutezza che alla
fine lo spinse a cambiar partito.
Nella soluzione defintiva Ca-
stagnero diede continuita alla
parte superiore del profilo cro-
mato mandandela a lambire 1
bordo superiore del baule men-
tre i fanali, diventati pits sottili e
orizzontali, bilanciaronc le nee
verticali delle targa posteriore
alta e squadrata come era pre-
scritta allora. Il padiglione nella
prima ipotes conservo qual-
cosa dell impostazione prece-
dente mentre Castagnero si
occupd principalmente di au-
mentare la superficie vetrata
per rendere [abitacolo pils lu-
minoso. Nella versione defini-
tiva vi fu pol una revisione pil

e

Sopra, i cruscotto defla Lancia
Flavia 1500 # Serie con i
comando def cambio af volante.
Sotio, {'abitacolo defla Lancia
Flavia 1800 If Serie. fl bracciolo
estraibile suf sedile posteriore era
dr serie, mentre la feva del cambro
suf pavimento era optional,
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radicale laddove la vecchia im-
postazione dei montanti aveva
impedito al designer di ampliare
ulteriormente .a superficie tra-
sparente. Nella nuova versione
il padiglione prese linee pils
morbide che ben si raccordarc-
no con le linee armoniose della
parte inferiore. Con il nuovo ve-
stito la Flavia apparve pit lurnga
e pilt “importante” della prece-
dente anche se la lunghezza ri-
mase la stessa. ! trucco che
consentt di ottenere questo ef-
fetto fu quello di aumentare lo
sbalzo antericre da 87,5 a 88
cm e contemporaneamente di
ridurre lo sbalzo posteriore da
105,5 a 105 i Gl ultini foc-
chi che portarono alla soluzio-
ne definitiva furono 1 grandi di-
schi copri ruote In metallo sati-
nato ¢ i profili cromati nella par-
te bassa delle fiancate.

QOltre che nel design estemo. la
Flavia !l serie si presents com-
pleiamente rinnovata nell’in-
terno. La nuova plancia perse il
quadro strumenti lineare e la
mensola con i comandi sul lato
sinistro che aveva caratterizza-
to la prima serie. Nella nuova
configurazione la plancia di-
ventd molto pib classica con la
strumentazione circolare di fa-
cile lettura, la fascia centrale in

- 1300 Bearite)=r

legno e i comandt dei servizi
ben allineati e comod: da azio-
nare. Sotio la plancia il designer
previde un comodo ripiano ri-
vestito in panno e dotato di se-
paratori perimpedire che gli og-
getti rotolassero, Nei sedili e
nei fianchetti delle porte ridi-
segnati risaltd ancora di pil la
quafita dei materiaii e ['accu-
ratezza delle firiture. | sedili an-
teriori rimasero uniti nella ver-
sione con il comando del cam-
bio sul volante, mentre furonc
sdoppiati nella versione con il
comando del cambio a cloche:
la versione con il sedile unito
era omologata
per sei posti

mentre quetla con
il cambio a cloche
per cingue posti.

La meccanica del-
le Flavia rinnovate
nel 1967 non subi sostanziali
variazioni. Rimasero cosi 1 noti
propulson 1500 con 80 cv, 1800
con 92 ¢v e 1800 a iniezione
con 102 ¢cv. Vi furono perd al-
cuni aggiornament, il pilt im-
portante riguardd le fusioni del
blocco motore per consentire
un nuovo fissaggio al telaietto
ausiliario e I'applicazione del-
I'idroguida. Gli altrn aggiorna-
menti del motore riguardarono

A sinistra, vista frontule
della Lancia Flavia 2000 £X
nella prima versione.

Da guesto punto di wista
Vaspetto & uguale a quelle
detla 1800 £ X anch'essa
dotata di rostri sui paraurti,
A destra, Fultima versione
defla Lancia Flavia 2000 LX
con i logo del modelfic sulla
calandra. Nel 1970 i modeffo
subl un riuscito restyling

e perse il nome Flavia:

si chiamo solo 2000.

A sinistra, le principali dimensiont delle Lancia Flavia
1500 e 1800 ff Serie. Lingombro longrtudinale non tiere
conto dei rostri present! di serie sui parcurt; delle 1800 LX.

Sopro, asinistra, i logodel il ventilatore e il comando ter-

sessantenarto del primo
modellc delfa Lancia.
Sopra, particolare
defle borchie copri ruote
della Lancia Flavia 1500
¢ 1800 I Serte.
Sotto, la Lancia Flavia
2000 { X nella prima
versione def 1969
con le calandra priva
della scritta 2000.
Si riconosce dalta 1800
£ X solo per fe barchie
delle ruote dotate di
una fascia verniciata
neflo stesso colore

defla carrozzeria,

moelettromeccanico. La frizio-
ne adottd un nuove disco con
mozzo elastico. Nelle sospen-
sioni vi fu un piccolo aumento
delle carreggiate ¢ [allarga-
mento della balestra trasversa-
le anteriore per ottenere mag-
giore silenziosita in combina-
zione con i nuovi attacchi anti-
vibranti. Nei freni migliord la ri-
partizione delf azione sui due
assi con la riduzione del dia~
metro dei cilindratti posteriori.
Nell'impianta elettrico I'alter-
natore sostitul la diname e il
motoring del tergi adottd due
velocita, Una modifica pils so-
stanziale riguardd ['impianto
ifella ventilazione dell abitacolo
che adottd un nuovo gruppo

riscaldatorz/ ventilatore, la pre~
sa dell’ arta sotio il parabrezza e
T'uscita dell aria su un canalino
del vano bagagli attraverso il ri-
vestimento traforate del tetto.

Fra gl accesson a richiesta de-
buttd il servosterzo accoppiato
a una sofisticata scatola dello
sterzo ZF a circolazione di sfere.
Alla fine del 1967 per le sole
versioni 1800 a carburatori e a
intezione la Casa offni I'allesti-
mento X che non significa lus-
0, ma in cifre romane ricorda il
sessantenerio del primo model-
lo della Casa, con ldroguida di
serie, la leva del cambio sul pa-
vimento, :| divano posteriore
con bracciolo estrathile, il lunot-
to termico a resistenze invisibi-
li, i rostri sui paraurti e tappeti
in moquette invece che di gom-
ma. Nel 1969 deburttarono i
motori 2000 (carburaton e inte-
zione) con la cilindrata esatia di
1991 cc ottenuta con I'alesaggio
di 89 mm ¢ la corsa di 80. La
potenza reggiunse cosi i 131 ¢v
(Sae) nella versione a carbura-
tori € i 140 ov (Sae) in quella a
iniezione, Con queste caratien-
stiche e con una dotazione di
serie senza pan, la Flavia si pose
al vertice nella categoria delle
berline "due litrl” europee. Oltre
al servosterzo, al lunotto termi-
co ¢ alle altre dotazioni gia pre-
senti nelle Flavia 1800 LX, la
Flavia 2000 LX offii in pili nuo

vi sedill ancora pit confortevoli
e la leva de! cambio arretrata.
A questi si aggiunsero pai T'im-
pianto frerante di sicurezza Su-
perduplex e e tendine parasole
a visibilita unidirezionale su! lu-
notto. Con la presentazione del
motore 2000 sia il motore 1500
sia i motoni 1800 a carburatori e
a iniezione adottarcno la corsa
det pistoni di 80 mm per motivi
di unificazione e di praticita co-
struttiva, La modifica comportd

—

LAMCIA FLAVIA |8 LX (197 1970

.-F-

Mumero clindri e disposiziohe: 4 boxer a sbalzo anteriore
Alesaggio e corsar 88 x 74 mm

Cilndrata cotake: 1860 cc

Pobtenza massmar 92 ev a 5200 girifmin

Rapporto di compressione: 9:1

Coppla massima: 14,9 kgm a 3000 girifmin

Disrribirions: due albert a camme nel basarmento comandati cen
catena con tenditore e ammortizz., asta e bilancieri, valvole in testa
ABmentariane: un carburatore doppio corpo Solex C32 PAIA B
o PAIA 12 dal 1369

fAcconsione: bobina e spinterogeno

Lubriflcazione: forzata, pompa a ingranaggi, radiatore ofio
Fuffreddamento: ad acqua con pormnpa centrifuga

Trazione: anteriore

Camhio: meccanico a 4 marce sincronfzzate + RM

Friglanie monodisco a secco

Ft.appgrl_u linale: 10/41

Preurmatich 165 SR (5

Cerchir 5f x 15

Tipao telaio: solidale con la scocca

Saospenslon| antorlori; quadrilateri trasversali, balestra trasversale,
barra stabilizz., ammortizzatori oleopneumatici a doppic effetto
Sospension| pestariorl: asse rigido tubolare, balestre longitudinali,
barra stabilizz., ammortizzatori oleopneumatci a doppio effetto
Frenk a disco sufle 4 ruote con servofreno

Fasae; 2650 mm

Carreggiata anterlere: 1320 mm

Carreggiata posteriore: 1280 mm

Lunghozza: 4610 mm

Larghezza: 1610 mm

Alperza: 1500 mm

Peso in ordive dl marelaz 1205 kg

||_ Walacith masiema: 165 kinfh
LY

o,
-

nuove dimensioni dell alesaggio
senza portare altre vanazione
che modesti aumenti della cilin-
drata. La produzione delle rin-

novate Flavia prosegui fino al
1970 quando la gamma fu unifi-
cata "elia 2000 che perse la
deneminazione Flavia.



