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Chiamato da Pesenti
ai vertici della Lancia,
Eraldo Fidanza,

di debolezza dei
sindacati, impegna
I'azienda in una
dura battaglia

per la riduzione
del personale.

azionalizzazione e

ammodernamen-

to sono le parole
d ordine della nuova ge-
stione, una strada che pre-
vede anche alcuni pas-
saggi drammatici. |l nodo
degﬁ esuberi di persona-
le, che si era presentato
una prima volta nel 1948
e che il clima politico-sin-
dacale del tempo non aveva consentito di scioglere, viene
messo nuovamente all ordire del giorno dalla Direzione
aziendale. A pocht mesi dal suo insediamento come ammi-
nistratore delegato della Lancia, nel settembre 1958 Eral-
do Fidanza annuncia la necessita di procedere al licenzia-
mento di 540 dipendenti negli stabilimenti torinesi e di altn
450 in quello di Bolzano. Numen importanti per un’ azien-
da di 5640 addetti (3474 e 709 impiegati a Torino: 1375
operal e |82 impiegat a Bolzano), che si andavano ad ag-
siungere a quelli dei circa 200 lavoratori a termine a cui
non era stato rinnovato il contratto.
e motivazioni per una scelta destinata inevitabilmente a
riacutizzare le tensioni con la controparte sindacale in un
mormento in cui si stava lavorando al rilancio dell’ azienda
erano duplici. Da un lato, per quanto riguardava in parti-
colare lo stabilimento di Bolzano., si sottolineava la relativa

Manifestazione sindacale di operai Lancia a Torino.

stasi del mercato degli autoveicoli dopo la grande espan-
sione degh anni precedenti. Datl altro, st metteva l'accen-
to sulla bassa produttiva dei due stabilimenti.

A Torino la produzione mensile si aggirava attorno zlle
800 vetture (un centinaio di Flaminia e Il resto Appia, nel-
le diverse version), mentre a Bolzano si era attesratj su
una produzione di 25-30 autocarn contro una capacita
produttiva teorica di 125.

Chi temeva il ripetersi in citta delle manifestazioni che
avevano visto nel 1948 scendere in lotta compattamente
le fabbriche del comparto meccanico in difesa della Lancia
nen aveva fatto | conti con il momento di grave debolezza
delle organizzazioni sindacali. E vero che proprio quell an-
no alla Lancia la Fiom. il sindacato degli operai metallurg-




A sinistra, Agostino Novella al congresso della Fiom del 1954;
dal 1957 al 1970 fu segretario nazionale della Cgil.

Sotto, la prima pagina de “I'Unita” che n}oorta in hasso

a destra if successo della Cgil nefle elezioni sindacali alla Lancia.

ci aderenti alla Cgil, aveva vinto le elezioni per la commis-
sione interna, ma é altrettanto vero che molti dei suoi mili-
tanti negli anni precedenti erano sta trasferiti dall azienda
alla Sabif, posta in una vicina frazione, vero e proprio “re-
parto confino” dove isolare gli attivisti della Cgil.

Lunilaterale decisione dell’ azienda di ricorrere a centinaia
di licenziamenti suscito rabbia e sconcerto fra i lavoraton,
come riferisce “I'Unitd” nelle sue cronache torinest, ma
non iagenerd un moto di solidarieta generalizzato. Anche
perché a tutti, al di [a delle dichiarazioni ufficiali, sembrava
che non vi fossero reali alternative, tranne quella di tratta-
re sui numeri e sulle indennita di licenziamento. Del resto
le stesse rappresentanze sindacali erano divise. A Bolzano,
fabbrca senza una forte tradizione sindacale, Cisl e Uil
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avevano sottoscritto un accordo separato con la Direzio-
ne che riconosceva la legitdmita dei licenziament, sia pu-
re ridotti a 330 unita rispetto ai 450 chiesto dall'azienda.
La strada dell accordo separato era perd impercombile a
Torino, dove [ sindacati si erano rivolti al ministero del La-
voro per una mediazione. Nel frattempo Fidanza mordeva
il freno. Per foszare la mano la Lancia, mentre era in corso
la mediazione ministeriale, decise allora di nviare la lettera
di licenziamento a 550 lavoraton, accompagnata dall offer-
ta di un indennita di 100 000 lire. Era un gesto che lasciava
intendere che non vi erano margini di discussione e che la
trattativa poteva avvenire sui numer ma non sulla decisio-
ne di procedere a licenziamenti collettivi. Alla fine I'azienda
si disse disposta a riurare 143 dei licenziamenti annuriciati e
a versare un contributo all' ufficio regjonale del lavoro per
intervenu a sollievo degli operai licenziau. E su questa ba-
se Ja trattativa 91 chiuse rapidamente.

La conclusione segnava la sconfitta del sindacato sul pia-
no della difesa occupazionale. Ma era anche I'inizio della
progressiva perdita di identita di una azienda che non
sembrava in grado di reagire al lento deterioramenta che
la stava consumando da anni. 1] 1958 sara ricordato dalle
cronache aziendali nen solo come I'anno dei licenziamen-
1, ma anche come l'inizio di una lenta emorragia di ope-
rai, in particolare quelli con pitr alta qualifica, invogliati dai
pit alti salari pagati da altre imprese del settore a lasciare
I'azienda dove si erano format e con la quale si erano a
lungo identificat.



S| ricomincia
dal Gruppo A

Dopo il bando delle
potentissime vetture
Gruppo B, la Lancia
affido alla Deita HF
4WD il compito di
vincere il Campionato
mondiale Rally. Il nuovo
modello conquisto

il primo dei sei
mondiali delle Delta.

esse al bando
le spettacolan,
ma pericolosis-

sime vetture del Gruppo
B, la Federazione inter-
nazionale (FISA) vard il
NuoVo regolamento riser-
vando 1l Campionato del
mondo Rally 1987 alle vel-
ture del Gruppo A, ovvero dervate dalla serie prodotte in
almeno 5000 esemplari. La Lancia non si fece trovare im-
preparata: aveva pronta dal maggio 1986 la Delta HF
4WD, concepita per |'utenza normale, ma dotata di inte-
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Sopra, 10 ottobre 1986. Lo Loncia Delta HF 4WD presente

in modo informale per alcune prove nellc cornice internazionale
de!l Rally di Sanrermo.

A sinistra, Miki Biasion sorride nell abitacolo conversando

con {'ing. Cloudio Lomtard) ne! corso delle prove effettuate

a Sanremo: la vettura promette bene.

ressanti novitd che sembravano fatte apposta per i rally:
un motore di 2 litri dervato dalla Lancia Thema con tur-
bocompressore, intercooler, overboost e un sofisticaio si-
sterma di trazione integrale permanente con tre differenzia-
li dei quali i posteriore autobloccante tipo Torsen e il cen-
wrale ds tipo epicicloidale con giunto viscoso Ferguson.

Costeuiti a tempo di record | 5000 esemplari necessari per
{'omologazione, mizid lo sviluppo della versione da rally,
dalla quale i tecnici ottennero 300 cv nonostante la turbina
strozzata a termini di regolamento. Per cercare di awici-
narsi i} piti possibile al peso minmo stabilito dal regolamen-
to (1035 kg) senza infrangerlo, i tecnici studiarono un leg-
gero albero di trasmissione in fibra di carbonio ed eliminaro-
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o i ivestimend interni dove era consentito; dovettero perd
aggiungere il rollbar a gabbia, [impianto di estinzione e le al-
tre dotazioni di sicurezza che riportarono il peso a 1190 kg.

If peso fu un piccolo handicap, un po’ piu penalizzante fu
quello della misura degli pneumatict per i qual il regola-
mento aveva fissato la larghezza massima di 250 mm a
patto che non uscissero dai parafanghi di serie. Quelli della
Delta HF 4WD erano piuttosto stretti, cosi non fu possi-
bile montare pneumatici di larghezza superiore a 205 mm,
mentre le rivall Ford e BMW raggiunsero in pieno il limite
fissato dal regolamento.

| collaudi iniziarono nell agesto 1986, nell ottobre successi-
vo sugli sterrati di Sanremo e dell'lsola d Elba si misero a
punto gli assetd da asfalto e da sterrato, infine sul Colle del
Gran San Bernardo “chiuso per neve” apposta per la Lan-

Sopra. 17 gennaio i987. Rally di Montecarlo. {.a Lancia
Delta HF 4WD dei privati francesi Bertrand Balas/
Eric Lainé, che si classtficarono undicesimi assolut.

A destra, Alessandro Fiorio e Luigi Pirollo gruntr
sedicesimi nel Rally di Montecarto 1987 con la Lancia
Delta HF 4WD del Jolty Club in livrea Touip.

Sopra, 17 gennaio 1987, Rally di Montecarlo. La Lancia Delta
HF 4WD di Miki Biasion e Tiziano Siviero si avvia

o conquistare la prima vittoria mondiale per il nuovo modello

e il primo dei loro tre successi stagionall.

cia, In novernbre st svolsero gli ultimi collaudi in vista del
Rally di Montecarlo. Il Campionato mondiale inizi6 come
al solito da Montecarlo, tradizionalmente pieno di neve.
La classifica si decise sul Col de Turini, dove Miki Biasion
precedendo Juha Kankkunen di 17 secondi balzs in testa
alla corsa e vi imase fino alla fine. Kankkunen con sei pro-
ve speciali vinte contro le otto di Biasion si classifico se-
condo, mentre Bruno Saby che ne aveva vinte cinque sul
finire della gara accusd un problema alla trasmissione che
lo escluse dalla corsa.

| privati francesi Berwrand Balas/Eric Lainé, undicesimi as-



solutr con una Lancia Delia HF 4WD di serie cccuparonc
il primo posto nella classifica del Gruppo N, che compren-
deva appunio le auto strettamenie di serie.

Juha Kankkunen che aveva mal digerito la seconda post-

zione a Moniecarlo ntenendosi vittima di un oscuro gioco
di squadra, si classificd terzo 1l 14 febbraic nel Rally di Sve-
zia alle spalle dei compagni di squadra Mikael
Ericsson/Claes Biflstam, ma davanti all altro equipaggio
ufficiale della Lancia Markku Alen/lkka Kivimaki che si
classificd quinto. Alessandro Fiorio 20° assoluto con una
Delta HF 4WD del Jolly Club si fece soffiare per un pelo
la vittoria di classe nel Gruppo N.

In Portogallo il 14 marzo per la terza prova del Campiona-
to mondiale Markku Alen ottenne la sesta vittoria perso-
nale nel Rallye de Portugal Vinho do Porto precedendo
Kankkunen/Pironen, quarti con problemi agh ammortizza-
tori e Mik Biasion/ Tiziano Siviero, ottavi dopo una serie di
contrattempi: forature, pompa della berzira, idroguida e
cambio. La Lancia, presente con il solo equipaggio keniota
Vic Preston Jr/John Lyall, ottenne un modesto 14° posto
il 18 aprile nel 35° Safan Rally, nel quale tuttava il solo ar-
rivare alla fine fu indice di grande affidabilita della vettura.

A sinistra, lo Lancia Delto HF 4WD di Alen-Kivimaki nelfa
neve del Rolly di Svezia il 14 febbraio 1987, dove si classificarono
quintt preceduti dai compagni di squadra Kankkunen/Piironen
terzi e Mikael Ericsson/Claes Billstam secondi.

Sotto. a sinistra, Juha Kankkuner: impegnato in un salto

nefl’ Acropolis Rally che st corse dal 31 maggio a 3 giugno 1987
e lo vide secondo assoluto.

Sotto. a desira, Alen/Kivimaki, vincitori del 34° Acropolis Ralfy
davanti al compagni di squadra Kankkunen/Pirronen.

In Corsica la sorpresa venne dai francesi Yves Loubet/
Jean-Bernard Vieu che il 9 maggio portarono la loro Lancia
Delta HE 4WD al secondo posto assoluto precedendo
Biasion/Siviero, ma ancora di piti sorprese la BMW M3 di
Bernard Beguin che inaspettatamente vinse.

Il successivo 3 giugno la Delta HF 4WD tornd prepoten-
temente al successo con la spetiacolosa doppietta di
Markku Alen/lkka Kivimaki e Kankkunen/Piironen nel
Rally dell’ Acropoli, ma i vincitort morali delfa corsa furono
Biasion/Siviero, privati di una vittoria certa da alcuni con-
trattempi. Le tre Lancia dei contendenti al titolo si classifi-
carono nelle pnme tre posizioni i1 29 giugno nell Olympus
Rally nell' ordine con Kankkunen/Pnronen, Biasion/Siviero
e Aleen/Kivimaki. Completarono 1l successo gli italian
Paolo e Alessanidro Alessandrini in quinta posizione, gli ar-
gentini Jorge Recalde/Jorge del Buono in settiima e Alex
Fiorio/Luig Pirollo undicesimi assoluti e primi nel Gruppo
N. La Lancia non invid la squadra ufficiale in Nuova Ze-
landa per la gara mondiale valida solo per il titolo pilot, ma
il 14 luglio vinse ugualmente con 1 privati austnaci Franz
Wittmann/Joérg Pattermann al volante di una Delta HE
4WD del Funkberaterring Rally Team.

La squadra ufficiale torna il 4 agosto in Argentina con due
vetture. Biasion bissd il successo dell’ anno precedente, se-
guito da Jorge Recalde. La nuova doppietta Lancia chiuse
tt Campionato del mondo Costruttor a favore della Casa
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torinese con quattro prove d anticipo; rimase ancora aper-
ussima invece la lotta per il titolo piloti con Biasion nlancia-
1o dalla prova argentina. In Finlandia il 30 agosto si festeg-
g10 la vittoria di Alen/Kivimaki mentre, assente Biasion,
Kankkunen si classificd quinto. La Lancia non partecipd
ufficialmente al Rally della Costa d” Avorio valido solo per il
Campionato pilot e tomno in forze it 12 ottobre a Sanremo.
Una nuova doppietta con Biasion primo e Saby secondo
consenti allicaliano di portarsi in testa nel Campionato
mondiale con 94 punti davanti ad Alen e a Kankkunen en-
trambi a 90 punti.

La wvittona nel Campionato si mocd nel Rac Rally al quale
Biaston non partecipd avendo conclusa il ciclo di setie gare

Sotto. 30 agosto 1987. Alen/Kivimaki avviati a vincere il Roly (000 Laghr,
Con questa vittoria | finlandesi si portarono in testa alla classifica
del Campionato mondiale Rally superando Biasion/Siero.

A destra, la Lancia Delta HF 4WD nei colori Mortini Internotional offideto a
Jorge Recalde/Jorge Del Buono elevati ol rango di piloti ufficiali nel 7° Marlboro

Rally Argentina del 4-7 agosto 1987. Con un otumo secondo posto assoluto
completarono il successo della Lancia che ottenne la vittoria con Biasion/Siviero.

A sinistra, 'equipageio argentino Jorge
Recalde/Jorge Del Buono in ozione con

la Delta HF 4WD sponsorizzata Aerolineas
Argentinas nell' Olympus Rally che si disputd
in Argentina dal 26 al 29 giugno 1987 e

li vide settimi assoluti in una gara dominata

dalle Lancia Delta HF 4WD ufficialt.

relativo al suc contratto di pilota ufficiale. Le possibilita di
vittoria dell'italiano dipendevano quindi dal risultato dello
scontro fra Alen e Kankkunen. Nelle foreste del Galles la
battagha si accese subito fortissima. Alen attaccd per pri-
mo. Kankkunen non molld, ma decise le sue mosse sull a-
zione del compagno-rivale il quale alla fine fu vittima della
sua foga e usci di strada compiendo tre piroette che asse-
gnarono il Campionato a Kankkunen.

Dopo il trionfale Campionato del 1987, conquistato con 8
vittorie su Il gare, la Delta HF 4WD vinse con Saby 1l
Rally di Montecarlo 1988 e con Alen il Rally di Svezia
1988 prima di cedere jl testimone alla nuova evoluzione
del modello: la Lancia Delta HF integrale.

Sopra, 15 ottobre 1987. Vincendo il Ralty
di Sanremo Miki Brasion si niport® in testa
al Campionato mondiale con 94 punti
seguito da Alen e Kankkunen entrambt

a 90 punti. La vittoria nel Campionato
st giocd nel Rac Rally vinto do Kankkunen.




Semplicemente
elegante

Mella primavera del
1962 la Convertibile
disegnata da Giovanni
Michelotti e carrozzata
da Alfredo Vignale
complets la gamma
defle Lancia Flavia,
Mel 19463 debutto Ia
versione 1800,

e nel 19465 la rara

| BOD indexhorne.

wando la Lancia im-

postd gli studi per la

Flavia berlina, pro-
grammd fin dall'inizio di affi-
dare ai carrozzieri specializzati
le versioni derivate. In pratica
segul la procedura che aveva
gia sperimentato con ottirmi ri-
sultati per completare la gam-
ma delle Appia e quella delle
Flarnina. [ vantage di questo
modo di operare erano molte-
plici: andavano dalla possibili-

A destra, i modelfo
in legno della prima
ipotest della Lancia
Flavia Convertibile
studiata dal
designer Giovanni
Michelott,
Qsservando la
cappotta st nota che
Fabitabilitd era
prevista per due
sole persone.

ta di alleggerire it Centro studi
e gli impianti produttivi della
Casa gia sfruttati al limite, fi-
no alla possibilitd di scegliere
fra le proposte degli specialisti
dello stile quella che riteneva-
no piti nuova ¢ pilt valida este-
ticarmente,

Nella distribuzione dei compiti
assegnati dalla Lancia ai car-
rozzieri, Pininfarina fu delega-
to a realizzare la Flavia Cou-
pé, Zagaio la berlinetta sporti-

Fe— 1370 Acancs] —=d

va e Vignale Ja versione apri-
bile. Alfredo Vignale, titolare
dell' omonima carrozzenia, ave-
va un'amicizia personale e un
rapporto preferenziale con l'e-
stroso stilista Giovanni Miche-
lotti, che egli delegd a formula-
re le sue proposte. Alcune si
fermarono allo stato di bozzet-
to, altre arrivarono al modelii-
no in scala per essere sottopo-
ste alla valutazione delle forme
nelle tre dirmensioni

A sinistra, le principalt dimension!

della Lancia Flavia Convertibile.
La misura del passe. 2480 mm
¢ faentica a quelle delle Flavia
Coupé di Pininfarina
e Sport d Zapaie.

A simistra, la Lancia Flavia Convertibile

in un'inquadratura che permette di vedere abitacolo
adatto o ospitare quattro passeggert.

Sotto, la coda defla Lancia Flavia Convertibile ritratta
al Salone dt Torino net 1962, Qualche mese prima

fa vettura aveva debuttato davantt al pubblico
internazionale def
Salone o Gingvra.

Sotze, la strumentazione della Lonvertbile era def tutto
identica a quella della berlina. ldentico era anche
i volante che poco dopo l'inizio della produzione
fu sostituito con quello a tre razze in alfuminio e corona
in legro impiegato anche nelle Flavia Coupé e Sport.

Caratteristiche comuni dei pri-
mi modellini in legno furono
I'abrtabilita per due sol posti,
la linea di cintura evidenziata
da uno spigolo vive, la zona di
raccordo fra ia flancata e la
cappatta movimentata da un
andamento a onda.

LLa dirigenza della Lancia esa-
mind il progetto, ne apprezzo
alcune peculiarita, ma alla fi-

ne, ricordanda |'esperienza del- i gf“}“};"rf’d;f;:;‘:‘;; a quattro [a capacita di tra-  pecufiarita nella berlina, mane  Mella coda “raddrizzd” le ner- :
I' Appia Convertibile, espresse squadr;zte, :,m el sporto persone. Per evitare attenud le disarmonie dove  vature che nella berlina erano =
le proprie eccezioni sull sbita-  somo prive df un certo che ¢id si ripetesse anche con  presenti e potenzid lo slancio.  oblique e chiuse lo specchio di

bilitk per due sole persone. In-  dinumismo. la Flavia, la Lancia decise di Fra gli interventi pits felici - poppa con una leggera inca- 3
fatt, 1 due soli posti si erano di- Sotto, a destra, proporre fin dall'inizio il mo-  cordiamo il leggero abbassa-  vatura nella quale inseriin mo- 1)

mostrati un handicap per g;f;iﬁbﬁa;;i - dello Convertibile a 4 posti. mento € il contermporaneo al-  do armonioso gl stessi fanali aR

ie prime Appia  cappotta chiusa non A questo punto Michelotti e della Flavia a 4 porte. Nuovi in- g
scoperte, le perde la sug elegonza. Vignale partirono daceapo per- vece i paraurti, le ma- 0

ché non sarebbe stato facile niglie delle porte |

L0

T

b

D

o

]

Sotro, a sinistra, le linee
della vettura appaiono

cui vendite presero ritmo solo
dopo la modifica che aumento

modificare 1 progett]
fin i presentati senza alterare
i delicati equilibri dei volumi
immaginati per un abitacolo
piu piccolo. Dalla revisione
del progetto usci una Flavia
Convertibile con quattro posti
e tutta nuova, molto pil coe-
rente della precedente con
I'imrmagine della berlina.

La magica matita di Miche-
lotti con pochi e semplici toc-
chi esaltd al massimo le forme
squadrate e le superfici lisce
che apparivano convincenti

lungarmento deile teste del pa-
rafanghi lungo una linea imper-
cettibilmente curva che punta-
va verso il basso. |l frontale per-
se cosi [aspetto “platto” della
berlina per acquistare una linea
pit dinamica. Sulle fiancate,
scomparsi gli spigoli che carat-
terizzavano le prime proposte,
il designer realizzé superfici fi-
sce e continue carattenzzate
da grande serenita e perfette
nel raccordare con continuité i
volumi di frontale e coda.




e altri accessort estetico-fun-
zionali disegnati specificamen-
te per questo modello o per al-
tri defla produzione Vignale.

All'interno gli arredi ripresero
la stessa lineare sempliciti del-
le forme esterne. Nella plancia
rettilinea e rivestita in legno 1
carrozziere coliocod la stessa
strurnentazione della berlina e
nei primi esemplari anche lo
stesso volante, per poi passare
a quello a tre razze con coro-
na di legno tipico delle Flavia
sportive. | sedili e i rivestimen-
ti realizzati dallo stesso Vigna-
le nell apposito reparto del suo
stabilimento si rivelarono co-
modi ed eleganti. Stupenda in-
fine la cappotta che da chiusa

si tendeva al-
la perfezione senza
unz grinza che turbasse
% sua linea perfetta.
Dal punto di vista meccanico
la Flavia Convertibile impiegd
lo szesso autotelaio con il pas-
so accorciato a 2480 mm e la
stessa meccanica con il moto-
re 1500 cc potenziato delle
Flavia Coupé di Pininfarina e
Sport di Zagato. Alla base del
potenziamento ¢ erano [ ali-
mentaziore con due carbura-
tori invece di uno, la distribu-
zione con un diagramma pid
spinto e il radiatore dell olio
per compensare | maggior ca-
rico termico.
La Lancia Flavia Convertibile
debuttd in pubblico in ntardo
rispetic alla Coupé, ovvero
nella primavera del 1962 nella
cornice internazionale del Sa-

lone di Ginevra. Subito dopo
iniziarono le consegne. La
clentela sceltissima di questo
modellc apprezz& il netto bal-
zo in avanti nella potenza ri-
spetto alla berlina: da 78 a 90
cv. Invece non tutti gradirono
il contemporango spostamen-
to in alto del regime di coppia
massima, che da 3500 giri/min
passo a 4500 con un aumento
solo modesto del valore massi-
mo: da 11,3 kgm a 11,8 kgm.
Da questi dati si capisce che il
motore diventd pilt nervoso”
e richiese una guida pit dina-
mica, che solo i guidator! pit
sportivi gradirono.

Per accontentare tutti nel
1963 la Lancia propose la ver-
sione 1,3 nella quale ottenne il
potenziamento incrementan-
do la cilindrata a 1800 cc; poté
quindi tornare all'alimentazio-
ne con un solo carburatore e a
una fase della distnbuzione pits
tranguil'a che resero possibili le
stesse prestazioni ¢on una gui-
da melto pil rilassata.

Dal punto di wista estetico la
versione di maggior cilindrata
si distinse per la scritta 1,8 nel-

Serta, a sinistra,

fa Lancia Flavia
Convertibile
protagonista con
Vittorio Gassman

e Sylva Koscina def film
Se permettete parliamo
di donne girato

nel 1964 con fa regia

df Etrore Scola.

Sotto. fa Lancia Flavia
Comvertibile nel film
Motte prima degli
£5ami, operag prima
del registar Fabio Frizzt
presentata nel 2007,

A sinistra, la Lancia Flawia Convertibile dotata del motore 1800, riconoscibile
dalla presenze dello specchio retrovisore suf parafango.

Sotto, in questa particolure inquadratura del frontale defla Lancia Flawa
Convertibile si coglic la calandra oggetianie che slancia i frontale della vettura.

la coda e per lo specchio retro-
visore esierno montato sul pa-
rafango lato guida, che tutta-
via era gia presente nelle 1500
destinate all’ esportazione. Per
un breve periodo la 1500 rima-
se i listino accanto alla 1800,
ma in pratiza la produzione si
era gia fermata a poco piv di
720 esemplari.

Nel 1967 I'optional dell ali-
mentazione con gli iniettori al
posto del carburatore diede o-
rigine alla variante 1.8 imiezio-

ne. Questa versione si distin-
gueva alesterno solo per la
targhetta smaltata bicolore con
la lettera 1 sulla calandra e per
la scritta tniezione in COrsivo
minuscolo sul lato destro del
coperchio del baule. La novita
importante riguardd il motore
alimentato a iniezione indiretta
con un impianto della tedesca
Kugelfischer che permise Iin-
cremento della potenza a 102
Cv COn un conternporaneo au-
mento della coppia motrice,
che rese la guida ancora pil
gradevole. Un'altra piccola no-
vita della versione a iniezione
fu ['alternatore al posto della
dinamo in previsione del mag-
gior consumo di elettricita por-
tato dalla pompa del carburan-
te ¢ dall elettrovalvola dell'im-
pianto di iniezione.

La maggiorazione del prezzo
per ottenere il sofisticato op-
tional rimase identica a quella
richiesta per le Flavia 1.8 inie-
zione, Favia Coupé 1.8 inie-
zione e Flavia 1.8 sport inie-
zione: 250.000 lire. Solo pochi
clienti, in tutto 43, poteronoc
acquistare la Flavia Converti-
bile 1.8 iniezione prodotta in

f’d—LAHEI.ﬂ. FLAYLA COMNYERTIBILE (1 962-1%6T)

h Fra Eeencng ¢ aon aella versiong |

B0 pradaita dal 1962

'{/;iqmmrl}flllmlfl " 11.‘15|;|-¢-:.|.|'iuq|||=; A lser, LS

Aleaagrlo & corsa: 82x71 mm
Potenza masslmaz ¥0 ov a 580

Distribunione: due alberi 2 <
aste e bifancizri, valvole ;m tes

{1 Solex C32 PAIA 8)
Traghone: anteriore
Carnbéoc a 4 imarce 4+ RM
Frizione: monedizoo 2 secco

Rapparte al pomta; §1/43

Sospensioni anverioni: bracci ©

Frenk: a disco sulke 4 ruste
Cerchi: 4 5 | con phemmatici
| Passor 2480 mim

Listrghesza: 4340 mm
Larghezza: 1610 mm

Abtexra: | 370 mm

{EExT4 mem}

Cilindrata tatale: 500 cc (]800 oo}

0 #rlimin {¥F2 a 5200 giri,fmin)

Ragpartd di compressiones 9,3:1 (¥:1)

mwme centrafi nel basamento,

]

Alimencaziones: 2 carburatori Solex €35 PlI-2

Tipa tela: selidale con la scmota

rasversali, balestra trasversale,

barrza stabilizzatrice, ammaortzmator] idraulici tedescopici
Sosponslon| pesteriori: asse rigido, balestre longitudinali,
batra stabilizzatrice, ammortizzatori idraulici telescopici

165-15

Carregglata anteriors: 1360 mm
Carreggiata posteriore: [ 280 mm

Peso in ordine dl marcia | 150 i@

| Veloclsh massima: |70 o/ (I
|.\ Consurme: 9.6 [tel 100 km

o

3 :m-|1..'|:|-

scarsissimi esemplari dalla Ca-
sa. Gli acquirenti delle Flavia
Convertibile 1.8 carburator fu-
rono irvece 834, tant guant le
vetture prodotte. Come alire
Lancia anche la Flavia Conver-
tibile i ritaglid la sua fetta di
popolarita apparendo in alcu-

ni film di successo, fra questi
ricordiamo Se permettete par-
fiamo di donne (1964) con Vit-
toric Gassman e Sylva Kosci-
na, che era una fedele chente
Lancia, e il recente Notte pri-
ma degli esami, del regista Fa-

bio Frizzi (2007).
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