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Premiata con I"Oscar
per la moneta pit
stabile, nel passaggio
tra gli anni Cinquanta
e i Sessanta

Pltalia visse una
stagione intensa,
indimenticabile,
gioiosa

e contraddittoria.
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ei mesi durante A
i quali all'inter-
no della Lancia

si consumava la rottura
tra l'ingegner Fidanza, al

‘ quale Pesenti aveva de-

‘ mandato 1l rilancio del-

mpresa, e il suo tecnico
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piu dotato e apprezzato, I'ingegner Antono Fessia, il paese
| stava vivendo una situazione di cambiamenti senza prece-
[ denti. “Dal pit1 al meno, I'ltalia si trasforma n turto, dovun-

que e contemporaneamente’: con queste sermplici ma effi-
. caci parole lo storico Silvio Lanaro sintetizza it senso di
quanto avviene in quegli annj decisivi. Dopo di allora nien-
te sara pil come prima.
La trasforrnazione fu cosi rapida e intensa da far gridare al
miracolo e da essere poi nmasta nel ricordo come un pe-
riodo irrepetibile. In realta, in termini quantitativi se si
guarda all' andarmento del Prodotto interno lordo (Pil) o al-
I'indice della produzione industriale sembra di poter parlare
pit che altro di una forte accelerazione del processo di svi-
luppo awiatosi silenziosamente negli anni precedenti. An-
che alcuni dei simboli di quella stagione precedono in realta
il miracolo: la 600 Fiat, la prima automobile per tutty, fa la
sua comparsa nel 1955 e il primo supermercato, altro simm-
bolo di una rivoluzione dei consumi, viene inaugurato a
I Milano rel 1957. Tuttavia. tra il 1959 e il 1960 il profilo so-

N paese
rasforma

e

La 600 Fiat. del 1955, é la prima autornobile per tutti, simbolo
del miracolo economico italiano.

ciale del paese muta a ritmo pil Intenso di quanto non fos-
se mai accaduto in passato.

La domanda di lavoro proveniente dall’ edilizia e dalle indu-
strie, ancora localizzare prevalentemente nel Nord-ovest.
imprime una violenta accelerazione ai processi migratori:
85.175 persone nel 1958, che sarannc 135.018 nel 1960 e 1
240.723 nel 1961 lasciano le regioni meridionali per trasfe-
rirsi nelle grandi citta industriali del Nord. Uesodo massic-
cio si accompagna a un fenomeno generalizzato di fuga
dalla terra che assumne cadenze parossistiche, decretando
la fine in pochi anni di modelli e stili di vita secolan.

Nel 1962 per la prima volia ['ltalia raggiunge la piena oc-
cupazione, mentre il naccendersi del conflitto sindacale
riesce a strappare consistenti aumenti dei salari medi. LI-
talia in questi anni ottierie anche alcunt importanti suc-
cessi d'immagine che sembrano confermare che il paese
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Sopra, una fase degli scontri di piazza a Genova

nel luglio 1960.

Sotto. negli anni Sessanta decolla 'industria delle vacanze:
turisti in un bar di Viareggio nel 1960.

si & lasciato alle spalle gli anni bui e vive una stagione felice.
LIl gennaio del 1960 it “Financial Times”, il pib autorevole
giornale economico, assegna alla lira I Oscar della moneta
pits stabile per il 1959. Alcuni mesi pitt tardi, in agosto, a Ro-
ma viene solennemente inaugurata la XXVII edizione dei
giochi olimpici, una manifestazione che fara convergere
{'attenzione del mondo sull Italia, fiera di presentarsi con il
volto di un paese moderno fiducioso nell' avvenire.

Il clima di quegli anni & ben descritto da un grande uorno di
spettacolo come Alberto Sordi: “LLatmosfera era Juminosa,
di spensieratezza. C'era la convinzione che tutto fosse n-
solto, m tutti i campi: e naturalmente ¢'era una verifica, un
boom economico straordinario. Le industne lavoravano a
tutto vapore, aumentavano le esportazioni di prodotti ita-
liani. si parlava del miracolo economico. Percid nacquero
anche delle mode, anzitutto la moda della villeggiatura. Gli
italiani cominciavano a sciare, scoprivano le vacanze inver-
nali. E poi ¢'era la moda delle spiagge. [...] Era tutto un pe-
riodo in cui la spensieratezza, il non avere problemi porta-
vano a manifestazion: di vita tutte gioiose, ttte divertenti”.
Non a caso una delle rappresentazioni piu memorabili di
quel periodo si intitolera appunto La dolce vita. A firmarla &
Federico Fellini, che con Visconti, regista di Rocco e { suci
Jratelli, ha reso come pochi altri il senso e le molte facce di
quegli anni vibranti di attese.

Sordi era perd uomo troppo intelligente per non ricordare
anche ['altro lato della medaglia, il prezzo di una moder-
nita arrivata cosi all' improwviso. “Poi cominciarono le pri-
me awvvisaglie, certe istituzioni non tenevanc pit”. E una
nuova parola comincio a serpegaiare, cris): dell’ economia,

.
-
P, 57

della famiglia, dei valori. Inoltre, in evidente contraddizio-
ne con l'affermarsi di nuovi stili di vita e una crescente
domanda di servizi sociali, la scena politica appariva bloc-
cata, incapace di trovare nuowvi equilibri, complice anche il
peso della perdurante contrapposizione fra paesi occiden-
tali e blocco sovietico.

Ne! giugno del 1960 Iautorizzazione a tenere il congresso
del Movimento sociale italiano, partito di ispirazione neo-
fascista, a Genova, citta medaglia d'oro della Resistenza,
innesca una violenta protesta in tutto il paese. che neppu-
re la decisione di revocare il congresso vale a smorzare. A
Reggio Emilia la polizia spara sui manifestanu, ucaidendo-
ne 5 e ferendone molti altri. Le successive dimissioni del
governo Tambroni sono il segno dell ineluttabilita del cam-
biamente e preludono alla faticosa nascita dei primi gover-
ni di centro-sirystra.
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lanciatissima

Con il nuovo modello
1600 HF e con il
supporto delle 1300, la
squadra Lancia rilancio
la posta nei rally.
Harry Kallstrom vinse
il Campionato europeo
guidando ora l'una, ora
Paltra. Munari divenne
campione italiano.

opo avere gareg-
giato nel Tour de
Corse e nel RAC

Rally del 1968. 1a Lancia
Fulvia Coupé Rallye 1600
HF prototipo continud i
collaudi nel 1969 iniziando
il 17 gennaio da Montecar-
lo. Quell'anno il piu blaso-
nato dei rally mondiali fu diviso in due sezioni. La pnma, ri-
servata alle vetture omologate come Turismo o Granturi-
smo, conservd la denominazione Rally di Montecarlo La
seconda, denominata Rallye Méditerranee. raccolse le au-
to dei Gruppi 4, 5 e 6, ovvero Tunsmo e Gran Tunsmo pe-

Sopra, 21 gennaio 1969. La Lancia Fulvia Coupé Rallye 1.6 HF
Prototipo di Sandro Munari/Sergio Barbasio in quel momento
secondi assoluti nel Rally Méditerranee: poco dopo verranno
squahficati.

A sinistra, 16 gennaio 1969, Montecarlo. Aleuni dettagli

della Lancia Fulvia Coupé Rallye 1,6 HF Prototipo di Harry
Kallstrom/Gunnar Haggbom. [ cerchi e 1 parafonghi, come

la scocca provenivano da una Fulvia Coupé Raflye 1.3 HF

santemente modhficate 2 i ven e propri prototipi Per le
due sezioni gli organizzaton fissarono un identico percor-
so, ma oran diversi.

Cib fa intuire le difficolta logistiche, di coordinamento e di
assistenza incontrate dalla Lancia che schierd tre fulvia
Coupé Rallye 1,3 HF nel Rally di Montecarlo per Rauno
Aalwolen/Henry Liddon, Tony Fall/John Davenport, Pat
Moss/Liz Nystrom e due Fulvia Coupé Rallye 1600 HF
Prototipo nel Rallye Méditerranee per Harry Kallsuom/
Gunnar Haggbom e Sandro Munari/Sergic Barbasio. Un
pizzico di sfortuna nella compagine italiana non impedi n-
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sultati di rilievo: Kallstrom/ Haggbom si classificarono pni-
mi assoluti nel Rallye Méditerranee, Pat Moss e Liz Ny-
strom si classificarono seste assolute nel Rally di Monte-
carlo e vinsero la Coppa delle Dame, infine Amilcare Balle-
strieri e Daniele Audetto portarono in tredicesima posizio-
ne la loro Fulvia Coupé Rallye 1,3 HF privata.

Negative furono invece le gare di Aaltolen/Liddon e
Fall/Davenport, usciti entrambi di strada nel tratto Mouli-
non/Autraignes e quella di Munan, squalificato per non
avere timbrato la tabella di marcia essendo in antcipo al
controllo dove « commissan non erano ancora insediati. La
sfortuna e alcuni problemi nel moton ancora acerbi dei
prototipi decirmarono le 1600 della squadra il 12 febbraio
nef Rally di Svezia, dove tuttavia la Fulvia Coupé Rallye
1,3 BF di Kallstrom/Haggbom ottenne il sesto posto asso-
luto. Il pieno niscatto delle 1600 avvenne poco dopo, il 3
marzo, con la splendida wiplerta nel Rally di Sanremo: Kal-

Sotto, la Lancia Fulvia Coupé Rallye 1,3 HF di
Barbasio/Mannucci durante il guado def torrente Lerrone in
piena. Una defle tonte difficolia di questo rally avversato dalla
neve e dal fango.

A sinistra, 23 gennaio 1969. La Fulvia Coupé Rallye 1,6
HF Prototipo di Kallstrom/Hagegbom durante una prova
notturna sul leggendario Col de Turini. I forte equipaggio
svedese vinse la frazione del Rally di Montecarlo
denominata Raltye Méditerronee.

Sotto, un'insolita inguadratura della Fubria Coupé Rallye
1,6 HF Prototipo di Kallstrom/Haggbom.

[strom/ Haggbom primi, Aaltolen/Liddon secondi e Ser-
gio Barbasio/Maric Mannucci terzi.

Chiavi del successo furono le grandi doti delle Fulvia nel
fangeo e i meccanici che sostituirono in un baleno le gom-
me da asfalto con altre dotate di 500 chiod ciascuna rel
punto di unione di due prove speciali, una asciutta ¢ una
innevata. In questo tratto gli equipagg Lancia inflissero di-
stacchi abissali agli avversari e il piu accreditato di quesd, il
finlandese Hannu Mikkola su Ford Escort TC, andd a
sbattere in localita Badalucco nel tentativo di recuperare.
La 1300 fu di nuovo protagonista il 29 marzo nel Rally in-
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Sopra, 9 marzo 1969. Il direttore sportivo della Squadra FIF
e Sandro Munari st complimentano con Harry Kallstrom

e Gunnar Haggbom per la brllante vittoria nel Rally

di Sanremo. Dalla gara resa difficilissima dalle condizioni
atmosferiche emersero le Lancia che occuparono [ primi

tre posti con Kallstrom/Hagebom, Rauno Aaltonen/

Henry Liddon e Sergio Barbasio/Mario Mannucci.




Sopra, 23 marzo 1969, Rally de! Sestriere. Gunnar Haoggbom fa la
guardia alla maechina mentre Harry Kallstromn cerea un varco

fra i concorrenti che hanno bloccato la strada per protestare contro
l'esclusione, per essersi impantanati nel tratto Braia-Vallegiofitti.

A destra,23 marzo 1969, Rally del Sestriere. If fango misto

a neve alto anche alcune decine di centimetri che ha trasformato

la garo in una prova durissima esalta 1 migfiori: ecco la Fulvia
Coupe Rallye 1.3 HF di Sandro Munari/John Devemport

awviarsi sicura verso la vittoria.

Sotto,19 agosto 1969. La Fufvia Coupé Rallye 1,6 HF che con
Kallstrom, Barbasio e Tony Foll si impose nella durissima
Marathon della Route che si disputd dal 19 agosto

per la durata di 84 ore sul circurto del Niirburgring.

temazionale del Sestriere. Qui la vittoria di Sandro Muna-
ri/John Davenport fu 1l risultato dell affiatamento della
squadra nelle condizioni a dir poco difficili a3 causa della ne-
ve mista a fango, basta pensare che su 140 vetture partite
solo 23 arrivarono alle fine.

La prima grossa difficolta per i miglion fu quella di rovare
un varco fra le vetture poste di traverso dai contestatori
del provwedimento di esclusione per chi si era impantanato
nel dunssimo tratto Brara-Vallegiolitti. Nelle prime battute
andaroro in testa Ove Andersson/Liz Nystrom su Ford
Escort TC, ma nella stretta discesa di Pradeboni le Lancia
recuperarono nettamente e si portarono in vantaggio con
Munari/Davenport seguito da Kallstrom/Haggbom.

Nella seconda tappa Munari si impantano a Pradeboni, do-
ve nella pnma aveva costruito il suo vantaggio. Kallstrom/

Haggbom giunti poco dopo sul posto si fermarono per
aiutare | compagni a cavarsi d'impaccio. Fu cosi che Mu-
nan vinse e Andersson riusci a scavalcare Kallstrom por-
tandosi al secondo posto.

La serie positva delle 1300 prosegui il 25 aprile con il pri-
mo posto di Barbasio/Mannucci nel Rally 999 Minuti, il
26 giugno con la vittoria di Munan/Davenport nel Rally
delle Alpi orientali e I'11 luglio con il successo pieno di Bal-
lestrier/Sartana nel Rally Alpe della Luna. Si possono
considerare successi anche Wl secondo posto di Kall-
strom/Haggbom il 14 maggio nel Rally delle Alpi austria-
che el terzo dello stesso equipaggio nef Rally della Polonia
il 21 maggio. La 1600 da parte sua otrenne un nuovo gran-
de trionfo nella Marathon de la Roure, uno strano “rally su
pista” che parti il 16 luglio e per 84 ore consecuuve si cor-
se sul micidiale circuito del Niirburgring. Nell'occasione la
Lancia schierd tre 1600 per Munari/Maglioli/Pinto, Balle-
streri/Paganelli/Ireland e Kallstrom/Barbasio/fall. Le pri-
me due si fermarono per guasti, ma la terza le riscatd ag-
giudicandosi la vittoria assoluta.

Dreci gorni dopo. il 28 agosto, la Fulvia Coupé Rallye 1,3
HF colse la sua ultima grande vittoria nel Rally di San
Martino di Castrozza con Munari/Bernacchini, dove Al-
cide Paganelli/Dornenico Russo con una normalissima
Fulvia Coupé si elassificarono primi nel Gruppo | (vetiure
di senre). Il 1° ottobre 1969 la 1600 fu finalmente omologa-
ta nella categoria Gran Turismo Gr. 4 e appena cinque
giorni dopo si aggiudicd con Barbasio/Mannucei if Rally
dell'lsola d' Elba valido per il Campionato italiano.

494 951009




e

B e BT AT

Il Campionato eurcpeo riprese il 16 ottobre in Spagna con
la Lancia e Kallstrom prirni rispettivamente nelle classifiche
prowvisorie per costruttori e piloti. Per difendere la supre-
mazia, la squadra HF scese in campo in forze e ottenne la
vittoria assoluta con la 1600 di Kallstrosn, il terzo posto
con la 1600 di Raffaele Pinto, il quarto e il settimo posto n-
spettivamente con le 1300 dei piloti locali Alberto
Ruiz/Giménez e José Manuel Lencina. Conternporanea-
mente la Lancia affrontd il Rally del Portogallo con la sola
Fulvia Coupé Rallye 1,3 HF di Tony Fall. Linglese vinse,
ma fu squalificato perché la moglie per baciarlo sali in mac-
china sulla pedana d'armvo, cosa vietata dal regolamento.
La squadra Lancia tornd in forze nel Tour de Corse che
prese il via '8 novembre. Oltre a una 1600 e due 1300 nor-
mali schierd una 1600 alleggerita e due 1600 wrasformate in
spider. La mossa si riveld sbagliata perché tutte le 1600
speciali accusarono problemi ai freni probabilmente in con-
seguenza della trasformazione, cosi Kallstrom/Haggborn
con la coupé alleggerita si classificarono solo noni mentre
Tirno Makinen/Paul Easter & Munari/Davenport con le
spider s classificarono rispetuvamente undicesimi e tredi-
cesimi. Barbasio/Mannucar con la 1600 standard si ritira-
rono per la rottura del comando dell acceleratore, mentre
fra gli equipaggi delle 1300 i coniugi Trautmann persero 22
minuti & molte posizioni per riparare il cormando dell’ acce-
leratore. Ballestrieri/Audetto invece furoro risparmjati
dalla sfortuna e con una condotta di gara superlativa por-
tarono al decimo posto assoluto una 1300.

Sopra, a sinistra, 28 agosto 1969. La Fulva Coupé Rallye 1,3
HF di Sandro Munari/Amaldo Bernacchini trionfatori

nel Rally di San Martino di Castrozza con la vittoria in tutte
le prove speciali disputate.

Sopra. a destra, 28 agosto 1969. La Lancia Fulvic Coupé
Rallye 1,3 HF di Amilcare Ballestrien/Daniele Audetto.

terzi classificati nel Rally di San Martino di Castrozzo

dopo gl altri piloti Lancia Munari/Bernacchini e Arnaldo
Cavallari/Dante Salvay.

A sinistra, 28 agosto 1969, Rally di San Martino

di Castrozza. La Fulvia Coupé di Alcide Paganelli/Domenico
Russo completé if successo Lancia imponendosi nel Gruppo 1.
vale a dire fra le vetture di serie.

In basso, 10 otrobre 1969. La Coupe Rallye 1,6 HF omologata
per le corse appena cinque gtorni prima vola a conquistare

la vittoria nef Rally dell'lsola d'Elba con Barbasio/Mannucci.

Il Campionato europeo si concluse il 15 novembre con il
RAC Rally. Per laurearsi campione Kallstrom doveva as-
solutamente battere il fortissimo pilota della Porsche Bjorn
Waldegaard. Ma questa volta la sfortuna si distribui in
modo pit uniforme. Nelle prime battute ando in testa
Wialdegaard mentre Kallstrom fu attardato da due foratu-
re. Nelle fasi successive la malasorte si accani prima con le
Lancia di Munari e Makinen fermandol uno per un guasto
e I'altro per un incidente. Infine rivolse le sue attenzioni a
Waldegaard che prima perse 26 minuti per un'uscita di
strada, poi usci di strada nuovamente nel tentauvo di re-
cuperare e precipitd in dodicesima posizione. |l bilancio
della Lancia si concluse quindi in modo trionfale con due
campionati all attivo: I'europeo con Harry Kallstrom e ['i-
taliano con Sandro Munari.
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M) MU.SEO NlCOLlS

DELL’ AUTO DELLA TECNICA DELLA MECCANICA
Villafranca . Verona

- ltalia
www.museonicolis.com -

La Lancia Astura
MM Sport ¢ il cuore
antico del futuro in
una dimamica reala
museile alle porte
di Yerona. Cultura,
divertimento,
SOFprese e
sperimentacions

in un moderno centro
in vetro e acciaio.

a parola museo va stret-

ta alla moderna struttu-

ra espositiva che a Vil-
lafranca, alle porte di Verona,
propene ai visitatori due secoli
di stona della locomozione e
altro ancora. Nell'edificio del
Museo Nicolis dell’ Auto, della
Tecnica e della Meccanica la
forza dell acciaic e della petra
si ternperano nelle trasparenze

Sotta. una Cottereau del 1903
ESPOSLa CON GUSLO GECanto

ad afcunt oggetts e abiti dell'epoca.

Sotto, o destra,una delle pii:
artiche Lancia esposte: la Lancia
Beta "SCGV" del 1911,

del vetro e nel calore degl ar-
redi. Sono i segni di uno spazio
aperto alla circolazione delle
idee, dove i riverbeni del passa-
to sone alimento per il futuro.
Disposti su 6000 metrt qua-
drati sono esposti mezzi di tra-
sporto e altre opere dell'inge-
gno umano che Luciano Nico-
lis, imprenditore vercnese, ha
raccolto in questo modernissi-
mo edificio spinte dalla sua
passione per la tecnica e la
meccanica,

Fin dall'inizio Luciano Nicolis
ha voluto che il museo fosse
spettacolare e creativo. Il suo

messaggio & stato accolto in
pieno dalla figla Silvia che dal
2000 ¢ la diretirice di questo
innovativo esempio di museo-
Impresa, costantemente pro-
iettato verso il nuovo e attento
al proprio ruclo di promotore
di cultura. Alla suggestione
degli oggetti esposti si affianca
un ricco centro di documenta-
zione con un archivio storico e
una biblioteca capaci di soddi-
sfare le esigenze dei ricercatori
pits esigenti. Ma pure chinon &
uno studioso ha la possibilita di
approfondire la storia dei mez-
zi di trasporto.

All'interno del museo Nicolis &
in funzione anche un moder-
nissimo Centro Congressi do-
tato di una sala conferenze con
120 posti, di una sala per i rela-
tori, di un' area multifunzione di
230 maq, di un'ampia terrazza e
di un bar. Questo vero e pro-
prio crocevia delle idee diventa
di volta in volta punto d incon-
tro per studiosi e appassionati,
meta di percorsi didattici, sede
per il lancio di prodotti com-
merciali, luogo di incontri isti-
tuzionalt o di business.

Lautomobile & I'indiscussa pro-
ragonista del museo perché &

Sopra, a sinistra,

la Lancia Astura Mille
Miglia ritratta davanti
afl'ingresso del museo del
quole ha ispirato i logo.
Sotto, una 3500 GT

e una 3500 GT Spider
nello spazio espositivo
dedicate alte Maseratr,
Sutle pareti st notano le
Joto di scena con le auto
protagoniste df alcuni film
degli anni Sessanta.

Sotto, a destra, il cavaltere
Luciano Nicolfs (if primo
da destra) mentre conduce
una visita guidata.

La vettura & un'Alfa
Romeo 6c (750 GTC

carrozzatn da Costagna.

stata ed € una delle grandi pas-
sioni del fondatore. Egli ha cer-
cato e cerca in tutto | mondo
veicali storici, li recupera, |i re-
staura e li restituisce alla me-
moria collettiva come parte del
proprio patrimonio e della pro-
pria cultura.

Fraireperti pili sorprendenti vi
& la “motrice Pia”, il primo mo-
tore a benzina della storia. Ni-
colis ne & molto orgoglioso per
Intrinseca preziosita e perché
fu costruito e brevettato nel
1882 da Enrico Bernardi, ve-
ronese come lui. La collezione
comprende centinaia di auto

___ Ij--_‘_

Sopra, a swmistra, if logo del Museo
Nicals defl’ Auto, delia tecnica e della
meccanica. La vettura stilizzata che
vi compare & la Lancia Astura MM,
Sopra, una vista esterna dell edlficio
in aectaio e vetro del Museo Nicols,
La vettura & una Bugatet T 49
roadster del /931,

A sinistra, una vista esterna

dell' edificto in vetro e acciaro,

A destra, fa leggera ed elegante
struttura delle scale che collegano

i prary dell’esposizione.

d'epoca, centinaia di motoci-
clette, altrectante biciclette
molte delle quali appartenute
a grandi campioni, circa quat-
trocento macchine fotografi-
che, macchine per scrivere,
strumenti musicali e altre me-
raviglie della tecruca.

Silvia Nicolis & cresciuta fra
questt oggettl. In unintervista
ha dichiarato: “Ho trascorso
la mia infanzia fra mostre-
scambio di auto d'epoca, gite
in torpedo e serate in officina
a lucidare gli ottoni dei fanali a
carburo. Lauto e il suo profu-
mo di benzina stantio a me co

me le scarpette da danza stan-
no a una ballerina”. Silvia & at-
tirata da qualunque automo—
bile in cui, come dice lel, "Sileg-
ga l'anima, T mtelhgenza e la
caparbieta dell'uomo che 'ha
progetiata e desiderata”, ma
ammette di essere molto legata
alla Lancia Astura Mille Migla
Sport dalla quale col padre ha
ricavato Il logo def museo,

E un'auto unica, costruita ap-
positamente per il pilota Luigi
Villoresi. Segreto fomentatore
della realizzazicne tramite la
Scuderia Ambrosiana fu Enrico
Minetti, concessionario milane-
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se della Lanzia tanto convinto
delle qualita della Astura da ri-
tenere che con pochi ritocchi
potesse gareggiare con le in-
vincibili Alfe Romeo. Come &
noto, |'Astura era una impo-
nente autc extra lusso ideale
per i grandi wiaggl, per le occa-
sioni formali e per | concorsi di
eleganza. Lidea di trasformarla
in umauto da corsa non parve
balzana al grande tecnico della
Lancia Vittorio Jano. In parti-
colare favord sulle testate ren-
dendole molto simili a quelle
della Lancia Aprilia, cioe dotate
di camere di scoppio emisferi-
che di alta efhicienza. Per il re-
sto bastarono picccl aggiorna-
menti e I'elminazione degli ele-
menti non indispensabili per
ottenere un alleggerimento che
combinato con la potenza del
matore (110 cv contro ¢l 82 di
serie} rese la base meccanica
molto competitiva.

la carrozzena fu realizzata dal-
lo specialista milanese dell al-
luminio Giuseppe Colli. Nella
nuova veste [Astura perse
I'austerita borghese della berli-
na di seng, ma conservo 1 volu-
mi imponenti che diedero a
questo modello la persenalita
unica che ancora oggi affasci-
na ¢ intriga al primo sguardo.
La linea segue ie pilt avanzate
teorie aerodinamiche dell'e-
poca. La calandra Lancia qui
prende forme e contorni del
tutto inediti ncorporando i fari
e dilatandosi nelle forme plasti-

Sopra, la Lancia Astura Mille Miglia Sport vista df lato.
La linea segue le influenze aerodinamiche defl epoca.

{ parafanghi hanno volumi autonomi allungati
all'indietro a ogiva. fl cofano imponente suggerisce fa

potenza det motore.

che e allargate del muso. |
grandi parafanghi anteriori so-
no integrati nel corpo vettura
con largo anticipo suil tempi,
ma hanno volumi autonemi al-
lungati all'indietro a ogiva.

I cofano imponenite suggerisce
ia potenza del motere. In corn-
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Sopra, a sinistra, f frontale della Lancia Astura Mille Migha
Sport. La classica calandra Lancia prende forme e contorn
ded tutte inediti incorporando | fari e dilatandosi nel muso
allarpato per incorporare | parafanghi

Sotto, Is famiglia Nicolis e la Lancia Astura Mifle Miglia

afl arrivo defla Mille Migla 2008. Da destra:

it comm. Luciano Nicolis fondatore del museo, la figha

Sitvia diettrice del museo e il figlio Thomas ol volante

della vetrura. (Foto E. Renaldini ©)

Sopra, il cruscottc in afluminio lavorato a rosette ¢ un piccolo capolavoroe
di abilitt artigtane rel guale ben st inseriscono gli strumenti con la foro
grafica impeccabile. St notano pure | rinvii defla leva del cambio che, lasciati
a vista, hanno la nuda bellezza dei meccanismi semplici ed efficienti.

Sopra, la coda affifata e sottile defla Lancia Astura Mille Migha Sport.
i cofano & piii basso delle creste dei parafanghi, if bocchettore
def carburante Fa l'apertura rapida tipica delle outo da corsa.

spondenza dell abitacolo la li-
nea si restringe per pol ripren-
dere volume nella parte poste-
riore segnata dalla presenza dei
parafanghi aliungati all' indietro
come gl anteriori. Nella coda
affilata e sottile il cofano & pit
basso delle creste dei parafan-
ghi: nel bagagliaio ¢'é spazio
appena sufficiente per la ruota
di scorta e due grandi serbatai
def carburante con il boechet-
tone ad apertura rapida.

Le finiture nulla concedono a
fronzoli: sono improntate alla
massima funzionalitah come
nelle auto da corsa, ma non
sono prive di eleganza. il cru-
scotto n alluminie lavorato a
rosette & un piccolo capolavo-
ro di abilita artigana nel quale
ben si inseriscono gli strumenti
con [a loro grafica impeccabile.
1 rinwii delia leva del cambie la-
sciati a vista hanno la nuda

bellezza dei meccanismi sem-
plici ed efficienti.

La storia sportiva di questa
auto inizid in data imprecisata
probabilmente con targa prov-
visoria, poi il 25 aprile 1940
fu immatricolata a nome del
grande ailota Luigi Villoresi
per correre la X1 Mille Miglia
che parziva tre giorni dopo.
Iscritta con i numaro 75, non
prese parte alla competizione
probabilmente a causa di un
incidente nielle fasi di prepara-
zione. Quella anomala Mille
Miglia disputata su nove gini di
un inedito eircuito stradale, fu
I'ultima gara prima della guer-
ra. La nostra Lancia Astura
per vincere dovette quindi at-
tendere il 30 giugno 1946,
quando alla prima uscita dopo
il conflitte s'impose nel VI
Circuito di Modena con il pilo-
ta Franco Cortese. |l 4 agosto
SUCCEsSIVO vinse ancora ¢on
Cortese sul circuito di Luino.
Non si hanno altre nouzie di
grandi vittorie o plazzament
conseguiti dalla vettura nei
due anni successivi.

La vicenda agonistica prosegui
in Gran Bretagna, ma la nostra
Astura tornd in ltalia per la XVI
Mille Miglia del 24 aprile 1949
con | equipaggio inglese John
Cordon/David Lewis. Al riti-
ro dalle corse le prestazioni di
quest auto parvero deali a una
banda di contrabbandieri che
sfruttd une dei due serbatoi per
nascondere orolog e preziosi.
La leggenda racconta che un
doganierz ammaliate dalla bel-
lezza della vettura smascherd |
fuorilegge mentre cercava di
approfondirne la conosceriza.
Sequestrata dalle autorita, [ A-
stura fu poi messa all' asta nel
1977 a Ginevra e dopo il re-
stauro tornd a correre con Lu-
ciano Nicolis disputando ben
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CiHllindrata totale: 2972 9% oo

comandate da bilancerd

con pompa d accalaraziong

Impianto slettrico: 1V
Tratione: posteriare
Cambia: a 4 marce + RM
Frizione: monodisco a secco

Mumera cilindrl & dsposizione: 8 a ¥ di 17° 30, antertore
ﬁ.’!gwguﬂ-n w oorsa: 74,61 % 05 memi

Potonza massima: | 10 oy a S000 gird'min
Ripparta i fnmprl-'.‘!.';inlu‘;' H.H:
Distribuzions: albero a camme in teia centrale, valvole in testa

Alimentarione: dus carburatori doppio corpo Zenith 32 DV
Accenslone: bobina e spinteragens

Lubrilicazions: forzata con parspa & ingranaggi
Raffreddamento: ad acqua con pempa centrifuga

Rapporto al porte: § AT e alori secondo § circuiti

Tipo telaio: a piattalorma in accisio

MNpa carrorzeria: spider corsa a due posti costruzione Colli
Saspenslon| anterlarl: a ruote indipendent! sistema Lancia
con ammortizzatori idraulici telescopici

Sospensionl poateriori: assale rigida con balestre longrtiudinali,

Freni: idraulici a tamburo sulle 4 ruote

| ammortizzator meccanici a frizions Siata

Prsesirmatscl: 18 » 36,2
Paszor 2950 mm

| Carreggiata anteriore; §400 mm
Carrepggiata postariore: 1450 mm

LumgheEss: $600 i
Larghesea: 1550 mm
Afteera 1000 mm

Peso in ordine di marcea: 280 kg

Il‘k Consumna: 16,5 litri/ 100 km

Ty

undici Mille Miglia storiche. La
carriera sportiva continua ora
con i figl Thomas e Silvia Nico-

IL MODELLO D

Welocita massima: oftre 150 kmi'h

lis perché amare le auto d'e-
poca significa anche continua-
re a farle vivere.

A COLLEZIONE



