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Una passione
segreta

Contro ogni
aspettativa, nel 1963
la Lancia si riaffaccio

sulla scena delle gare.
Lo fece in forma
privata, per iniziativa
del giovane Cesare
Fiorio, destinate a
una brillante carriera
sportiva nei rally.

incenzo Lancia

da giovane era

stato un brillan-
te pilota e si era fatto le
ossa lavorando nel setto-
re corse alia Fiat. Una
volta aviata la sua attivita di costruttore aveva perod di
molto ridotto ["antica passtone per ['automobilismo sporti-
vo. Da quel momento. siamo agli inizi del Novecento. si
era occupato con dedizione assoluta della produzione dei
suoi medelli, di cui seguiva personaimente ogni detraglio.
Aveva perd trasmesso la passione per le corse al figlo
Giannt. Questi, chiamato ancora giovane ad assumere la
direzione dell'impresa dopo la morte del padre, aveva deci-
so di tentare "avventura sportiva, dapprima nella categoria
GT e Sport, poi addirittura in Formula |
Tra il 1952 e il 1955 sotto I'arruffata regia di Vittorio Jano
si era Costituito un reparto corse ed erano stati messi a
punto i progetti di diverse auto. Non erano mancati anche
successi prestigiosi. come quello alla Carrera Panamerica-
na del 1953 e della Mille Migla del 1954, entrambe con la
Sport D24, ma alla fine {'impegno nelle gare si era nvelato
troppo oneroso. Non solo sottraeva risorse finanziarie a
un azienda perennemente sottocapitalizzata e pericolosa-
mente esposta con le banche, ma aveva anche creato una
contrapposizione fra i reparti e gli uomini impegnati nel
settore corse e guelll addetti alla produzione di auto di se-
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Cesare Fiorio, a destra. e Gianni Tonti in una joto degli anni
QOrtania.

ne. Alla fine, le crescent tensioni avevano convinto Gian-
m Lancia a voltare pagina. Si era trattato di una scelta do-
lorosa, quasi che abbandonare le corse avesse fatto venire
meno in lu la voglia di continuare.

Dopo aver ceduto gratuitamente progetti, materiali, uomni-
m e vetture della sua Formula ) alla Ferran, aveva deciso di
vendere |'impresa di famiglia. Non volendo abdicare a fa-
vore del suo potente vicino torinese, la Fiat, aveva trovato
un acquirente in un industriale bergamasco, estraneo al
settore ma affascinato dalle prospettive di sviluppo del-
['automobile. Carlo Pesenti al momento di assumere il
controllo della Lancia aveva ben chiara una cosa: Lancia
significava, e avrebbe dovuto sempre pil significare, vettu-
re di medio, medio alta cilindrata e di elevata qualita desti-
nate alle fascia alta del mercato: innovazione tecnologica,
stile, eleganza, comfort, affidabilita dovevano essere, come
lo erano stati in passato, gl attributi delle auto che usci-
vano dallo stabilimento di via Monginevro Un program-
ma che pur senza dirlo esplicitamente significava che la
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Lancia con il mendo delle corse aveva chiuso per sempre.
Tuttavia sottotraccia il ricordo di quell esperienza era ri-
masto vivo. Cosi. qualche anno pils tardi, in sordina, o ad-
dirittura, come ricorda Guido Rosani, “in forma clandesti-
na”, prende corpo il progetto di vedere di nuovo la Lancia
impegnata in competizioni sportive. A promuoverlo era
Cesare Fiorio, che nel 1963 aveva creato a Torino la HF
Squadra Corse, radunando un gruppo di piloti con l'inten-
zione di prendere parte con vetture Lancia alle competi-
zioni della categoria Turismo e Gran Turismo.

Liniziativa nasceva senza alcun coinvolgimento diretto
dell impresa. [ pimi risultati ottenuti con vetture Flaminia
e Flavia Coupé senza particolari caratteristiche sportive
furono confortanti. Ma quel che piti conta valsero a raffor-
zare in Fiorio la speranza, che si sarebbe rivelata fondata,
che di fronte a nisultati positivi e costi certi e contenuti fos-
se possibile ottenere dalla Lancia se non un sostegno eco-
NOMICO quantemeno una copertura tecnica, A confortarlo
in tal senso erano gl appoggi d cui il suo progetto godeva
all'interno dell’ Azienda, in particolare quello del padre, ['in-

Sopra. la Lancia Appia GTE di Cesare Fiorio, primo
classtficato il 10 novembre 1961 nella Coppa Intereuropa
davanti a Ferlaino, che reahzzd Wl giro pii veloce.

Sotto, la Flavia Sport Zagato che nel 1965 vinse, con René
Trautmann, la Coppa delle Alpi.

fluente direttore delle Pubbliche Relazioni e dell' Ufficio
Stampa della Lancia.

[l sogno divenne realta nel 1965 quando la HF Squadra
Corse venne incorporata dalla Lancia, che si trovd cosi a
disporre nuovamente di un reparto corse. A dirigerlo, sia
pure in veste di cansmatico consulente esterno, era lo
stesso Cesare Fiorio. che poteva awvalersi della collabora-
zione di un ristretto gruppo di meccanici per |'allestimento
di vetture le cui parti speciali, sia per la parte motore sia
per la carrozzeria, erano messe a punto da preparatori
esterni all' impresa. [n questo modo e quasi controvogha la
Lancia si accingeva a tornare protagonista nel campo del-
le competizioni sportive. Una scelta che si sarebbe rivelata
vincente segnata da important affermazioni tanto sul pia-
no dei nsultati quanto per ['immagine dell’ azienda




Sandro Munari & il
pilota che pia d’ogni
altro ha alimentato
la leggenda della
Lancia nei rally.

Ha gareggiato con
le Flavia, le Fulvia

e le Stratos
ottenendo vittorie

\ su vittorie. /

ltre 50 succes-
si Internaziona-

li. quattro stu-
pende vittorie nel Rally di
Montecarlo. due titoli di
campione rtaliano e uno di
campione europeo hanno
portato Alessandro “San-
dro” Munari nella leggen-
da dello sport e nei cuori
degli appassionatt di tut-
to il mondo. Il "Drago”,
cosi lo chiamavano i tifo-
si e | compagni di squa-
dra, compi le prime espe-
rienze agonistiche con un
go-kart costruito insieme
agli amici. Il padre, ticola-
re di una prospera azienda agncola nel tranquillo borgo di
Cavarzere in provincia di Venezia, nmase neutrale rispet-
to all' aspirazione det figlio di diventare pilota: non la con-
trastd e non la agevols. Cosi Sandro per acquistare la sua
prMa auto preparata per le corse st improvvisd rappresen-
tante di tapparelle.
Mentre metteva da parte lira su lira. gli telefond Arnaldo
Cavallan, un pilota della scuderia Jolly Club incontrato
nelle corse dei go-kart, che gli chiese di partecipare n sua
vece al Mcbil Economy Run del 20-24 maggio 1964 con

W hiamavano
/
Drago

Alessandro “Sandro” Munari concentratissimo al volante
del go-kart costruito insieme aeli amici, prima della partenza
del circuito cittadino di Cavarzere il 16 aprile 1961

una Fiat 1300. Non era una vera corsa. ma una gara di
consumo. Sandro accettd sapendo che da cosa nasce cosa.
Infatd, nei primi giorni di glugno Arnaldo gli chiese di fargli
da navigatore nel Rally di Sardegna su un’ Alfa Rormeo Giu-
lia T Super. Il ruolo non lo interessava, perd accettd per-
ché poteva essere un modo per entrare nel mondo delle
corse. Andd bene, vinsero.
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Sopra, 20 agosta 1965. La Lancia Flavia Coupé di Sandro
Munari/Antonio Ghini davanti rella prova speciale de! Ralfy
dei 1000 Laghi, che si disputd all'interno di un ippodromo.
Sopra, a destra, 30 ottobre 1965. Sandro Munari accanto
all’ Alfa Romeo Giulia GTA con la quale prese parte af Rally
dei Jolly Hotel come secondo pilota di Arnaldo Cavallari.
Sorto, 18 settembre 1966. La Lancia Flavia Sport di Sandro

Munari prima assoluta nefla gara in salita Pontedecimo-Grovt.

Poco dopo Sandro ebbe abbastanza denaro per acquistare
una Fiat Abarth 850 TC usata, cessd di vendere tapparel-
le e il 2 agosto 1964 debuttd da pilota nella cronoscalata
Agordo-Frassené. Lavventura si nsolse con un ritiro per il
bloccaggio del cambio poche curve dopo la partenza.
LLoccasione di gareggiare in automobile, sia pure da naviga-
tore, si npresentd presto perché Armaldo lo volle di nuovo
come navigatore ||| settembre net Rally di San Martino di
Castrozza e il 24 novembre nel Rally di Toscana. Nel 1965
Sandro corse aln tre rally come na-
vigatore di Arnaldo Cavallari con Ja
prospettiva che Mario Angiolini, di-
rettore sportive della scuderia Jolly
Club prima o poi lo avrebbe chiama-
to a guidare. Accadde in luglio quan-
do Ja Squadra Corse Lancia HF de-
cise di schierare sei Flavia Coupé
nel Rally dei 1000 Laghi valido per la
Coppa delle Nazioni e si trovd a cor-
to di piloti disposti alla trasferta in
Finlandia. Sandro debutto quindi nei
rally con la squadra ufficiale Lancia.
un enorme colpo di fortuna per il gio-
vanotto che impressiond per come
sapeva essere velocissimo su qua-
lunque fondo stradale.

Per le rimanenu gare della stagione
Sandro rientrd nel ruclo di navigato-
re di Cavallari nell'attesa di un'altra
occasione. Questa si presentd nel
gennaio (967 quando un'altra chia-
mata nella squadra ufficiale Lancia
gli permise di ben figurare nel Rally
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di Montecarlo prima che un banale guasto fermasse la sua
Flavia Coupé mentre era fra primi. Questa volta le sue
capacita di guida, specialmente in discesa, lo catapultaro-
no nel mondo dei rally da protagonista.

Nella gara successiva avvenne il magico incontro con la
Fulvia Coupé HF. la vettura che avrebbe portato Sandro
nel mito. Non furono sempre rose e fiori per una certa in-
compatibilita con George Harnis. il navigatore “all antica”
che la squadra gli mise accanto. Il 2 giugno 1967 I equipag-
gio italo-belga ottenne in ogni modo una vittoria di classe
nel Rally dei Jolly Hotel. 11 18 settembre dello stesso anno
Sandro da solo assapord la gioia della prima vittoria asso-
luta. La colse nella gara in salita Pontedecimo-Giovi, dove
la squadra Lancia HF lo aveva chiamato per accontentare
il concessionano Lancia di Genova. Da lui ¢t si aspettava
solo che facesse ben figurare la Flavia Sport Zagato mes-
sagli a disposizione, ma nel nubifragio che si abbatité sul




percorso Munan fu l'unico che osd tenere g2 il piede sul-
I'acceleratore. St impose in modo spettacolare tagliando il
traguardo a marcia indietro scivolando in testa coda su
un’enorme pozza d acqua a pochi metri dall arrivo.

I 1° apnle 1967 Sandro, n coppia con Leo Cella, st distinse
con una vittoria di classe nella 12 Ore di Sebring. Quindici
giorni dopo con il nuovo navigatore Luciano Lombardin:
colse la prima vittoria assoluta nei rally imponendosi nei
"999 minut”. Il sodalizio con Luciano portd por altre vitto-

Sopra, 19 luglio 1970. Munari sul Circuito stradale del Mugelflo
con la Fulvia HF F&M 2 con la quale arrivd primo di classe.
Sopra, a sinistra, Munari al volante della Lancio Fulvia
Ceupé HF con la quale disputo i Rally di Montecarlo 1968.

I pilotw indossu pantalom di velluto, maglione di cachemire

e guanti di nappa, la “divisa” di allora per i rally invernal:,

A sinistro. 9-10 novembre 1968. La Lancia Fulvia Coupé

HF Prototipo di Sandro Munari/Sergio Barbasio in gara

nel 13° Tour de Corse dove si ritrarono per guasto.

rie, la pit eclatante di tutte fu quella nel Tour de Corse il 6
novembre con la Fulvia Coupé HF prototipo 1405 cc.
Dopo averlo visto volare sulle stradine della Corsica Hu-
ske von Hanstein, direttore sportivo della Porsche, gli
chiese se gli sarebbe piaciuto correre per la Casa tedesca.
“Certo”, rispose Sandro, “ma non ora: devo molto alla
Lancia che mi ha dato fiducia e mi ha fatto correre quan-
do ero ancora uno SCONOSCIULD .

11 1967 si concluse con cinque wittone assolute nei rally in-

A sintstra, 14 marzo 1971. Sandro Munari/Mario
Mannucei su Lancia Fulvia Coupe HF 1600 in una prova
spectale notturna del Rally Sanremo-Sestriere. Furono
fermatt da una banale panne elettrica

Sotto. Sondro Munari si rrveld jortissimo non solo nei rally,
ma anche nella velocita, come nella Targa Florio 1972 vinta
in coppra con Arturo Merzerio su una Ferrari 312 P

Sotte, Munari-Mannucci sulla Lancia Fulvie Coupé HF 1600
numero 14, con la guale vinsero il Rally di Montecarlo del 1972
interrompendo ['egemonia der piloti nordici.
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ternazionali, con ['incredibile secondo posto nella categona
Prototipi (con una "Fulvierta”!) sul Circuito del Mugelio,
con il primo titolo di campione italiano e con il proposito di
Luciano Lombardini di lasciare le corse per dedicarsi alla fa-
miglia. Sandro perd lo convinse a disputare ancora con lut il
Rally di Montecarlo 1968.Luciano si mise alla guida per la
marcia di trasferimento da Atene mentre Sandro recling il
sedile del passeggero e si assopt. Si risveglid in ospedale.
Quando chiese di Luciano, seppe che era caduto vittima del
guidatore di una Mercedes che in senso contrario tentava il
folle sorpasso di un camion. I mesi che seguirono furorio ter-
ribili. Ma alla fine Sandro decise di tornare a correre per
onorare con le vittorie 1l ricordo dell’ amico scomparso.

Dopo la forzata inattivita, il “Drago” tornd progressiva-
mente a prendere confidenza con le corse e finalmente i
30 giugno poté dedicare a Luciano la vittona nel Rally del-
le Alpi Orientali. Nel 1969 tornato in forma smagliante si

Sopra, 28 gennato 1978. Sandro Munari e la Lancia Stratos
HF insieme per I'ultimo Rally di Montecarlo. Alla fine della
stagione il Drago si ritird dai rally, riservandosi di tornare

di guando in quando per dare l'assalto al Safari Rally.

A destra, Sandro Munari nell'insolita veste di pifota di
“carrioli” nefla gara che disputd il 15 seitembre 1978 a Bologna
nella discesa dal santuario di San Luca all'arco del Meloncello.

A simistra. 3 morzo 1974, 24 Ore sul Ghiaccio

di Chamonix. Sendro Munari accanto alla Lancia Stratos
HF. un binomio imbartibile.

Sotro, 23 gennato 1977, Principoro di Monaco. Sandro
Mounari festeggia con if navigatore Stivio Maiea la terza
vittoria consecutiva nel Rolly di Montecarlo.
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ageiudico il Rally del Sestriere, il Rally delle Alpi Orientali e
i Rally di San Marono di Castrozza, diventando infine
campione taliano per la seconda volta, Di vittoria in vitto-
ra, Sandro e la sua HF amivarono a quella magnifica nel
Rally di Montecarlo nel 1972, anno in cui il “Drago” conse-
gno alla Lancia il primo Campionate del Mondo costrutto-
ri, poi ripetuto nel 1974, 1975 e 1976, sempre con il suo de-
cisivo contributo, ma al volante di una Lancia Stratos HE
Nel 1972 il “Drago” diede un’altra magistrale dimostrazio-
ne delle sue capacita di velocista, vincendo la Targa Florio
con una Ferrari 312 P in coppia con Arturo Merzario. Nel
1974 la Lancia sostitui la gloriosa Fulvia HF con la pit po-
tente Stratos, e Sandro diventd uno dei migliori interpret
di questo modello. Sandro usci dal “circus” dei rally nel
1978 riservandosi di tornare per prendersi ['unica vittoria
che gh mancava: I'East African Safari. Ci provo fino al
1984, anche con la Porsche, ma quella gara per lui nmase
sempre stregata.
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Una Fi

La carrozzeria
Zagato studio e
costrul peér conto
della Lancia la
stravagante Flavia
Sport. Grazle alla
profilatura e alla

legpererza
dell’alluminio era la

piu vivace della
Eamma,

a Sport era la Flavia pils

brillante della gamma.

La realizzava Zagato
vestendo appositi autotelai de-
rivati dalla berlina con il passo
accorciato da 2650 a 2480
mm, il motore potenziato ¢ la
ieva del cambio a cloche. Oltre
a Zagato ricevevano autotelai
di questo tipo anche Pininfari-
na che realizzava le Flavia
Coupé e Vignale che realizza-
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avia vestita

di stranezza

A destra, i disegno di Ercole Spada

per la Lancia Flavia Sport.

Sotto, il prototipo defla Lancia Flavia
Sport caratterizzato da una mareata fhinea
ascendente dal parafango anteriore alla
coda che enfatizzava 'analogo motivo
presente sulfa coda della berlina.

Sotto, a destra, il lunotto apribile

del prototipo della Lancia Flavia Sport.
Tale dispositivo rimase anche nella
versione prodotta in serie.

va le Flavia Convertibile. Infat-
ti la Lancia costruiva diretta-
mente le sole berling, mentre
rinnovando la prassi inaugura-
ta con le Appia e le Flaminia,

affidava le versioni speciali a
carrozzieri specializzati.

Quando Elio e Gianni Zagato
ricevettero l'incarico di realiz-
zare la Flavia pitr sporuva, ini-
ziarono a lavorare con il loro
designer Ercole Spada sul pro-
getto di una coupé che inter-
pretava in chiave moderma la li-
nea “Panoramica’ introdotta da
Zagato nel 1949. Le peculiarith
di questo stile erano le linee ar-
rotondate a uovo e cristall che
si incurvavano sul tetto.

A sinistra, fa Lancia Flavia
Sport definitrva. Limpostazione
shiisttea rimase quella

del prototipo, ma cambiarono

un po’§ volumi defl abitacolo

e l'andamento defla nervatura
dal parafango ancertore alla coda.

A destra, la codo della Flovia Sport. Si notanc

o functia concava o | fanali della berfing inseriti

in apposite micchie che ne ripetono 1 contorn,
Sotto, la plancia dellu Lancia Flavia Sport appare
semplificata came s addiz o una vera spartiva,
Lo strumentezione » quella ool berting,

Nella moderna interpretazione
molti elementi fureno aggior-
nati. Il primo fu il taglio netto
della coda attuato per seguire |
pits recent dettami in fateo di
aerodinamica. Al interventi
riguardarono la ricerca di ele-
menti che fornissero I'idenuta
di marca del costruticre e ['ar-
monizzazione dei particolar pils
recenti, come | doppi fari.

Nel frontale la carrozzeria Za-
gato interpretd in modo del tut-

i

defla Lancie Flavia Sport —
in un'tmmagine a colorf |
defl’epoca. St nota

i parafango posteriore che
copre parzialmente la ruota,
caratteristica che sara
soppressa dopo la prima
serfe di vetture,

A destra, una Lancia
Flavia Sport 1500

dell uftima serte,
riconoscibile dalf arco

del parafango posteriore
arrotondato.

fn alto, fa versione definiova [ 7

to singolare la calandra Lan-
cia ripiegandone il lembo su-
periore al livello del bordo d'at-
tacco del cofane e utilizzando
un marchio diverso da tutte le
altre versioni. Trattd in modo
originale anche i doppi fari di-
sponendoli su piani sfalsati
con gl esterri pio arretratr per
ottenere l'effetto di un muso
pill rastremato.
Neila parte aita del parafango
anteriore incise un solco longi-
tudinale al doppio scopo di au-
mentare la dinamicita della for-
ma ¢ di irrebustire 1 parnelli di
lamiera di alluminic per effetto
della nervatura. Il parabrezza
dalla forma sottolineata da
LINa SPessa cornice Croma-
ta riprese [ andamento ar-
retondato tipico della se-
rie "Pancramica”, con if
vantaggio che le moderne

tecnologie consentironc di rea-
lizzarlo in un pezzo urico anzi-
ché in tre pezzi come era avve-
ruto in passato. | cristallk dei fi-
nestrini anteriori furono trattan
in modo convenzionale perché,
altrimenti, non sarebbe stato
possibile aprirli facendoli scen-
dere. Invece i finestrini poste-
rori che erano fissi furono in-
curvau sul tetto.

Un altre elemento forte dello
stile della Lancia Flavia Sport
A il profondo scalino che nella
parte bassa della carrozzeria
amplificd la provocazione e-
stetica portata dall’ analogo
motivo della berlina. Tuttavia
mentre nelia Flavia a quattro
porte lo scalino iniziava dietro
il parafango posteriore, nella
Sport prendeva origine dall ar-
co del parafango anteriore ¢ si
muoveva con andamento a-
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scendente fine alla coda dove
si estingueva dopo avere par-
zialmente caperto la ruota po-
steriore. Degno di nota infine
era il lunotte con il profilo con-
cavo e sollevabile nella parte
inferiore per aiutare la ventila-
zione dell abitacolo,
Larredamento interno aveva
il carattere essenziale tipico
delle auto sportive, ma non era
prive d eleganza grazie al buon
design e alla qualita dei ma-
teriali. Anche qui non manca-
vano alcune note di originali-
ta, come la plancia scavata
davanti al passeggero. Quasi
banale per un’auto cosi spor-
tiva fu invece il quadro porta
strumenti che nmase sempre
quello della berlina. Zagato
sveld il prototipo al Salone di
Ginevra nella primavera dei
1962 sollevando motto scal-
pore. La stampa inglese, com-
mentando lo stile con ura stra-
vaganza degna di quella del-
auto, scrissz “the most erotic
of Zagato's designs”: il piti ero-
tico disegno di Zagato.

Prima di procedere alla predu-

zione 1in sene il car-
rozziere apportd un
discreto numero di
modifiche. La prima riguardo
['abitabilita per quattro perso-
ne. Infatti, fra le originalita del
prototipo ¢'era I'abitabilita per
tre soli posti con guello dietro
disposto in senso traversale. |l
passaggio dalla configurazione

a tre posti a quella a quattro al-

g
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tert le belle proporzioni del pa-
diglione. che prese volurni pity
cospicul senza tuttavia perde-
re troppo in originalitd. MNella
versione definitiva il carrozzie-
re cambid anche la posizione

Sepra, il disrgno della Lancia Flavia Sport
ristihzzata in particolare nefla zona

def parafanghi posteriori che ora lasciano

le ruote completamente 1 vista,

A stnistra, la Lancia Flavia Sport 1800 vista
dalf alto evidenzia « cristalli dei finestrini
posteriori che si incurvano sul fetto come
aweniva relle Zogato della serte “Pancramica”
presentata nel 1949.

Sotto, la Flavia Sport 1800 con lo specchio
refrovisore esterno tipico di questa versione.

Sotto, la fnea

df montaggio delle Lancia
Flavia Sport presso

la carvozzeria Zagato

nel 1963, In quellanno

st produssero entrambe le

versicni 1300 e 1800 con
un corpo vettura identico.

degli indicatont di direzione la-
terali e “raddrizzd" lo scalino
hella parte bassa lasciando tut-
tavia che copnsse parzialmen-
te la ruota posteriore.
La Flavia Sport debuttd nel li-
stino LLancia corne modello uf-
ficiale nell autunno 1962, Gra-
zie alla carrozzeria in alluminio
era |00 chili pit leggera (1060
contro 1160 kg) della Flavia
Coupé di Pininfarina che im-
plegava la stessa mec-
canica con 20 cv. Gra-
zie alla linea aerodi-
namica era anche pil
veloce, infatt: raggiun-
geva 178 km/h invece di
170, Infine, un po’ per il peso e
un po’ per la clientela alla qua-
le era destinata, la Flavia Sport
risentl meno della nervosita di
funzionamento del motore bi-
carburatore con la “coppia al-
ta” che aveva sollevato qual-
che perplessita da parte delia

clentela delle altre Flavia spe-
ziali. Nel corso della produzio-
ne intervennero diverse modi-
fiche. Alcune furono di peco
conto, come lo spostamento
dello specchio retrovisore in-
terno dalla parte alta alla parte
bassa del parabrezza; altre fu-
rono di un certo rilievo, come
['eliminazione della parziale ca-
renatura delle ruote posteriori.
Dal punto di vista meccanico
la modifica pil importante fu il
motore di 1800 cc che per un
breve pericdo affiancd e poi
sostitui i. motore di 1500 ce. [
nuovo propulsore si discosto
dai 1800 previsti per la Flavia
1,8 Coupé di Pininfarina e la
Flavia 1,8 Convertibile di Vi-
gnale. Infatti, mentre quest
adottarono un solo carburato-
re & regolazioni pib adatte a
una guida normale, queilo del-
la Sport mantenne ['alimenta-
zione con due carburatori e
regolazioni per un'erogazione
della potznza pits "nervosa’, in
altre parole pit in tono con il
carattere del modello e con le
esigenze della clientela che lo
scegheva.

Le sole modifiche estetiche
della versione che montava il
motore 1800 furono la scritta
1.8 sul coperchio del baule e il
generalizzarsi dello specchio
retroviscre esterno che prima
era montalo solo sugli esem-
plari da esportazione.

A partire dal telaio n. 1513 la
Casa sostitui t due carburatori
Solex 35 Pl con upa coppia di
carburatori Weber 40 DCN
che permisero 1G5 cv invece di
102, prestazioni ancora pil
briflanti e la velocita massima
di 187 km/h. Nel 1966 la Casa
rese disponibile anche per la
Flavia 1,8 Sport 'alimentazio-
ne a imezione Kugelfischer. In

{ LAMCLA FLAVIA SPORT (1962-196T)
'L‘H_Fm parentes! | dati dela versione | 500 prododdo dal (963 of |#&7

[

Traziane: anteriore
Cambito: a 4 marce + RM
Frizlone: monodisco a secco

Pisurmagicl: 165 x 15
Passa: 1440 mm

Lunghezza: 4460 mm
Larghesza: 1635 mm
Alterzar | 340 mm

L%

umero cillindri o disposzions: 4 boxer

Alosagpio o corsa: 82 x T1 mum [BE = Td mm)

Cilindrata totale | 500 oo {18040 cc)

Patenza massima: 105 ev a 5600 girimin (T4 ¢v a 5200 girifmin)
Rapporio di compressions: 9,3:1 (9:1)

Distribuzione: dus alber a camme nal basamento,

aste o hllamciarl, valvole by Deste

Alimentazione due carburacar] Sobea T35 21 2 {'I'I'I"'i‘lr'!' 40 DCN)

Tipe telalo: solldale con fa scecca

Sagpension| anterior: quadnlater rragversall

balestra trasversale, barra stabilizzatrice, ammortizzatori
aleopnaumiaticl a dopplo efferto

Sospensioni posterior: asse rigido tuboslara, bakestrs
langitudiall, barra stablbzzseros, prmartizzator
oleopneumatici a doppio cffetto

Frank a disco sulle € ruote con servefreno

Carreggiata anteriors: [300
Carroggiata posteriore: 1280 mm

Paso in ordine di marcia: 1060 g
Valockta massimas |78 kemvh (1T kemih)
Caonswma: 10,1 litri/ 100 kan (£0,4 fitri/ 1 00 kan)

questo caso le regolazioni ri-
masero quelle delle altre Flavia
speciali che erogavane 102 cv
con un funzionamento molto
regolare e privo di "buchi”.

Il totale della produzione delle
Flavia Sport, tutte curate da

Zagato, fu di 682 esemplari
cosi suddivisi: 101 con il moto-
re di 1500 cc e 539 con il mo-
tore 1800, dei qual 357 con i
carburator: Solex, 150 con i
carburatori Weber ¢ 32 con
I'inizzione Kugelfischer.

IL MODELLC DA COLLEZIONE



