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UOva organizzazione

del lavoro

La ristrutturazione
avviata da Eraldo
Fidanza opero | Z Y
una frattura nel £ ‘-:::7
profilo degli operai |4 .
Lancia, avviando
un processo di |
ringiovanimento e di
deprofessionalizzazione |
delle maestranze.

onsiderate le ca-
ratteristiche tec-
niche del prodot-
to e |'organizzazione in-
terna dei reparti, il profilo
degli operai della Lancia si
distingueva abbastanza

nettamente da quello delle maestranze delle grandi fabbri-
che torinesi. Gli operai dello stabilimento di Borgo San
Paolo erano caratterizzati da una profonda immedesima-
zione con ques valori di qualita tecnica e accuratezza dei

pat ticolan che st volevano associati al nome Lancia. Si
uattava dt una vera “aristocrazia del lavoro”, padrona del
mestiere e dei suoi segred, in grado per questo di godere
ampi margini di discrezionalita all interno dei reparti. Una
manodopera pienamente identificata con il mito dell’ec-
cellenza productiva perseguito in Lancia e insieme, ma non
contraddittonamente rispetto a quei valori, altamente sin-
dacalizzata e politicizzata.

Confrontando la composizione operaia degli stabilimenti di
Bolzano e Torino risaltava immediatamente il differente pe-
so della componente professionalizzata ner due impianti. A
Bolzano manovali e generici rappresentavano il 45% circa,
percentuale che a Torino oscillava invece attorno al 15%.
Naturalmente a una pib elevara professionalita cornspon-
deva un'eta media piu elevata degii addetu, daio che con-
ferma quell'immagine di complessiva stauicita dell'impresa
rel momento in cui tutto attomo ad essa stava vivendo un
accelerato processo di rinnovamento. ben esemplificato dal-

Sopra e a simistra, due immagini della Scuola allievi Lancia
negli anni Trenia.
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Operai della Lancia manifestano a Torine durante gli scioperi
dell'inverno 1962.

le nuove finee di montaggio installate a Mirafiori dalla Fiat.
Ma I'orgoglio per il mestiere “ben fatto” e un’organizzazio-
ne del lavoro dove i margini di autoriomia dei capi operai
dalla Direzione erano ancora molto ampi erano un retaggio
del passato pits che una risorsa per il rilancio dell’ Azienda.
Del resto gli stessi operai eranc consapevoli di lavorare al-
I'interno di una realta che stava rapidamente invecchiando
e si mostrava incapace di compiere quel passaggio verso la
produzione di massa e ['adozione di moderne linee di mon-
taggio. Tuttavia erano altrertanto consapevoli che la messa
in discussione della vecchia organizzazione di officina
avrebbe comportato anche una radicale revisione delle lo-
ro mansioni e dei livelli retributivi. Da qui una sorda resi-
stenza all'innovazione, che si traduceva nell ostracismo ai
tentativi di introdurre nuove macchine in grado di aumen-
rare la produttivita.

Su questa organizzazione si era abbattuto nel 1958 il “ci-
clone Fidanza”. Per recuperare margini il nuovo ammini-
stratore delegato aveva puntato appunto sul rinmovamento
tecnologico e sulla nduzione del personale attraverso un
massiccio ricorso aj licenziamenti. Con esiti ambivalent.
Un tribure tardivo, e ormai inattuale, al vecchio operaio
[Lancia sarebbe venuta nel 1969 da Carlo Pesenti, ormai in
procinto di cedere 'azienda. Nel rispondere alle domande
della cornmissione della Camera incaricata di un'indagine
sull'industria automobilistica, aveva detto tra le altre cose:

"Questi impianti sono condotti e animati da un nucleo
fondamentale di maestranze e da capi di ogni livello che
per il loro attaccamento all' azienda, per la loro capacita ed
espenienza, e [...] per la loro attitudine ormai connaturata
alle esigenze del lavoro costituiscono un capitale ingentis-
sme {...J e una forza potenziale capace di realizzazioni
sempre pil perfette”.

La sua era una rappresentazione poco rispondente alle
condiziont attuali della Lancia. Uno degh esiti della ri-
strutturazione del 1958, infatb, insieme a una politica di
contenimento salanale molto spinta che aveva abbassato
il hvello medio delle retribuzioni rispetto a quello delle al-
tre grandi imprese meccaniche, era stato di indurre gli
operal a piu alta qualificazione ad abbandonare I'azienda
per andare a laverare in Fiat o per cercare la strada del la-
voro in proprio, entrando nel vasto arcipelago delle mi-
croimprese che lavoravano nell'indotto dell auto.

Luscita degli specializzati e il conternporaneo ingresso in
fabbrica, a seguito dalla ripresa produtiiva iniziata nel
1959, di 3100 nuovi dipendenti in due anni, avevano ridi-
segnato la composizione operaia. Se nel 1951 operai co-
muni e manovali erano il 15% degli addetti, ora tale per-
centuale & salita al 32%. Di pari passo si erano registrati
altri due importanu cambiamenti: erano aumentati gl
operai giovani (circa 40%), senza una precedente espe-
rienza di fabbrica alle spalle, in gran parte immigrat dalle
regioni meridionali, un dato nuove per un'impresa nei cui
reparti, fino a pochi anni prima, capi e operai parlavano
esclusivamente in dialetto piemontese.



Cambia la regia, ma
continua Il trionfo

Nel 1992 la Lancia

si ritiro dai rally,

ma la Martini
International rilevo
parte della squadra

e in una stagione da
incorniciare consegno
alla Casa Pundicesimo
Campionato del
Mondo costruttori.

lle 5 della sera di

mercoledi 18 di-

cembre 199] sui
tavoli dei giornalisti del-
['auto di tutd il mondo ar-
nvo la nota d’agenzia che
comunicava il ntro della
Lancia dai rally. Dopo il
sussulto per il titolo che annunciava | abbandono. un esame
pits approfondito del documento lascid qualche speranza agli
appassionat che da anni seguivano e sostenevano le impre-
se sportive della Casa dieci volte carnpione del mondo.
Nella velina era scnitto testualmente: “La Lancia. unico
costruttore al mondo ad avere vinto dieci titoli mondiali
ralty. dopo il quinto successo consecutivo della Delta e 1l ti-
tolo mondiale piloti, sospende I attivita agomstica. Le risor-
se umnarie di prim ordine impiegate fino a oggl nei program-
mi sportivi saranno utilizzate per lo sviluppo de piant tec-
nologici avanzati che troveranno applicazione nella produ-
zione d serie. Undici anni di successi hanno dimostrato
{'ottima collaborazione tra la Lancia e la Martini Interna-
vonal. La Martuni Racing ha decisa di continuare [ atuivita
sportiva. Per questo motivo la Lancia trasferira a questa
scuderia le vetture e 1 piloti Juha Kankkunen e Didier Au-
riol. Lassisienza per le gare del prossimo Campionato
mondiale Rally sara assicurata dall organizzazione Jolly
Club. La Martdni Racing comunichera nel prossimi giorni la
sua orgamizzazione e il programma per la stagione sportiva
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Nel 1992 la Lancia abbandono la partecipazione diretta

alle competizioni e gird f maieriale da corsa a diverse scudere.
La squadra di punta fu Maruni International. che qui vediamo
alla presentazione svoltasi net primi giorni del 1992

[992. Pur non partecipando con la propria squadra ufficia-
le, la Lancia, per favonre [inserimento e | affermazione des
giovant pilou, cedera altre vetture alle scudene Jolly Club,
ART e Grifone che gareggeranno nei van campionati con
le loro organizzazioni”

La magra consolazione fu dunque che anche se la Lancia
non correva piu ufficialmente, almeno I'imbattbile Delta
sarebbe stata ancora in gara per il titolo. Rimaneva da ve-
dere come si sarebbe comportata la compagine Marur
International, che tuttavia pareva degna della fiducia gua-
dagnata in tant annd di partecipazione alle corse. La Mar-
tini International dal canto suo non solo confermd
Kankkunen e Auriol, ma annuncid che nella squadra sa-
rebbero stati inseriti alcuni giovani promettenti, come An-
drea Aghint e Philippe Bugalsky.

Fesordio avvenne il 23 gennao nel Rally di Montecarlo,
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Sopra, un momento dell assistenza portata dai meccanici alia
Lancia Delta HF integrale Evoluzione di Kankkunen/Plironen
Jfra una prova speciale e 'altra def Rally df Montecarlo.

Sotto, 3 marzo 1992, Rally del Portogollo. Uno spettacolare
volo della Lancia Delta HF integrale Evoluzione di Andrea
Aghini/Sauro Farnocchia che poco dopo si ritireranno lasciando
la vittoria ai compagn: di squadra Kankkunen/Plironen.

gunto all'invidiabile traguardo della 602 edizione. Dopo la
tradizionale marcia di avwicinamento con partenze da di-
verse capitali europee, la corsa entrd nel vivo sul percorso
cormune attorno al Principato di Moraco, dove Ie tre Delta
HF integrale Evoluzione di Didier Auriol/Bemard Occelli,
Juha Kankkunen/Juha Piironen e Philippe Bugalsky recita-
rono fin dali’inizio il ruolo di grandi interpreti. Diventarono

A sinistra, 23 gennoio 1992. Fra
due oli di pubblico la Lancia Delta
HF integrale Evoluzione di Didier
Auriol/Bernard Occelli st awia

a vincere il Rally di Montecario.
Precederanno Carlos Sainz/Luis
Moya su Toyota Celica Turbo
4WD e 1 compagni di squadra
Juha Kankkunen/Juha Pitronen.
Sotto, 28 gennaio 1992 Didrer
Auriol/Bernard Occelh giunti
vittoriosi al traguardo del Ralfy

di Montecarlo brindono a un
successo dal sapore particolare:
ricorre, infatti, il 60° anniversario
della gara vinte dofla Loncia

per 13 volte.

poi protagoniste assolute dopo gli errort di Markku
Alén/litka Kiwimaki e Armin Shwarz/Harne Hertz, che
tolsero dalla scena due importantissime pedine della Toyo-
ta con le temibilissime Celica Turbo 4WD. Da li in poi Au-
riol/QOccelli, protetu alle spalle dai compagni di squadra,
non ebbero difficolta ad annientare ogni tentativo di attac-
co da parte di Carlos Sainz/Luis Moya, gli ulumi samurai
rAmasti a salvare la faccia della Casa giapponese.

La squadra Maruni International saltd il Rally di Svezia
che si disputd in tono miniore dal |3 al 16 febbraio e tormd
fortissima a ribadire la superiorita delle Lancia Delta HF
ntegrale Evoluzione nel 26° Rally del Portogallo. [n que-
sta gara, lunga 2211 chilometri dei quali 577 di prove spe-
ciali, la Toyota cercava la rivincita per lo smacco subito a

)



Sopra, 27 marzo 1992. I! pilota della Formula |
Cloy Regazzoni si intrattiene con Bjdrn Waldegard e Fred
Challanger alla partenza del 40° Martin: Safari Rally Kenya.
A destra. la Lancio Delta FIF integrale Evoluzione df Bjorn
Waldegdrd/Fred Challanger nel Martini Sofort Rally Kenya.
Sotro. la Lancia Delra HF integrale Evoluzione di
Kankkunen/Piironen in uno spettacolare passaggio del 39°
Acropolis Rally 1992. Alla fine si classificarono secandi assoluti.

Montecarlo, ma ancora una volta fu beffata da una Lan-
cia, quella di Kankkunen/Piironen. | due Juha partirorio al-
I'attacco nelle fasi iniziali quando usci dalla scena Auriol,
lasciarono sfogare gli avversari nelle prove su asfalto, infine
ptazzarono il colpo decisivo sugl ulumi tratti di sterrato.
La quarta prova “mondiale” si svolse dal 27 marzo al 1°
aprile in Kenya con fa 402 edizione dell' East African Safari,
ribattezzato Martini Safari Rally Kenya nel 1991. In un cer-
to senso la squadra Maruni giccava in casa, ma nel duro
Lraceio di feno fra gl equipaggl Lancia e Toyota, Sainz/
Moya con la loro Celica nuscirono a tenere a bada le Del-
ta di Kankkunen/Pironen e Jorge Recalde/Marun Chrisue
che s classificarono secondi e terzi. La rivincita per le auto
della Casa dieci volte campione del mondo arrivd subito
dopo nel 36° Tour de Corse che parti da Ajaccio il 3 mag-
gio. Sulle stradine isolane che conosceva come poche altn,
Didier Auriol part favorito. In questo ruolo che spesso gio-
ca bruttl scherzi, il francesino non perse la calma e sfrut-
tando a fondo le doti della sua Lancia tenne fede al prono-
stico. La conferma della validita della macchina venne dal
terzo posto dei giovani Bugalsky e Aghini, rispettivamerte
terzo e sesto.

Il 3 giugno successivo Didier tionfo nell’ Acropolis Raily.
dove le Toyota nel tentativo di tenergh tcsta si esibirono in
un numero comico accatastandosi ['una sull altra dopo es-
sere uscite di strada nello stesso tratto di prova speciale.
Per ragioni di bilancio la squadra Martini International
saltd la settima prova del Campionato mondiale che si
svolse nella lontanissima Nuova Zelanda. dove tuttavia i
giovani Piero Liatt/Luciano Tedeschini colsero un ottimo
secondo posto con la Delta HF integrale Evoluzione della
ART alle spalle della Toyota di Carlos Sainz.

Ancora per ragioni di bilancio la squadra Martini Interna-
tional avrebbe rinunciato al [2° Rally d' Argentina in pro-
gramma dal 22 al 25 luglio. Ma Ja Lancia un po’ per nostal-
gia, un po’ per evitare che Sainz prendesse punti con
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A destra, 30 agosto 1992. Philippe Bugalski/
Denis Giraudet noni nel 42° Rally dei 1000 Laghi con una
Delta HF integrale Fvoluzione messa a loro disposizione

dat team Martini International.

Sotto, 42° Rally dei 1000 Laghi. Un momento

dell’assistenza alla Lancia Deita HF integrale Evoluzione

di Didier Auriol/Bernard Occelli che otterrannc la loro quinta
vittoria stagionale precedendo i compagniKankkunen/Piironen.

un'altra facile vittonia. intervenne con un aiuto economico
del quale non si penti. Infattd, Auriol ottenne la sua quarta
vittona stagionale, la quinta per la Lancia.

A coronarmento del successo nella terra del tango la Lan-
cia piazzo la Delta HF integrale Evoluzione di Gustavo
Trelles/Jorge del Buono al terzo posto, quella di Alex Fio-

Sotto, Andrea Aghini/Sauro Farnocchia, protagorusti nel 34°
Rally di Sanremo, mentre cercano di bissare la vittoria nel 28>
Rallye Catalunya-Costa Brava Rallye de Esparia I'11 novembre
1992: st classificheranno terzi afle spalle di Kankkunen/Piironen.

A destra, Didier Auriol/Bernard Occelli sfortunati protagonisti
del 48° Lombard Rac Rally (22-25 novembre 1992), nel quale
si dovettero ritirare per un guasto. Ma, grazie alle grandi
prestazioni def suof piloti, la Lancia divenne per la sesta volta
consecutiva Campione del Mondo Rally costruttori.

rio/Vittorio Brambilla al quarto e quella di Carlos Menem
Jr./Victor Zucchini al sesto. Galvanizzato dalla fiducia ni-
posta in lui, Didier Aunol si presentd pits “carico” che mai
al Rally dei 1000 Laghi, dove il 30 agosto centrd un'altra
vittoria e con essa t punti che portarono matematicamen-
te alla Lancia il Campionato del Mondo costruttori con
tre gare d anticipo. Nella stessa occasione Kankkunen/Pii-
ronen si classificarono secondi davant alla Toyota di
Alén/Kiwimaky. Non ancora sazi di successi Aurtol/Oc-
celli e Kankkunen/Puronen si riproposero in prima e secon-
da posizione nel 5° Rally Telecom Australia che parti da
Perth il |9 settembre per farvi ritorno il 22.

Nella penultima prova mondiale, il 34° Rally di Sanrermo
che si disputd i} 12-14 ottobre, si fecero largo le Lancia det
giovani: Andrea Aghini/Sauro Farnocchia vinsero prece-
dendo i maturi compagni di squadra Kankkunen/Piironen,
mentre Alex Fiorio/Vittorio Brambilla si classificarono
quinti con una Delta HF integrale Evoluzione della Astra,
Gilberto Pianezzola/LLons Roggia sesti con una Delta pri-
vata, Piero Liatti/Luciano Tedeschint settimi con una vet-
tura della ART e César Baroni/Philippe David ottavi con
un’altra Integrale della Astra.

Tutte le squadre importati saltarono il 24° Rallye Céte d'[-
voire Bandama in programma dal 31 ottobre al 2 novem-
bre 1992, cosi la parola fine sut Campionato condutton {a
scnisse il 28° Rally Catalunya Costa Brava-Rallye de
Espana. Carlos Sainz, che giocava in casa, I'l] novembre
vinse su Kankkunen/Piironen, Aghini/Farnocchia e Fio-
rio/Brambilla che occuparono nell ordine le posizioni dalla
seconda alla quarta.




Glardinetta
a pleno tit

Mefla seconda meta
degli anni Cinguanta
la Lancia con fa
collaborazione dei
carrozzier esternl

Le definizioni citate non so-

s )

A sinistra, la Lancia Appia
Ciardinetta in una foto del
1961 Lo modella che nasconde
parzialmente il montante
centrale crea ['effetto di una
Inea piuttosto slanciata.

frr basso, ung Lancia Appia
Giardinetta costruita dopo

i 1961, quande if Codice

delfla strada impese Io specchuo
retrovisore esterno a tutte

le vetture station wagon.
Sotto, il motare defla
Giardinetta eomcideva con

queflo dell Appa i Sere,

esernpio, ha depositato il nome

A sinistra, la Lancia Appia
Giardinetta esposta ol Salone
dell” Automobile df Torino

del {959. i muso & quello
defla Lancia Appia Iff Serie,
tutte i resto & nuovo, ’
UAppia Giardinetta era
carrozzata da Viottr i
per conto defla Lancia.

Familare. Giardinetta invece &
stato registrato dalla

carrozzena Viott
verso la fine degli

mise in listino le Appia
speciall. Viotd realizzo
la station-wagon.

La chiamd con il neame
che aveva depositato
nel 1949,

no del tutto intercambiabili. Ci
sono sotilli differenze, per
esempio, fra pramiscua, break
e kombi (trasportanc persone
e cose) e familiare, familiale ¢
caravan (trasportano solo per-

icorrendo a una cate-

goria merceologica og-

i di moda si pud quali-
ficare la Lancia Appia Giardi-
netta come un’auto di nicchia.
Con questo termine si indica-
no 1 modelli con caratteristiche
particolari che soddisfano esi-
genze specifiche di mercati per
loro natura mstretti. La Lancia
fu pioniera in questo settore
negli anmi Cinguanta, Infatti, in
largo anticipo sui tempi, recep
le istanze delia clientela margi-

nale e con 'aiute dei carroz-
zien specializzati lancid versio-
v speciali dei propri modelli,

Tutto inizid con I Aurelia della
quale ricordiamo le magniti-
che GT nelle versioni chiuse e
aperte realizzate in collabora-
zione con Pinin Farina. Con
I Appia, la berlna media pre-
sentata nel 1953, 1 primi risul-
tati si videro nel 1957, Furono

la coupé. la cabriolet e la ber-
linetta allestite rispetlivarmen-
te dai carrozzien Pinin Fanna,
Vignale e Zagato. Pili o me-
no nelle stesso periodo la car-
rozzeria Franco di Torino tra-
sformd per ['uso promiscuo al-
cuni furgoncini Appia, che solo
con molta bucna volonta si po-
tevano definire giardiniere,

La vera giardiniera arrivé nel
1959. La Casa ne affidd lo stu-
dio & Vesecuzione alla carroz-
zeria Viotti con la quale gia
aveva collaborato agli inizi de-
gl anni Cinquanta per alcune
Lancia Aurelia con il medesi-
mo tipo di carrozzeria.

Appia
fu una delle
poche automob -
Il che si poté chiamare a pieno
titolo con il nome Giardinetta.
Premesso che sulla nomencla-
tura delle carrozzerie non ¢'&
mai stato accordo, nella ingua
italiana corrente, oltre al cor-
rettissimo termine giardiniera

Sopra, disegno del cruscotto uguale
@ quello della berlina.

A sinistra, nefla vista di fato
4 rotano fa modanatura per
ridurre visivamente ['altezza
della flancata. {'ampia porta
laterale e la coda allungata.
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sone). Inoltre la definizione
italiana giardinetta e l'inglese
shooting brake sottintende-
rebbero l'esecuzione in legno
della parte posteriore.

Ma non & ancora tutto, Alou-
ne denominazioni sono state
depositate da un costruttore ©
dall'altro e sono diventate a
tuttj gli effetti normi propri e
non nomi comuni. La Fiat, per

O
La giardiniera su autotelaio  si usano anche “promiscua”,
“familiare” e “giardinetta”; in
A sinistra, la coda della Lancia in o diee LU !
o O'I g P Francia si dice “break” e "fami-
ppia rarainetia. Si nolano fiale”; in Gran Bretagna “esta- T

{ parafanghi postertori nalzati e
Fampro portetione con le cerniere
esterne non del tutto convincenti
dal punto dr vista estetico

te” e "shooting brake”; in Ger-
mania "kombi” e “caravan”; ne-
gl USA “station wagon”.




anni Quaranta. Percid a rigor
di termini tale definizione & ap-
propriata soltanto per le giardi-
niere realizzate da Viotu, co-
e appunto I Appia.

Chiarito questo, & necessario
precisare che negl anni Cin-
quanta e Sessanta le giardinie-
re erano censideraie parenti
dei veicoli commerciali, quindi
destinate prevalenterente al
lavore e solo in seconda istan-
za adatte al trasporto delle
persone. Percio la Lancia alle-
sti per Viotti I autotelaio Appia
812.21 pensando soprattutto
al rasporto di merci. Privilegio
quindi la capacita di carico
rinforzando le sospensioni, ac-
corciando il rapporto al ponte
e in definitiva sacrificando le
prestazioni in previsione di un
IMpIEgo gravoso.

Nella realizzazione pratica la
carrozzeria Viotti mantenne
solo il frontale uguale alla ber-
lina, mentre sopra la linea di
cintura e nella parte posteriore
cercd il massimo volume utile

per il canco. Sinotano percid il
parabrezza piu alto di quello
della berlina e le dirnensior pia
cospicue. Con il sedile poste-
riore ribaltato, il vano di carico
era lungo 153 centimetri, largo
125 e alte 90 per un volume
totale di oltre 1,7 metri cubi.
Fra le modifiche pid vistose, ol-
tre il parabrezza alto, si nota
I'abolizione delle porte poste-
riori che avrebbero posto pro-
blemi tecnici di gran rilievo
qualora si fosse deciso di man-
tenere tali e quali quelle della
berlina che sia aprivano “ad
armadio”, oppure INnsopporta-
bili problemi di costi qualora si
fosse deciso di spostare le cer-
niere al centro della vettura su
un apposito montante.

La scelta obbligata di
realizzare due sole
porte non fu in ogni
modo del tutto
semplice. Infat- 1
ti. per consen- !
ure faccesso al
sedile posterio-

Sopra, la Lancia Appia Giardinetta oftenne un consenso

pluttosto limitato nel mercato delle vetture promiscue.

La produzione fu di 300 esemplars. La regima di guesto

specifico mercato fu fa Fiat 1100 Famifiare. Fanafino di coda

fu ' Adfer Romeo Giulietta
Promiscua

struta in sofe

71 unié.,

ﬁ_—-—

Sopra, la Giulietta
Promuscua reglizzata dalla
carrozzeria Colli per conta

dell Alfe Romeo fu una
concorrente diretta defla
Lancia Apma Grardinetia
ma non cttenne moltt
consenst,

A sinistre, fa Fiat 1100

Familiare. la vettura che
monopchizzo o mercato
aelle giardintere di media
cilindrata lasciondo alla
Lancia Aopia Giardinetta

e all Alfa Romeo Giulierta
Promiscus una quota
rninirna defle vendile: poche
centinata di esemplari
complessivamente.

re fu necessario aumentarne
'ampiezza e prevedere sedili
anteriori con spalliere reclina-
bili. In pratica fu giocoforza ri-
disegnare Je porte € i sedili,
prevedends contemporanea-
mente le attrezzature per rea-
lizzarli. Nel disegnare il portel-
lone posteriare, ele-
mento peculiare del-
& |2 giardiniere, Viotti
scelse di articolarlo
su cerniere esterne
[acili da realizzare
ma non del tutto piace-
voli da vedere. Con tale
somima di circostanze, fu ine-
vitabile un risultato che giudi-
cato con | pararnetni d oggi ap-
pare non del tutto convincente
dal punto di vista sia estetico
sfa economico.

Il giudizio perd cambia im-
piegando 1 cniteri di valutazio-
ne dell epoca. Allora nessuno
chiedeva alle giardiniere di es-
sere anche belle e con la ma-
nodopera ai prezzi del tempo
la formatura dei pannelli di la-
miera e tutte ke altre lavorazio-
ni avevana costi IFrsor rap-
portati a quelli d' oggi. Il prezzo
di listino dell’ Appia Giardinet-
ta fu fissato in 1.600.000 hre,

un valore relativamente con-
tenuto anche se superiore a
quello delle altre giardiniere di
cilindrata analoga presenti sul
nostro mercato. Dati gli eleva-
tissimi dazi doganall per i pro-
dotti esteri (non ¢'era ancora il
Mercato Comune), la concor-
renza si riduceva alle sole Fiar
100 Familiare ¢ Alfa Romeo
Ciulietta Promiscua.

Fra tutte la Familiare della Fiat
ottenne il successo commer-
ciale mcomparabilmente supe-
riore sia per il prezzo molto fa-
vorevole, sia per 'immagine
del marchio pil coerente con
la natura pratica della carroz-
zeria. Il carattere implicita-
mente utilitaristico delle giardi-
niere entrd invece in palese
contraddizione con [ immagine
sportiva del marchio Alfa Ro-
meo e con quella di lusso del
marchio Lancia.

Tutto cid restrinse il mercato
dei due modelli ai fedelissimd
delle rispettive marche, che
mai e poi mai le avrebbero rra-
dite lasciandosi guidare da ra-
gioni di mera convenienza.
Con la Giardinetta diventaro-
no sei le Appia [ serie nel listi-
no ufficiale Lancia, che com-
prendeva gia la berlina, la Cou-
pé d Pinin Farina, la Cabriolet
di Vignale, la Sport di Zagato e
la Lusso di Vignale. Un bel ri-
sultato per una Casa che gra-
zie alla collaborazione con i
carrozzier poté presentarsi al-
la clientela con un ampio ven-
taglio di offerte senza investire
cifre astronomiche in studi e
attrezzature. n verita non fu-
rono molte le Appia realizzate
con carrozzerie speciali la
Giardinetta contribui con 300
esemplari a un totale di circa
5000 fra tutte.

LAppia Giardinetta debuitd

( LAMCLS APPLA GIARDIMETTA (19591961}
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[ Mumare cilinde: 4 2 ¥ 2107147

Alesagglo v coria 58 x T5 mm
Cllindrata totibla: | 09 cc

aste 8 bllancies

Implante alettrica: 12V
Cambla: 4 velocita + RM
Frizicne: monodisco a secco
Trazione: sulla ructe postarior

Rapporto al ponte: 9/43

salle ruote posteriori

Passo: 2510 mun

Lungherza: 4075 rem
Larghezza: | 540 mm
Alvpzza: 14B5 uin

Peso & wotod |030 kg
Welooita masdsma: |20 lom'h

B

Potenza massima: 48 oy a 4900 girifmin
Rapporte di compressians; 7.8:1
DEstriburione: valvole in testa, due alberi a camme Jaterali,

Alimentazione: wn carburntors monocorpe Solex €31 FRIC

Tipo telaio! solidale con 1a scocca

Sospensioni antericrs indipendenti tipo Lancia con canotti
seorrevall, ammartizzatars| ldraulcl regolabill

Scapansionl postarioni: asse rigida, baleaors sembaBirtiche
tongrtudinali, ammaoriizzatori idraulcl telesonpic

Frensd: a tamburo, deppio circuito, frens a mano

Prewmatic: 155 x 14 XC Michelin

Carreggiata ancerlore: 1180 mm
Carreggiata posteriore: | 182 mm

al Salone di Torino del 1959,
ma la produzione inizi& nel
960 ed ebbe termine alla fi-
ne delio stesso anno. La vet-
tura rimase nel listino Lancia
fino al 1962 con modifiche di
poco conto. Le principali furo-

no la riduzione del prezzo a
1.540.000 lire nel 1961 & il
montaggio di serie dello spec-
chietto retrovisore esterno im-
posto alle auto per uso promi-
scuo poco dope la presenta-
zione dell Appia Giardinetta.

IL MODELLC DA COLLEZIONE



