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Consapevole che

il rilancio imponeva
un adeguamento degli
impianti alle esigenze
del mercato di massa,
tra gli anni Cinquanta
e i Sessanta la Lancia
vara un ambizioso
programma

di investimenti.

a strategia di ri-

lancio messa a

punto da Fidanza
era stata fatta propria,
senza significativi cam-
biarmenti, dal nuovo ver-
tice chiamato da Pesent
alla guida della societa.
Ner primissimi anni Ses-
santa, mentre Si Consu-
mavano le ultime fiam-
mate del cosiddetto miracolo economico, alla Lancia pro-
segui |'opera dh ammodernamento degli impianti e di ra-
zionalizzazione della distribuzione del lavoro fra gli stabili-
menti dedicati alla produzione di automobili (Borgo San
Paolo e Chivasso) e quello di Bolzano, nel quale venivano
costruiti veicoli pesanti a uso civile e militare. Lo sforzo fi-
nanziario sostenuto in questi anni dall azienda andd perd
ben oltre le previsioni inizali. | 12 miliard di lire ipotizzat
dal piano Fidanza si rivelarono presto insufficienti per un
progetto di nlancio di tale portata.
Solamente per il nuovo impanto di Chivasso furono ne-
cessari oltre H miliardi di lire, mentre ' ammodernamento
de! vecchio stabilimento di Borgo San Paolo fra il 1958 e il
1962 ne richiese altri 14,
Nej 1969, Carlo Pesent. ormai in procinto di passare la
mano, ebbe modo di rivendicare a merito della sua gestio-

DIZION!,

Una delle piis important! realizzazioni defla gestione
Pesenti fu il nuovo impianto di Chivasso costato oftre
1 miliords di hre.

ne i sultati di un programma di investimenti che alla fine
si era rivelato insostenibile per gli equilibri finanziari dell a-
zienda. Ogni settore della Lancia, dichiard nel corso di
un audizione parlamentare, “& stato rimodernato e poten-
ziato con la immissione di macchinan e mpianu di alta
classe e di elevate prestazioni”.

Ne!l complesso nel decennio 1958-1968 si era passati da
una dotazione complessiva di 2763 macchine a 4206 “e
cid pur avendone eliminate molte centinaia”. Uno sforzo
che non andava valutato solo sotto il profilo quantitativo,
ma tenendo conto che l'impiego di macchine pits efficienti
significava anche maggiore produttivita. come dimostra-
vano le migliaia di nastn convogliaton “a catena interrata”
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e “aerei” che percorrevano gli stabiliment. Anche la preci-
sione e la perfezione delle lavorazioni era migliorata, al
punto che, diceva ancora Pesent, il reparto di costruzione
degli ingranaggi dello stabilimento di Torino “& certamente
uno dei pit perfetti e certamente invidiato dalle analoghe
fabbriche automobilistiche europee”.

Rientravanc in questo ambizioso programma di rilancio sia
I'acquisizione, nell' aprile del 1961, della Faga di Bologna,
un officina di riparazione e costruzione di modelli, sia quel-
la dell impianto di carrozzeria per veicoli pesanti della Vi-
berti a Bolzano.

Ma non meno importante nel complessivo disegno di ri-
strutturazione aziendale era ['intervento per la rorganiz-
zazione e il potenziamento della rete commerciale tanto
in ltalia, quanto all’estero. Oltre alle filiali presenti nei
maggiori centri urbani (Milano, Torino, Padova, Firenze,
Genova, Napoli, Bari e Catania), nella penisola erano pre-
senti [47 concessionari e 547 servizi autorizzati per ["assi-
stenza alla clientela. Simile ['articolazione della rete di

A simistra, la Lancia continuo a sperimentare nuove
tecnologie, come il motore Fulvia con iniezione Kugelfisher.
Sotro, un altro esperimento realizzaro nel 1967 fu il motore
a 4 cilindrt a V da 1088 cc.

In basso, il reparto dello stabilimento di Chivasso deffa finea
di trasporto delle scocche Fulvia.

vendita all' estero: oltre ad alcune storiche consociate co-
me la Lancia England e la Lancia Automobiles vi erano
58 concessionan e 151 servizi autorizzati.

Nel complesso, dall'arrivo di Fidanza al 1964 furono in-
vestit circa |l miliardi di lire in immobili industriali e 33
miliardi in impianti e macchinan. Per affrontare un esbor-
so tanto ingente non vi era che la strada dell'indebita-
mento. Dal 1958 al 1963 il debito consolidato era passato
da 3 a 33 miliardi.
Naturalmente un’esposi-
zione tanto nlevante avreb-
be potuto essere soppor-
tata solo da un'azienda in
grado di far lavorare i pro-
pr impianti a pieno regime
e di trovare un esito im-
mediato per | propri pro-
dotti. Due condizioni che
nel caso della Lancia si da-
vano solo in parte, contni-
buendo a rendere incerte
le prospettive di un’impre-
sa che aveva avuto una
parte importante nella sto-
na e nello sviluppo dell'in-
dustria icaliana dell’ auto-
mobile. ma il cui destino ap-
pariva ormai segnato.




Benino all’estero,

benissimo In [talia

Al quinto anno di
attivita le Fulvia Coupé
Rally 1,6 HF erano
date per spacciate.

Ma si difesero con
onore nel Campionato
internazionale

Marche e nell’europeo.
Si imposero nel
Campionato italiano.

el 1971 la Fulvia
N Coupé Rally HF
1,6 fu aggiomata

nella meccanica con un
paziente lavoro sulla distri-
buzione e sull alimentazic-
ne che permise di raggiun-
gere la rispettabile poten-
za di 160 cv. Nella carroz-
zeria {'adozione di porte e
cofani in plastica permise
di ridurre il peso. Si ninvid
invece |'adozione del diffe-
renziale autobloccante che
avrebbe consentito una mugliore motricitd, ma avrebbe
imposto ai piloti un maggiore impegno nella guida. La
Squadra Corse HF confermd Amilcare Ballestrien, Ser
gio Barbasio, Harry Kallstrom, Simo Lampinen e Sandro
Munan. Ma in seguito si servi anche di altn ingaggiati a
“gettone” o tramite le scuderie.

Il Rally di Montecarlo, tradizionale prova d'apertura del
Campionarto internazionale Marche, non fu fortunato.
Sandro Munari/Mario Mannucci si fermarono con I'albero
motoere rotto e la stessa sorie toccd ad Amilcare Ballestrie-
ri/Arnaldo Bernacchini. Sergio Barbasio/Piero Sedano rup-
pero il cambio, mentre Harry Kallstrom/Gunnar Hagbom
subirono un guasto imprecisato al motore. Lecatombe, for-
se imputabile al recente potenziamento, risparmio la Fulvia

Sopra, a causa delle avverse condizioni atmosferiche solo 22
equipaggi su 248 partiti conclusero il Rafly di Montecarto

i 29 gennaio 1971. Ecco l'arrivo della Loncia Fulvia Coupé
Rally 1.6 HF delfe irlandesi Rosemary Smith/Alice Watson
che si classificarono diciottesime assolute.

Coupe Rally HF 1,6 di Stimo Lampinen/John Davenport,
che si classificarono sest assoluti guadagnando un punto
nel Campionato e quella defle graziose Rosemary Smith/
Alice Watsen, che si classificarono al 18° posto.

A parziale scusante degli equipaggi Lancia bisogna eviden-
ziare che le condizioni del tempo furono tanto severe che
solo 22 dei 248 equipaggi partiti arrivarono alla fine e che
un'improwvvisa bufera sulle ultime prove speciali fece saltare
i piani della Lancia per le gomme. Il 17 febbraio il secondo
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rally del Campionato vide in Svezia una sola Lancia ufficia-
le per Kallstrom/Hagbom, che si classificarono terzi asso-
luti. Non brillarono invece UIf Sundberg/Bo Danielson con
una Fulvia Coupé Rally 1.6 HF della scuderia Jolly Club.

Le imprevedibili condizioni atmosferiche condizionarono il
Rally d'italia Sestriere-Sanremo che si svolse dal 14 al 17
marzo, e portarono all annullamento di diverse prove spe-
ciali. La Lancia disponeva di cinque equipaggi ufficial. Fra
quest Munari/Mannucci e Lampinen/Davemport gareg-
giarono con il pensiero rivolto al Campionato internaziona-
le Marche, mentre Ballestrieri/Bernacchini, Sergio Barba-
sio/ “Kilroy” (Piero Sodano) e Luca Cordero di Monteze-
molo/Daniele Audetto pensarono al Campionato italiano.
Alla fine i meglio classificati furono Ballestrieri/Bernacchini
che con il secondo posto portarono se) punti alla Lancia
per il Campicnato internazionale Marche e balzarono in

A sinistra, la Loncia Fulvia
Coupé Rally 1.6 HF iscritta
dalla scuderia Jolly Club

al Rally di Svezia il 20
febbrato 1971 per gli svedesi
Ulf Sundberg/Bo Damelson
che non brillarono.

Sotto, un passaggio

da Sestriere della Lancia
Fulvia Coupé Rally

1,6 HF ufficiale

di Amilcare Ballestrier/
Arnaldo Bernacchini,

che si classificarono secondi
assoluti nel Rally d'lralia
Sestriere-Sanremo che

st svolse dal 14 al 17 marzo.

testa al Campionato italiano. Sergio Barbasio/Piero Soda-
no si classificarono terzi assoluti, mentre Munari/Man-
nuccl, che paruvano favoriti, furono costretti al ritiro da
un guasto tutto scmmato banale,

Nulla di fatto anche per Lampinen/Davemport e Cordero
di Montezemolo/Audetto, git uni fermi con un problema
alle sospensioni, gh altri per un guasto al motore. Molto
bene si comportaronc gli equipaggi privati, in tutto una
ventina, con le Lancia Fulvia Coupé Rally HF nelle versio-
ni 1600 e 1300. | migliori furono Arnaldo Cavallari/ “Gian-
ti” Simoni che ottennero un ottimo nono posto assoluto.
A meta aprile il quarto rally del Campionato internaziona-
Je Marche, I'East African Safari, fu stregato per Sandro
Munari che ancora una volta nncorreva ['unica wittoria
che mancava nella sua fantastica cartiera. Lo fermd un
problema alla trasmissione, lo stesso che afflisse le Fulvia




A destra, 1° aprife 1971,
Rally dell Isola d'Elba.

La Lancia Fulvia Coupé
Rally 1,6 HF di Arnaldo
Cavallari/“Giants” Simoni che
classificandosi nort assoluti
furono il migliori fra

gl equipaggi privati.

Sotto, [° aprile 1971, Rally
del'Isola d'Elba. La partenza
delle graziosa coppia
“Christine”/"Biche” con una
delle venti Lancia Fulvia
Coupé Rally HF private che
presero parte alfa gara.

Coupé Rally 1,6 HF di Tony Fall/Mike Wood e di Lampi-
nen/Davenport. | soli che riuscirono a portare a loro Ful-
via Coupé Rally |,6 HF al termine dell’ avventura africana
furono Kallstrém/Hagbom, ottavi assoluti, senza punti.

In maggio la Lancia salto il Rally del Marocco che vide il
successo del modello SM costruito dalla Citroén, Casa al-
lora “gemellata” alla Lancia nel Gruppo Fiat. La Lancia
nentro nel Campionato internazionale Marche il 13 maggio
con una sola Fulvia Coupé Rally 1,6 HF nell Osterreichi-
sche Alpenfahrt per Kallstrém/Hagbom: mancd il succes-
so per la bruciatura della guarnizione della testata. {l bilan-
cio a meta stagione non era dunque esaltante. Cio dipese
provabilmente dalla combinazione di tre fattor: I'idea stni-
sciante che al quinto anno di artivira la Fulvia Coupé Rally
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Sopra, 1° aprile 1971, Rally dell’lsola d'Elba. Lo Lancia Fulvia
Coupé Rally 1.6 HIF di Luca Cordero di Montezemolo al suo
deburro nella squadra ufficiale con il navigatore Daniele Audetto.
I} futuro presidente defla Fiat si fermd per un guasto al motore.

1,6 HF fosse ormai al capolinea, le nvalita interne al Grup-
po impegnato nei rally anche con la Fiat 124 Sport Spider,
infine 1l pensiero ormai sempre pit rivolto alla vettura che
avrebbe sostituito la Fulvia.

1119 maggio nell’ Acropolis Rally, settima prova del Cam-
pionato internazionale Marche, di nuovo la Lancia schierd
un solo equipaggio ufficiale: Lampinen/Davemport che si
classificarono terzi assoluti davant alla “cugina” Fiat 124
Sport Spider di Pino Ceccato/Helmut Eisendle. Lampi-
nen/Davemport si distinserc nuovamente con il sesto pe-
sto nel Rac Rally che il 27 novernbre chiuse il Campionato.
Nella stessa occasione Kallstram/Hagbom si classificarono
ottavi e Munan/Mannucci noni confermando la ritrovata
affidabilita assoluta delle Fulvia Coupé Rally 1.6 HFE Quar-
ta nel Campionato internazionale Marche, la Lancia si
comportd meglio negli altri camptonau ai quali partecipo.
Nell'europeo ottenne il secondo posto finale e sette so-
nant vittorie: quelle di Larnpinen/Davemport nel Rally
delle 4 regioni (5 giugno) e di Barbasio/Sodanoc nel Rally
delle Alpi Orientali (27 luglio) e le cinque di Munari/Man-
nucci: Rally dei 999 Minuti (25 aprile), Rally Semperit (5
giugno), Rally di San Martino di Castrozza (28 agosto) e
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A destra, 14 apnle 1971. I direttore sportivo

Cesare Fiorio corre incontro a Harry Kallstrom/Gunnar
Hégborn, i soli che riuscirono a portare la loro Lancia Fulvia
Coupé Rally 1,6 HF al termine dell' avventura africana.

Si classificarono ottavi assoluti.

Sotto, 6 maggio 1971. La Lancia Fulvia Coupé Rally 1,6
HF di Amilcare Ballestrieri/Fulvio Bernardini in un
suggestivo passaggio del Rally delle 4 Regioni.

Rally dei 1000 Minuu (17 ottobre). Net Campionato italia-
no alla fine si imposero Barbasio/Sodano su Fulvia Coupé
Rally HF 1,6 dopo una lotta awincente con i compagni di
squadra Ballestrieri/Bernacchini e gli equipaggi della Fiat.

Il primo round nel Rally d'ftalia il 17 marzo si nisclse a favo-
re di Ballestrier, che tuttavia il 3 aprile fu superato dall'al-
fiere della Fiat Giulio Bisulli. Il 18 aprile nel Rally dei 999
Minuti, terzo appuntamento tricolore, le Lancia conqui-
starono i primi tre posti. Sia Ballestrien secondo assoluto,
sta Barbasto terzo, conquistarono un punteggio piu elevato
dei piloti Fiat, i quali con Trombotto nuove leader rimasero
in testa grazie ai punu presi con i piazzamenti. Per tomare
in testa a Barbasio non bastd la vittoria del 16 maggio nel
Rally deli’ Alto Adratico dove il compagno di squadra Bal-

lestrieri si classifico secondo. A quest ulimo a sua volta
per superare Trombotto, che rimase leader provvisorio,
non bastd arrivare secondo nel Rally delle 4 Regioni dove
Barbasio si classifico terzo.

11 27 giugno lo stesso Barbasio si portd a un solo punto da
Trombotto vincendo il Rally delle Alpi orientzli. Il sorpasso
avvenne il 28 agosto quando le Lancia dominarono il Rally
di San Martino di Castrozza e Barbasio, secondo, passo a
condurre con quattro punti di vantageio su Trombotto. Il 26
settembre, al Rally del Medio Adriatico, il Carnpionato era
ancora aperto: Barbasio partiva favorito, ma la matematica
lasciava aperte anche altre ipotesi. A neutralizzarle ci pen-
s6 una gomma che cedendo improvvisamente nella secon-
da prova speciale innescod una sene di capriole dalla quale la
Fulvia Coupé Rally 1,6 HF di Ballestrieri usci pronta per la
demolizione. Trombotto, forse preso da spinto di emulazio-
ne, rbaltd la sua Fiat 124 Sport Spider due chilometri do-
po. A quesio punto Barbasio era matematicamente cam-
prone. Ma volle fare di pils e vinse anche la gara.

Sotto. a sinistra, il 28 agosto 1971 le Loncia dominarono

i Ralky di San Martino di Castrozza. Ecco lo Lancia Fulvia
Coupé Rally 1,6 HF di Harry Kallserém/Gunnar Héagbom in
uno dei numerosi tratti di sterrato che caratterizzarono la gara.
Sotro, a destra, ta Lancia Fulia Coupé Rally 1.6 HF

di Bossetti/“Tiziano” iscritti dalla scuderia Tre Gazzelle

al Rally del Medio Adriatico che il 26 settembre 1971 chiuse

il Campionato italiano con la vittoria di Sergio Barbasio.




Silenziosa, potente

La Landa k sostitui

Ia Thema puntando pid
che mal sulla qualica

& sl comfort con una
rnuova famiglia di motori
veramente maolto
brillanti: 215 kmvh

¢ una silenziosita

da ammiraglia con il
2400 a 5 cilindri, 20

valvole aspirato.

lla Lancia k toceo il
difficile compito di
sostituire la Thema,
berlina decisamente riuscita
che dal 1984 al 1993 aveva
conguistato 350.000 lancisii,
Nell'impostare il nuove mo-
dello la Casa st impose [ obiet-
tivo di superare la concorrenza

straniera che ntanio aveva
compiuto alcuni passi avanti.

Il programma tecnico si propo-
se dunque di realizzare con
tecnologie d avanguardia una

e Drl

vettura estremamente SICUra,
silenziosa, confortevole e con
prestaziont deceellenza: in-
somma, una Lancia proiettata
nel futuro in linea con la tradi-
zione del marchio. Si parti dal-
la scocca ritenendo che la sua
robustezza avrebbe consenti-
o non solo una elevata sicu-
rezza e un buon comporta-
mento stradale, ma anche piu
comfort e pils silenziosit.

| tecnict lavorarono con certo-
sina cura sulla gualita dei ma-

ante

teriali e sulle tecniche di as-
semblaggio per oltenere gran-
de robustezza senza aumenta-
re eccessivamente il peso.

Crearono cosi una scocca do-
tata di una eccezicnale resi-
stenza afla torsione e alla fles-
sione {150.000 kgm/radiante, il

Sotto, a sintstra, if lussuoso
interno defla Lancia k. Suf sedile
posteriore potevano prendere
posto comodarnente tre persone.
i rivestimento in Alcantora® o
in pelle era di serie suf fvelli di
Jinitura pils costost, optional

LANCIA &

doppic della Themna), che unita
alia precisione degli accoppia-
menti, perseguita anche nelle
sovrastrutture in plastica, per-
mise di ndurre drasticamente
le rumorosita indotie dalle pic-
cole deforrnazioni dei materiali.
Gli stilisti dell' . DE.A Institute
in collaborozione con i desi-
gner della Casa definirono la
veste estetica deila vettura nel
solco della tradizione di raffi-
natezza e di discrezicne dei
modelli Lancia di alta gamma.

aifry. .

A sinistra, il frontale delia Lancia k.

La calendra in continuitér con
quella defla Thema rivelo
subito l'identite of morca.
it muso appare pilt affilato

e in definitiva pits efficiente

dal punto df vista

- aerodinarnico.

Sopre, fa Lancia k vista

da dietro. Nela lineare

semplicité defl insieme

si notano [ fanali divist in

due porziont. Nello scudo

paraurti st nota la fascia nera

che sard efiminata nel 1998,

———!-—-—- A sinisirg, le fince sono morbide e slanctate.

1 wolumd ben raccordati e ben armonizzatr.
Laspetro & quello di una vettura sobra e informate,

v eleganite che sottolinea la rradizione della Casa.
ru, kv Lanca k 2.4 ambrentata in una cormce che
ne esalta la classe e la tradizione defl marchuo.

La classica calandra a scudo
fisso il principale elemento di
continwita stilistica con 1 Mo-
delli precedenti. Per il resto i
designer adottarono linee pit
morbide di quelle della Thema
e volumi pili raccordati per far
passare inosservato | aumen-
to delle dimensioni con il qua-
le resero possibile una migho-
re abitabilita ¢ un maggior vo-
lume utile del bagagliaio.

Le forme filanti e affusolate

Sotto, la plancia defle Lancia k
realizzata con Fimpiego di
matertali pregiati. GI! strumenti.,
i comandi e i sisterni elettronici
d informazione a bordo
utlizzavane le tecnologie

pitt avanzate dell'epeca.

unite al lavoro condotto nella
galleria del vento permisero di
migliorare il coefficiente di pe-
netrazione aercdinamica {Tx)
contribuendo anche alla elmi-
nazione dei fruscii.

| tecnict perseguirono la ricer-
ca della massima silenziosith
anche con 'ausiho di nuove
tecnologie. In particolare per
ridurre le vibrazioni delle la-
miere IMPIegarons un Nuovo
materiale foncassorbente, Il
cosiddecto “keller” modellabile
a caldo per seguire il profilo dei
pannelll metallici. Un altro ma-
teriale, un "sandwich”™ mulu-
strato con prestazioni acusti-
che d'avanguardia, sena per n-
vestire la paratia fra il vano
motore e |'abitacolo. It fase di
ricerca si sperimentarono di-
verse forme e spesson di tale
materiale utilizzando un mo-
derno simulatore e un tronco-
ne anteriore della vettura com-
pleto di tutti gh accesson.

Alla silenziosita giovd anche la
scelta di realizzare il tappeto
del pavimento in un pezzo ur-
co, cioe senza le disconunuita
responsabili der cosiddety “bu-
chi acusuci” nell abitacolo. Al-
e lavoro sul contenimento
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Sotto, il gioseflo della
Lancia k 2.4: il motore
2400 con 5 cifindrie 20
valvole che permetteva
prestazioni addinitiura
sportive con gran comfort
@ consumy LUto Sommato
contenuti.

delle vibrazioni e del rumon lo
condussero i motonst con lo
studio di una nuova famigha
di propulsort a 5 cilindn di per
sé pit regolan nel funziona-
menito. Fra le carattenstiche di
guestl nuovi motori ricordia-
mo le punterie idrauliche gja si-
lenziose perché in grado di
compensare i giechi di funzio-
namento, mMa qui ancora pil
efficienti perché dotate di tu-
bazioni antisvuotamento per
efiminare la fastidiosa rumoro-
sita alrimenti avvertibile nei
primi istant di funzicnamento
con la circolazione dell oo
noN ancora a regime.

Fra le altre particolarita dei
moton a  cilindr bisogna ri-
cordare inoltre I'alberino di
bilanciamento controro-
tante comandato dall'in-
granaggio della pormpa
dell'olio, il collettore di a-
SpIraZione a geometna va-

riabile Variable Intake Sy-

stem {V1S) per migliorare |l
“re” ai bassi regimi, 1l mantel-
lo dei pistoni con riporti a base
di grafite per ndurre gli attrti, il
variatore di fase, |'accensione
con una bobina per candela e
la pompa cell acqua posta nel-
la testata, comandata dal dor-
so della cinghia della distribu-
zione. Un'altra novita fu la
chiave antifurto dotata di un
trasduttors elettromagnetico
codificato per impedire 'avvia-
mento con una chiave contraf-
fatta, ovvero priva del codice
di ricenoscimento per la cen-
tralina di controllo motore. Di
particolare importanza fu infi-
ne una ser.e di dispositivi inte-
graii per la prevenzione di in-
cendi in caso di incidente, co-
me il serbatoio del carbu-
rante antincendio, la
valvola antide-

flusso del carburante, I'inter-
ruttore inerziale, la protezione
integrale del catalizzatore e 1
rivestiment interni ignifughi.
La Lancia k debuttd in pub-
blico nel dicembre 1994. Subi-
to dopo la Casa awid la com-
mercializzazione proponendo
alia clientela tre livelli di alle-
stimento (LE, LS e LX) e cin-
que motorizzazioni delle quali
quattro a benzina (2000 a 5 ci-
lindri, 20 valvole con 145 ev;
2000 Turbo a 4 cilindr 16 val-
vole con 205 cv; 2400 a 5 ci-
lindri, 20 vablvole con 175 cv;
3000 a 6 cilindr 2 V, 24 valvo-
le con 204 cv) e una diesel
(2400 a 5 cilindri, 10 valvole
con 124 cv).

Ricca e appropriata alla classe
della vettura si presentd la do-

Sopra, la gamma 1998
caratterizzata

dar paraurti n tinta
carrozzeria. Al centro
la k beriing. a destra
ta Coupé, a sinistra

la Station wagon,
Sotto, a destra, Fair
bag fato guida era

di serie, ma per quello
del pesseggero

era necessaric un
supplemento df prezzo,
Sotto, a sinistra,

vista i frasparenza
defla Lancia k 2.4

che mette in evidenza
la disposizicre

dei principall crgani
meEccanicl,

tazione degh accesson, malt
dei quali di serie. Lair bag per
il conducente, 'ABS ¢ 1l ser-
VOSIErzo, per esempio, erano
presenti su tutte le versioni a
partire dalla pili economica.
Owviamente la dotazione degli
accessori di serie aumentava
con il crescere dei livelli di fini-
tura. Alle dotazion di serie,
seguendo la strategia dei co-
struttori tedeschi. la Casa af-
fianco una nutrita lista di ac-
cessori personalizzati che si al-
largava fino a prevedere il frigo
e la relevisione.

Con la somma delle sue qua-

litd la LLancia k andd oltre la
classe merceologica d'appar-
tenenza. in pratica si presentd
con le caratteristiche di una
grande ammiraglia europea.

Il motore piti indicato 2lla classe
deila k era il 2400 20 valvole a
tznzina. Brilante ma non rab-
hioso, sifenziose ma pieno di
carattere e generoso ma parco
nel consumi, permetteva alla
Lancia k 2.4 di accelerare da 0
a 100 kinih in poco i di 8 se-
condi, di filare a 220 km/h {rile-
vati i prova contro i pruden-
ziali 215 km/h dichiarat ufficial-
mente) e di percorrere 10 km/
litro all' andatura di 120 km/h.
Corme in tutti t modelli nati be-
ne non vi furono sostanziali
madifiche nel corso della pro-
duzione. Nel 1996 la Casa
modificd leggermente il dise-
gno dei sadili e quello dei cer-
chi in lega. Nel 1998 altre pic-
cole modifiche connotarone la
seconda serie caraiterizzata
dai paraurti in tinta carrozze-
ria, privi cioe della fascia di co-
lore nero, dalla finitura mono-
cromatica dell abitacole: an-
tracite anziché antracite/tor-
tora, ¢ dal diverso disegno del
volante.

Altri aggiornamenti riguarda-
rono ia gamma del motori. i
2000 4 cibndn purbo 1o sosti-
tuito da un turbo a 5 cilindr
con 220 cv, mentre il 2.4 tur-
bodiesel prese la sigla JTD con
I'adozione del raffinato siste-
ma a iniezione diretta com-
mon rail. Contemporanea-
mente nelle trasmissioni de-
buttd il nuovo cambio sequen-
ziale automatico autoadattati-
vo Comfortronic distinto da
doti di grande robustezza, ra-
pidita, e dolcezza di funziona-
mento. Nello stesso anno de-
buttarono altri accessori corne

i-‘-
I\ LAMCIA 1.4 (1594-1998)

l‘\it_'m rmassima: 215 lom'h

Mumera cilindri: 5 In lnoa

Alesaggio = corsa: B3 x 90,4 mm

Cilindrata totake: 1446 &

Potanza massimar 175 ov a &100 giri‘min

Rapparta di camprassions: [0:1

Distribuziomne: dua assl a cammia in testa, variatore di fase
eleigrastraulloe, 20 valvale

Almentaricns; iniezione Bosch Motronic M2.10, collettore
d"aspirarione modulare

Trazlone: anteriore

Camido: a 5 marce + M

Friziana: monodisco a secco

Tipoe i costrusione: scocea partants con telaietti ausiliart
antefiors & postaricores

Rapporto fimake: 57/ 14

Sosponsionl anteriori: tipa McPherson con Bracd oscillant
inforiori & barra stabilizzatrice

Sospemion] pasteriart; tipo McPherson con aste trasversali,
puniton: di reazione, barra seabliizzatrics

Frenic a disco (ant. autoventilanti} con servofreno ¢ ABS
Proomaticic 205'60 B 15 % 1w

Storzoc idroguida ZF con comando a circolazione di sfers
Carchl: in acciaio 5% | {in lega legpera)

Pneumatick {75 HR 15

Passa; T mm

Carreggiats anteriore: | 548 mm

Carreggiata posteriore: 1517 mim

Lisnghezza: 4687 im

Larghorza: [E2& mm

Akterra: 1442 mim

Peso In ordine di marein: 450 kg

Il cruise control, il navipatore
satellitare, gli airbag laterali ¢
fari allo Xeno a orientamenta
automatice. La seconda serie

concluse il ciclo del modelio
nel 2002, anno in cui alla The-
sis toced il compite di non far
rimptangere la k.

ILMODELLO DACOL FAONE



