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"doman! Fat

Limprovyiso
riaccendersi del
conflitto sindacale alla
Lancia nel 1962,
originato dalla pesante
compressione salariale,
ebbe una vasta eco

€ annuncié una nuova
fase nella storia delle
relazioni industriali.

ispondendo alle do-

mande della com-

missione della Ca-
mera incaricata di un'inda-
gine conoscitiva sull indu-
stna automobilistica, nel
marzo del 1969 il vicepre-
sidente della Lancia Carlo
Pesenti ebbe modo di nba-
dire due concettt a lui cari:
la portata del rinnovamento degli impianti aziendali nell ut-
umo decennio, la qualita e |'attaccamento delle maestran-
ze alle societa.
Si guardd bere. invece, dal dire se risultati dell’ opera di
ristrutturazione erano stati par 2alle attese. E che tali in
realta non fossero lo dimostravano tanto i bilanci costan-
temente in perdita, quanto il fatto che egli fosse ormai
convinto della necessita d passare la mano cedendo I'a-
zienda alf’ unico compratore interessato, quella Fat a cui
aveva sempre guardato con un musto di ammirazione e
desiderio di nvalsa.
La nistrutturazione della Lancia negli anni della gestione
Pesenti aveva in effetti triplicato la capacitd produttiva
dell'azienda, passata dalle 10.728 unita prodotte nel 1958
alle 36.097 del 1963, ma non aveva risolto 1 problemi
strutturali del complesso aziendale. resi semmai piU gravi
dall'entrata in funzione del nuovo stabilimento di Chivas-

Antonio Fessia, ol centro, e Carlo Pesenii presentano fa nuova
Flavio ol presidente del Consiglio Aldo Moro.

so che presentava vistose diseconomie di gestuone.
Riflesso non secondario di queste difficolta era I emorra-
gia di molti di quegli operai qualificati, da sempre punto di
forza ¢ un azienda che faceva della qualita delle mae-
stranze uno dei suci vanti. Tra I'inizio del 1960 e la prima-
vera del 1961 ben 258 operai specializzati avevano dato le
dimissioni, creando scompensi e difficolta nell' organizza-
zione del lavoro dei singoli reparti, come quando si erano
dovuu sostituire i nove addetti alla alesatrice Genevoise.
A dispetto dell' attaccamento vantato da Pesenti, la rigida
poliuca di contrazione det costi messa in campo dall a-
zienda aveva finito per risultare penalizzante per le retni-
buzioni di maestranze che potevano trovare facilmente
condizioni miglior altrove. Nel corso delf ulumo decennio
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il divario salariale tra la Lancia e le grandi fabbriche del di-
stretto torinese si era notevolmente allargato. Nel 1961 la
paga media oraria di un manovale specializzato oscillava
attorno alle 290 lire alla Lancia, mentre era di 304 lire alla
Vibert:, di 309 alla Nebiolo, di 37! all Olivetti di lvrea e di
ben 381 alla Fiar. Ne! caso della categorie pit qualificate,
la forbice si apnva ulteriormente, per raggiungere il massi-
mo nel caso degl operai specializzati, la cui paga orara
era di 342 lire alla Lancia, di 361 lire alta Nebiolo, di 463
alla Olivett, di 467 alla Fiat e di 501 alla Michelin

Una compressione salariale prolungata a fronte di un mer-
cato del lavoro assai dinamico e ricettivo, oltre a indurre
fenomeni di uscita dalla fabbrica degh elemend professio-
nalmente piu alttrezzat, aveva creato una condizione di
profonda inscddisfazione, ideale terreno di coltura per una
politica sindacale di radicale rivendicazione economica.
Nel gennaio-febbraio del 1962 la protesta blocchera la
Lancia per ben 24 giorni, con fermate interne nei reparti
che riusciranno a paralizzare |'azienda. Una protesta vio-
fentissima. dove accanto ai vecchi operai politicizzati, era-
no in prima fila molu giovani di origine meridionale che

avevano fatto da poco il loro ingresso in fabbnca, gl stes-
si che sarebbero stati protagonisti della “rivolta” di piazza
Statuto nel lugtio di quello stesso anno e del ciclo di con-
flittualita che sarebbe culminato nel lungo autunno caldo,
trovando nella Fiat. la pils grande concentrazione indu-
stnale del paese, il propric epicentro.

Per la Lancia il 1962 fu un anno difficile da dimenticare:
non soto per le ore di lavoro perse, oltre un milione tra
vertenze interne e rinnovo del contratto nazionale dei
metalmeccanici, ma anche per 1 cost diretti e indiretti che
ne derivarono all'azienda.

laccordo concluso con le rappresentanze dei lavoratori a
febbraio era stata una sconfessione della politica fin i se-
guita, riconoscendo sia un premio di produzione di
30.000 lire a tutti i lavoratori manuali, sia aumenti di paga
oraria modulati per categoria e specializzazione che ave-
vano ridotto il differenziale salariale tra le maestranze del-
la Lancia e quelle delle altre fabbriche torinesi.

Gli impianti Lancia a Torino al culmine della loro evoluzione

nel 1968,
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ottega del
buon gusto

Fin dagli anni Yenti

la raffinata clientela
della Lancia trovo
nella carrozzeria Ghia
una magistrale
interprete delle sue
fuoriserie. Le ultime
Lancia carrozzate

da Ghia si videro

\ nel 1969.

‘\.M\.

a carrozzeria Ghia  Sopra, una Lancia Augusto coupé
nacque da un inci- carrozzata da Ghia nel 1934.
In altre fuoriserte sullo stesso

dente automobili- ; s - =
autotelaio il carrozziere 0s6 moito

stico. Protagonista della di it _
vicenda fu Giacinto Ghia,  © <iafadha
pilota da corsa e coltaudatore, che dopo ﬁ‘
quell'incidente decise di cambiare _m\/:__’ __
vita. Apni una piccola officina in via 5
llarione Petitti a Torino e inizid a
costruire le ossature in legno (scoc-
che) che allora sostenevano le carroz-
zerie. Nel 1921 'amivo di un socio fi-
nanziatore trasformo la ditta in Ghia
& Gariglio, la trasferi in una nuova se-
de in corso Valentino 4 e amplio ['atti- \\
vita alla costruzione di carrozzerie finite.
Caratteristiche comuni delle realizzazioni della
Ghia & Gariglio erano “La costiuzione solida e la fi-
nizione di lusso”, come si leggeva in un foglio pubbli-
citario del 1921. Fra gli autotelai prediletti dalla raf-
finata clientela dell' azienda non mancarono quelli
della Lancia. Proprio un modello Lancia, la Kappa,

Sopra, lo stemma defla carrozzeria Ghia.
A destra, pagina di una rivista def 1929 che riporta
le foto delle vetture distintesi nei principali concorsi
d'eleganza di quell'anno. In alto la Lancia Lambda
cabriolet carrozzata da Ghia che vinse il Concorso
d'Eleganza di Roma presentata da Arturo Rinaldi.
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Sopra, una Lancia Astura cabriolet realizzata da Ghia
nel 1937. Nello stile & evidente la manc di Mario Revelli de
Beaumont, uno dei collaboratori piti gentali def carrozziere.

A destra, due “figurini” di Mario Revelli per altrettante Aprilia
da proporre ai clienti della carrozzeria Chia.
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illustro una pagina pubblicitaria del carrozziere, che pre-
sentandola osservd con una punta dorgoglio: “Anche sui
tipi sport la clientela desidera oggi il comfort e la signorilita.
Ecco un modello, che unisce queste qualita in una bella li-
nea sobria e moderna”. Si evince come lusso e sportivita
fossero fin dai primi momenti alla base di una filosofia co-
struttiva che richiamd una clientela ricea, sportiva, raffina-
ta costituita da molti estimatori della Lancia.

Nel 1923 il fondatore cambid il socio e la ragicne sociale:
l'aztenda si chiamo Ghia & Actis. Gli affan andarono tal-
mente bene che nel 1926 Ghia rilevd la quota di Actis e
prosegui |'attivita da solo con il proprio nome nel marchio.

Sopra, una snella Spider con meccanica Aprilia realizzata
nel 1947 da Ghia. Il lavoro dello stilista fur agevolato
da uno speciale telato ribassato.

A destra, questa Aprilia Coupe splendidamente proporzionata da
Ghia concluse il ciclo del modelio, che nel 1950 fu sostituito dalla Aurelia.

A sinistra, una Lancia Aprilia fuoriserte def 1938 sovraccarica
di cromi e di elementi decorativi. A qualche cliente della Ghia
le auto piacevano cosi.

Il carrozziere trovd un alleato formidabile nell autotelaio
Lancia Lambda, che era cosi snello e armonico da permet-
tere carrozzerie di assoluta bellezza. Proprio con una Lan-
cia Lambda, la cabriolet a due posti costruita nel 1929 per
il fervente lancista dott. Arturo Rinaldi, Ghia meritd un
premio di prestigio nel Concorso d Eleganza dell' A.C. di
Roma. I'anno dopo una Lancia Lambda VIl Serie carroz-
zata cabriolet-spider su disegno del conte Mano Revelli de
Beaumont portd a Ghia il primo premio nel Concorso d' E-
leganza di Torino. Questi sono solo due dei molti ricono-
scimenti conferiti alle Lancia vestite da Ghia.
Nel 1933 la disponibilita dell autotelaio della piccola Au-
gusta allargd la clientela. Le Augusta di Ghia carrozzate
spider. coupé o berlina presentarono quasi sempre linee
molto aercdinamiche e soluzioni stilistiche d' avanguardia
che orientarono il gusto dell’'epoca. Nel 1936 le linee aero-
dinamiche si imposero definitivamente grazie anche alla
fenomenale [ancia Aprilia che portd una ventata di inno-
vazioni nel mondo dell'auto. Paradossalmente questo mo-
dello cost perfetto nella sua elegante semplicita spinse al-
cuni clienti tradizionalisti a chiedere a Ghia di realizzare
diverse Aprilia fuoriserie sovraccariche di elementi deco-
rativi, ma la maestria di Ghia
= evitd la caduta nel catti-
' Vo gusto.
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A sinistra, il prototigo AlQ con la guida centrale e il motore posteriore

che Gianni Lancia fece vestire da Ghia per uso personale.

Sotto. un’Aurelia Coupé fuoriserie reahizzata nel 1950 con uno stile

che vedremo anche su ung berlina a 2 porte ¢ su una berfina a 4 porte.

Sotto, a destra, un'Aurelia berlino a 4 porte realizzata su un disegno

di Giovanni Michelotti declinato anche
in una coupé e in una berlina a 2 porte.

\‘ ~ Sotto, a sinistra, una Loncia

A Aurefia berlina a 2 porte che

conserva {'impranto stilistico

2 2 della precedente.

i

Via via che il tempo passava lo sti-
le di Ghia evolveva, ma nel 1940
tutto si fermo a causa della guer-
ra. Allora i capannoni di corso Valen-
tino fecero posto alla riparazione der
mezzi militari e alla costruzione di biciclette. Poi un brutto
giorno | bombardamenti li rasero al suclo. Giacinto Ghia
non resse al dolore e si spense il 21 febbraio [944. | a vedo-
va affidd il marchio a2 Mario Felice Boano e Giorgio Alberti,
i piu stretti collaboratori del marito. | due ripartirono in loca-
h di fortuna reperit in via Tom-
maso Grossi, per poi trasferirsi
in corso Unione Sovietica.
Sotto la direzione di Boa-
no uscirono dalla carroz-
zena Ghia alcune [Lancia
Aprilia coupé e spider che
brillarono per compattezza

] z ; L .
riore e la guida centrale. Gianni Lancia

"y decise di tenere il prototipo per uso per-
sonale e per dargli un'adeguata veste
dei volumni e freschezza dello stile. In estetica si volse alla carrozzena Ghia. Fu
generale | modelli del dopoguerra interpretaro- esaudito rapidamente e fu pienamente soddisfat-
no la linea “ponton”, che imponeva |'integrazione dei para-  to, tanto che rinnovo la fiducia al carrozziere quando deci-
fanghi nel corpo vetwura. Alla fine degli anni Quarantaitec-  se di costruire una piceola serie di Aurelia coupé.
nici della Langcia iniziarono a immaginare i modelli del nuovo  Ancora una volia la carrozzera Ghia fu velocissima e in
corso e fra questi ipotizzarono la A-10 con il motore poste-  breve tempo prepard 1) prototipo di quella che diventd
I'Aurelia GT B20, una delle pit apprezzate
automobili sportive del suo tempo. Parados-
salmente il successo del modello non giovo a
Ghia. Infatti, dopo avere costruito le prime 98
Aurelia GT il carrozziere dovette rinunciare a
favore di Pinin Farina, il solo carrozziere che
all'epoca avesse una capacita produttiva ade-
guata. In ogni modo la carrozzeria Ghia fu
molto attiva sull autotelaio della Lancia Aure-

)
ik

Sopra, la Lancia Aurelia berlina President realizzata da Ghia con
urio stile americaneggiante ispirato da alcune Chrysler disegnate
per lo stesso carrozziere da Virgil Exner.

A destra, il frontale di una Lancia Aurelia coupé ispirata

da un disegno dello stesso stilista.
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A destra, una Lancia Aurelia carrozzata Coupé da Ghia

nel 1954 su disegno di Giovanni Michelotti. Sul frontale

si notano 1 protettori e i fendinebbia racchiusi in cornici ovall.
Sotto, una delle piii strane Lancia Aurelia carrozzate

da Ghia: una coupé di sapore americano disegnata da

Gian Paolo Boano, figlio di guel Mario Boano che dalla fine
della guerra al 1954 resse le sorti dell'azienda.

lia che vest in mille modi. Non si pud ricercare un'unita di
stile nei disegni delle Aurelia carrozzate da Ghia perché la
carrozzena torinese, grazie a diverse circostanze favorevoli
divenne un punto d'incrocio culturale nel quale si scambia-
rono idee gli stilisti americani e i migliori italiani, come, Gio-
vanni Michelotd, Pietro Frua, Giovanni Savonuzzi e Gian
Paolo Boarno, figlio di Mario. Alcune Aurelia carrozzate
rappresentano chiari esempi di “contaminazioni” dello stile
americano, altre sono declinate nel piti sobrio stile italiano,
altre ancora seguono linee di sviluppo nuove e interessanti.
Nel [954 Mario Boano usci dalla Ghia per mettersi in pro-
prio e per assumere nel 1958 la direzione del neonato Cen-
o Stile Fiat. Molto pro-

Sopra, la Marica disegnata da Tom Tjaarda
per il pianale Flaminia.

A destra, la Lancia Fulvia HF disegnata per

la carrozzeria Ghia da Tom Tjaarda. Con guesto
modello il designer svolse una sua personale ricerca
per portare la struttura all'interno della carrozzeria
come in architettura st stava facendo con i grattacieli.

A sinistra, la Loncia Aurelia GT in costruzione presso
fa carrozzeria Ghia. {l carrozziere dopo 98 esemplari rinuncio
alla commessa, che fu assunta da Pinin Fanna.

farto casuale, ma con |'uscita di Marno
Boano fini la stagione della collabora-
zione della carrozzeria Ghia con la
Lancia. Entrambe le aziende arrvaro-
no alla fine degli anni Sessanta e si in-
contrarono profondamente diverse nel
1969. Per quanto riguarda la Ghia, nel
1963 l'improwvisa morte di Luigi Segre,
che era subentrato a Boano, portd una
rapida serte di passaggi di proprieta.
Dopo la presidenza Gino Rovere, che
durd un solo anne a causa del suo de-
cesso, il pacchetto azionario passd dal-
{a vedova Segre a Leonidas Raphael Trujillo y Molina, di-
scusso dittatore dominicano. Net 1967 con un passaggio di
mano patrocinate dallimprenditore italo-argentino Ales-
sandro De Tomaso la carrozzena torinese diventd di pro-
prieta dell americana Rowan. Da qui inizié un wrbinio di
riassetti societari ordito dat solito De Tomaso, che alla fine
consegnd alla Ford le attivita e il marchio della Ghia.

Prima che cid awenisse, perd, le strade della Lancia e del-
la Ghia si erano di nuovo incontrate e avevano dato vita a
due interessanti prototipi disegnati entrambi da Torn Tjaar-
da. Luno aveva come base 'autotelaio Flaminia, ['altro
quello della Fulvia HE Ma il vero compito assegnato da
De Tomaso alle due fuoriserie fu di attirare I'interesse del-

Pesenti cercava una soluzione per prosegui-
re. Come sappiamo, la trovo nella Fiat.

__-—"———._'\‘\
. Zﬁ ;/", ‘“\ la Ford suila Lancia, che giunta alla fine delle gestione




La berlina da famiglia

Mel 1951 con la
wittoria nel Il Rallye
del Sestriere Alberto
Aszcari e Luigi
Villoresi proiettarono
la Lancia Aurelia
nella leggenda
sportiva. Il madello in
tutte le sue varianti
continug a mietere
allori fino al 1958,

della Lancia Aurelia B0 di

Alberto Ascani e Luigi Villo-
resi nel secondo Rallye del Se-
striere sment una diffusa teg-
genda sulle origini della vettura.
Si raccontava che Fing. Gianni
Lancia, direttore dell' azienda
fondata dal padre, avesse volu-
to la cilindrata di 1750 cc per
scoraggiare { impiego sportivo
del modello che non avrebbe
potuto gareggiare nella classe

1 1 26 febbraio 1951 la vittoria

va alle

Sopra, "lppocampe” (Umberto
Castieliont) appoggiate afla coda
della Lancia Aurelia B2/

con la quale il 1° aprile 1951
vinse la classe Gron Turismo fino
a 2000 cc nel Giro di Sicifia.
Sotto, 23 gennaio 1953. Rally
di Montecario La Lancie Aurelia
B2i di Emifio Christifiin

e Alessandro Fiorto. Afla fine

i piazzaronc setimi assolutr.
Dietro si vede ' Aurefia B21

df Erardo Matuefla/Roberto Fiodl.

COrse

1500 cc e sarebbe stato pena-
lizzato nella 2000 cc.

Nella realta la scelta della cilin-
drata dipese da considerazioni
di carattere fiscale. Ma anche
se davvero il giovane Lancia
avesse pensato di precludere le
corse all'Aurelia, non aveva
fatwo i cont con la rivalith che
opponeva 1 lancisu agl alfisti.
Erano anni in cui la velocita e la
competitivith erano assai radi-
cate nel comportamento der
guidatori. Di autostrade in que
templ nan se ne partava e sulle
statali, tutte buche e curve
strette, c'era bisogno di auto
davvero straordinarie.

LAurelia si guadagnd una me-
ritata farma in quel mondo un
po folle in cui anche i padri di fa-
rigla si iImprovvisavano cam-
pioni del volante per affermare
la fede nella marca della pro-
pra auto, La rivalith senza tre-
gua che portd ie Lancia Au-

- T

Seopra. lo scudetto smaltato
offerto dagh organizzatori
at partecipanti del Rallye del
Sestriere i 22-25 febbraio 1952,
La vittorta assoluta andd

alta Lancie Aurelia GT B20

df Gino Valenzano/

Paoclo Paftrinieri.

Sopra. a desira, 26 febbraio
1951, La Lancia Aurelia BIO

di Afberto Ascarifluigl Villoresi
in azione nel Rallve del Sestriere.
Sotto, 23 gennaio 1953

La Lancia Aurelia B2

di Matuella/Flodi durante

le prove speciafi sul lungomare
di Montecarlfo.

relia e le Alfa Romeo 1900 nel-
la leggenda passd anche per le
competizioni. All inizio sia I Al-
fa Romeo, sia la Lancia guar-
darone con sospetto [ attivita
agonistica dei clienti, ma poi si
gettarono nell agone per pre-
stigio e perché le vittone por-
tavano vendite.

il debutto agonistice dell Aure-
lia BIQ avvenne nalla IV Stella

Sopra, fa Lancia Aurelia
B10 dell’ equipaggro
Jermmunile

Van Puyenbroek
Vraom/Needham

ene 25 gennaic 1952
riuscirono g portare

a termine tutti | 3000
chilometri del Raly

di Montecarlo
piazzandosi poi a meta
ciassifice dope

fe prove specialr.

Alpina che si svolse dal 24 al 27
agosto 1950 sui monti del Tren-
tino con una formula ibrida ret-
ta in parte dal regolamento de
rally e in parte da quello della
velocita. Lappassionato lanci-
sta torinese Emitio Christillin vi
prese parte con la sua Aurelia
B10 non ancora omologata nel-
la categoria Turismo, percid fu
costretio a gareggiare nella ca-
tegoria Gran Turtsmo contro le
vecchie ma valide Alfa Romeo
2500 Super Sport. A dispetic
dell handicap, si classificd quar-
o assoluio.

Nella stessa giornata il fervente
Jancista napotetano Luigi Bel-
lucci si mpose ad Avellne rella
gara di velocita che si svolse
sulle strade cittadine chwse al
wraffico. La stagione agonistica
si concluse con alcune crono-
scalate, fra le quali ricordiame la
Salita alle Torncelle, nei pressi di
Verona, dove brilld la BIO di

Giulio Ronca. Nel 195! ¥ Au-
relia approdd alla prima grande
gara internazionale: il Rally di
Meontecarlo, dove turtavia la
B10 di Vittorio Sambuy/ Fran-
co Bocca fu coinvelta in un in-
cidente depo avere fornito una
bella dimostrazione di qualita.
Il ghiaccio perd era rotto e fa
Casa non guardava pil con
sospetto i client sportivi.

Sopra, 2{ settembre 1952,

Lo Lencia Aurelia df Camillo
Luglio. Con il n. 18 si classificed
secordo nelfa gara in salita
Pontedecirmo-Ciowt valida per le
efirinatorie del Volante d' Argento.
Sorta 25 aprie 1953,

La Lancia Aurelia B22

di Adelmo Mandolini/Piero
Ctussani pronta al via sulla
pedana di partenza della Mille
Miglia. Alla fine si classificarono
al 71° posto assoluto,

Y
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{: LAMCIA AURELIA BID [Rallye del Sestriera 351}

"/Huhmﬂ! cllindri- & 2 % di &0°

Alesaggio & corsa: TO x 7& mam

Cilindirata totale: | 754 ce

Potenra massima: 62 ov a 4000 slritimin

Rapporto di compressiona: 7,5:|

Diseriburions valvole in testa, asse 2 camme centrale,

Arriviame cosi al seconda Ral-
Ive Intemamonale del Sestriers
al quale i campioni della For-
mula | Alberto Ascari e Luigi
Villoresi decisere di partecipa-
re con una Aurelia B10. Pro-
babilmente la decisione dei
campioni non dispiacque a
Ghanni Lancia perché un'even-
tuale vittona avrebbe avuto il
sapore della rivincita dopo la
sfortuna di Montecarlo Infat-
ti, dopo 1l rodaggio della prima
edizione, il regolamento del
Rallye del Sestriere era stato
modificate sulla falsariga di
quello di Montecarlo.

Dopo un percorse di avwvicina-
mento di circa 1800 chilometri
da coprire a velocita medie
prefissate, i concorrenti gunti

riella loealith semstes srebbe-
o affroniate vare prove di
ahilith (veloorh iy sabta, retro-
mansa, accelerazione, frenata)
valide per la classifica.

Sulle nevi artorno al Sestners
[ Avrela BI0 di Ascen e Ville-
resi con il numera 60 si dimo-
stro molto a suo agio grazie an-
che alla concezione del gruppo
trasmissione (frizicre, cambio
e dilfererwials) inortain nella
parte posteriore che permise
una metricitd sconosciuta alle
altre vetture. Se a questo ag-
giungiamo le capacith di Ascari
e Villoresi, abbiamo un'idea
della facilita con la quale si im-
posero sulla concorrenza. Le
qualita dell Aurelia trovarono

canferma anche rel fato che

Sopra, la Lancia Aurelia BI2 di Camillo Colombo nell'edizione 1955
defla gara w1 salna Dezzo-Presolana.

tuttl gl esermplan partiti arrve
rane al yraglande e che 12 B0
a Giuseppe Becchio & di Paclo
Francesco & Agastng $i pinz-
zarono rispettivamente al |57 e
dal 21¢ posta assohung,

Mentie tutic cid accadeva,
I'ing. Francesca De Virgilio,
progettista del motore del-
I' Aurelia, metteva a punio la
versione maggiorata a 1991 cc.
Ecco la direlta testimonianza
del progettista: “Verso la fine
del 1950 alcuni amici avevano
criticato questa vettura {I Au-
relia B10, n.d.«.) perché, pesan-
do un po’ pits della Aprilia. con
soli 1750 cc e 56 cavalli era po-
co brillante. Gianni Lancia de-
cise i passard b un motore &
2 hitr. che Fu poi di 1991 oo

11 L\ Ada

Soora i sindstre,

ey Lemiena Aewnlic B2
dell equipoopio
svizzire Lier/ Freplar;
seeti eessnlieti @ prive
di classe raf Rally o
Mornreeards dil /955
Sopra, a destra,

la Lancie Aurelia B21
di Nino Pompigliok
alla partenza

del Rally di Forli
edizione 1955,

Sotto, 3 setternbre
1955, La Lancia
Avrelia B2/

di Pier Luigi Mazzoni
e signora in attesa

di partire per il
pepolarissimo Trofeo
Supercortemmaggiore
che richiamava

ralte centililia

o parteopant

sempre con O cilimdn a W come
il BH}, ma funsionante con
benmina super: la potenza au-
mentd sia per avmento di ¢i-
lindrata sia perché si passo dal-
la benzina normale alla super;
nacque ‘a famosa B2, con cui
siamo andati al Giro di Sicilia
det 1951, con quattro vetture”.
Questo brano tratto dalle di-
chiarazioni di Francesco De
Virgilio nella conferenza AISA
{Associazione italiana per la
storia dell'automobile) il 26
marzo 1994 lasciano capire
che la maggiorazione della ci-
lindrata dipese da considera-
zioni di carattere commerciale,
ma che sotta sotto c'era an-
che il pensiero delle corse. In
pratica la Lancia giocd d'anti-

cipo avvicmarelosi di pia al fi-
ot della cilindrata della clas-
se 2000 Turismo prima dell’ Al-
fa Romeo. Il nisultats fu la su-
perba prestazione della Aure-
lia B21 di "lppocampo” (Um-
berto Castigloni) nel Giro di
Sicilia ¢che si concluse il [° apri-
le 1951 dopo una “tirata” di
1080 chilometri in 12h 24°23"
alla media d 87,051 krn/h.

La reazione dell’ Alfa Romeo
alla batosta fu di aumentare da
1884 ¢cc a 1975 cc la cllindrata
della 1900 che cosi diventd
1900 Super. La lotta riprese ai-
lora a livelli di competitivita
ancora piu altt con un sostan-
ziale pareggio di risultati fino a
guando la Lancia tornd in van-
taggio potenziando nuova-
mente il motore con carbura-
tort pill grossi € camme piu
cattive che diedero origine alla
variante B 22 |l risultato fu
che la tranquilla e signorile
Aurelia diverds un balide cs
pace defls welocith, incredibibe
per allorm, di 180 kmfh e che la
companzione nella categona
Tunsmo drcentd ancora pid
B
LAlR Romss non stette a
guardare, mise in campa &
|#00 Super T1 ultenormente
potenziata e i} gioco si fece pe-
sante. Vi1 furono scambi reci-
proci di accuse di irregolarita,
che costrinsero i dingenti delle
due Case a trovare un accor-

SoMante

#ite & bllancien

Trarione: posteriore
Cambiao: a 4 marce + RiH

Frizione: monodisca a secco
Rapporio finale: 7/44
Tipa watala: scocca portante

Allmentaiione: carburators Soles AAIN

| Saspenslenl anteor ruote indipendenti, loderi
& pmmortizratorns incorporato, dstama Lancia

Frani: idraulici 3 tamburo
Prosurmaties; 165-400
Passo: 2860 mm

Lingherza: 44 | # mm
Larghezzar [556 mm

Woloch rmassima: 140 km'h
Camuuma: 10,5 e 100 lon

Sospemsioni posteriori bracel abligel {uno per lata),
maile 3 elica, ammoruiizaton idraulici belescopici

Carreggiata anteriore: 1280 mm
Carrepgiata posteriore: | 300 mien

Posa in ording o marcls: 1130 kg

do. Nel 1953 Gianni Lancia.
ormai proiettato verso traguar-
di piu ambiziosi con le Sport e
le Formula |, lascity campo fibe-
ro all Alfa Romeo nella catego-
ria Turismo. Da allora |'attivita
sportiva delle Aurelia berlina
fmase totalmente a carico dei

privati senza che la Casa omo-
logasse per loro altri aggiorna-
mentl. Nonostante cid, fino al
1958 il medeiio continud a ben
figurare nelle competizioni
nehe version onginali alle qual
nel 1954 si aggiunse la BI2 col
motore di 2300 cc.

IL MODELLO DA COLLEZIONE



