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Inatteso cambio
dl scenario

Dopo ["'euforia degli
ultimi due anni,

tra il 1963 e il 1964 si
registro una brusca
{frenata. La congiuntura
volse al peggio,
mentre governo

e Banca d'ltalia
attuarono una politica
di forte deflazione.

/ entrata in fun-
zione del nuo-
vissimo stabili-

mento di Chivasso e il
buon successo commer-
ciale della Fulvia autonz-
zavano a pensare che la
Lancia si fosse lasciata
alle spalle gl anr difficili
e avesse ritrovarto la sura-
da del successo, pre-
miando le scelte di Pesentt e dei suoi uomini. Tale clima d
fiduciosa atiesa rese pit amara la realtd che presto ci si
trovd a fronteggiare. Negli anni precedentt erano venuti
maturando alcunt pericolosi focolal di tensione, nascosti
pero dal luccichio del “miracolo” che aveva ndisegnato il
profilo dell economia italiana. Se ne erano avute le prime
awvisaglie proprio a Tonno, dove le manifestazioni legate al
rinnovo del contratio degli operai metalmeccanici all'inizio
di luglio erano sfcciate in violente proteste di piazza.

In seguito alla decisione di una parte dei sindacati di firma-
re un accordo separato con la Frat, la mattina del 6 luglo
gruppi di dimostranti si erano radunati in piazza Statuto
davanti alla sede della Uil per protestare contro tale deci-
sione. Ben presto la marnifestazione era degenerata, e gli
scontri tra manifestanty, fra i quali molti giovani operas, ¢ la
polizia si prolungarono per l'intera giornata, proseguendo

Sopra, una Lancia Fulvia Prima serie del 1963.

anche ne1 due giorni successivi. Il bilancio di quella che fu
subito chiamata la “rivolta di plazza Statuto” fu pesante:
centinaia di contusi e feriti, 1200 fermati e 90 arrestati.

I'episodio era il segnzle che una lunga fase di tregua sinda-
cale era finita. Le crescenti nvendicazioni su! fronte salaria-
le rafforzarono le tensioni inflazionisiche i atto. inducen-
do la Banca d'[talia 2 una politica restrittiva che, innalzan-
do il costo del denaro. determiné una flessione degli inve-
stimenti e un ralientamento delle attivita produttive. Una
frenata brusca che non manco di riflettersi negativamente
sull' occupazione e di conseguenza sulla domanda che an-
ziché crescere, come sembrava ormai naturale dovesse av-
venire, conobbe un'inattesa flessione. Si trattd di una fase
congiuniturale, rapidamente superata. Sufficiente, tuttavia,
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a ingenerare un senso di preoccupazione e incertezza che
finirono per accentuare lo strisciante malessere sociale di
un paese che si era trasformato troppo in fretta.

i1 1964 fu un anno decisamente negativo anche per il setto-
re dell’ automobile, un bene che aveva incarnato il sogno di
promozione sociale e benessere di milioni di taliani. Per la
prima volta dall'inizio degli anni Cinquanta si registrd una
diminuzione del numero di velture prodotte.

Ma ancor piu preoccupante del dato generale, almeno nel-
I'ottica dei dirigenti della casa di Borgo San Paolo, era il fat-
to che a essere maggiormente penalizzato era risultato il
segmento delle medie cilindrate, da 1000 a 1500 cc, nel
quale, da sempre, la Lancia si era mossa da protagonista. |

A sinistra.una Lancia Flavio Sport
1500 del 1964.

Sotto, la Flovia 1800. La linea
coincideva con quelle dello 1500,
di nuovo ¢'erano solo lo specchio
retrovisore esterno e la scritta

1.8 sul baule.

dat erano eloguenti. Complessi-
vamentie nel 1964 erano state
immatricolate 124.000 unita in
meno nspetto al (963, e di que-
ste il 9,5% erano Lancia, che
perd deteneva solo il 3,6% del
mercato. Una perdita, quella del-
la Lancia, valutata nelf ordine del
38% rispetto alle immatricolazio-
ni del precedente anno, percen-
tuale decisamente superiore a quelle dei concorrenti italia-
ni, che andavano dal meno 27% dell Alfa Romeo, al meno
23% dell Autobianchi, seguita da presso dall' Innocenti (-
21%), mentre per la Fiat. che aveva chiuso il bilancio con
un meno 2,5%, le cose erano andate assai meglio.

Benché originata in larga misura da fattori esterni, la fles-
sione dei volumi di vendita non avrebbe mancato di incide-
re pesantemente sull'evoluzione dell'impresa. Tanto piu
considerando che la Lancia era da tempo impegnata nel
difficile tentatrvo di adeguare i propri impianu e la propria
struttura organizzativa alle necessita di un mercato in cre-
scita, ma anche sempre pili esposto ai venti della concor-
renza nazionale ed estera.




-

ttando
la Stratos

Nel 1973 ancora una
volta le gloriose
Fulvia Coupé Rallye -
1,6 HF difeseroi [*
colori della Lancia nei i
campionati europeo
e italiano Rally, |
Li vinsero entrambi
con Sandro Munarie ‘g

. Amilcare Ba!lestrieyi- o
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el 1973 oneree -t LANCIA-Mariboyo -
N I'onore di difen- B > (™ . -.'\. .
dere i colori del- ' o s -

la Lancia rei rally toccd
ancora una volta alla Ful-
via Coupé Rallye 1.6 HE
La Lancia Stratos, erede
designata. aveva dato ot-
tima prova delle sue qua-
lita alla fine del 1972 vin-
cendo un paio di rally che ammettevano i prototipi, ma
aveva ancora bisogno di una ulteriore messa a punto & so-
pratiutto non aveva ancora ['omologazione nella categoria
Gran Turismo Gruppo 4.

Ecco dungue tre Lancia Fulvia Coupé Rallye 1.6 HF uffi-
ciali alla partenza del Rally di Montecarlo il 19 gennaio con
Simo Lampinen/Piero Sodano (n. 6), Sandro Munari/Ma-
rio Mannucci (n. 11) e Harry Kallstrom/Claes Billstam (n.
[6). Oltre alle Lancia ufficiali ce n'erano una decina priva-
te, fra queste le Fulvia Coupé Rallye 1,6 HF ben preparate
dei clienti d riguardo Amilcare Ballestrieri/Silvio Maiga (n.
19) e Orlando Dall Ava/Sergio Maiga (n. 47). In condizio-
ni meteorologiche simili a quelle dell’anno precedente la
prima parte della gara assomiglid mojto al “Montecarlo” del
1972 con Sandro Munari che s alternava a Jean Claude
Andruet/“Biche™ su Alpine Renault in testa alla classifica
prowisorta Quando la vettura francese inizid a mostrare
segni di cedimento, sembrd che ci fossero tutte le premes-
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24 gennaio 1973. Sandro Munari/Merio Mannucci in gara con
la Lancia Fulvia Coupé Rallye 1,6 HF con la scocco alleggerito
prima dell incidente che pose fine al loro Rally di Montecarlo.

se per un altra clamorosa vittona targata Lancia. Invece
nella prova speciale di Saint Basthelemy una marcia non
entro in una curva strettissima e la Fulvia n. [ fint su un
cumulo di neve. Qualche curva pits indietro i} generoso
pubblico dei rally avrebbe rsolto in un baleno lo sconfina-
mento oltre a banchina, ma la zona era deserta (erano le
4 del matiino) e non ¢'era alcuna possibilita di ricevere aiu-
to. Le ruote girarono a vuoto a dispetto degl sforzi dell'e-
quipaggio per ritornare in carreggiata e | avventura fini .

Gl altrt lancist: Lampnen/Sodano e Ballestrieri/Maiga si
fermarono per problemi alla trasmissione. La sola Fulvia
Coupé Rallye 1.6 HF ufficiale al traguardo fu quella di
Kallstrérm ‘Byilszam. che si classificarono ottavi e guada-
gnarono 3 punti per la Lancia. Fra { privati si misero in luce
Franco Perazio/Giorgio Rosst classificandost al 40° posto




nonostante i furto del furgone che trasportava le loro
gomme e | equipaggio femminile Serena Pittoni/Juliette
Keefer, che si classificd al 42° posto.

Per febbraio la Lancia programmo di inviare Sandro Muna-
ri al Rally Costa Brava valido per it Campionato europeo e
Harry Kallstrom al Rally di Svezia per il Mondiale. Il 12 feb-
braio Munari tornd con 1l nsultato pieno e il ruclo del leader
del Campionato. |l 15 febbraio Killsirdm porto alla Lancia
10 punti e 1l quarto posto. Il 3-4 marzo fa Squadra Corse

Sotto, a sinistra, 25 marzo 1973. Sandro Munari alla portenza
del Rally di Sicilia dove ottenne un'altra vittoria con la Fulvio.
Sotto, a destra, la Lancia Fulvia Coupé Rallye 1.6 HF

di Pregliasco/Garzoglio il 25 marzo 1973 nel Rally di Sicila.

A sirustra. la Lancia Fulvie Coupe Rallye 1.6 HF di Harry

Kallsir6m/Claes Billstam secondi classificati nel Rally di
Montecarlo il 26 gennaio 1973. S notano /e righe bianche
sul baule tipiche della livrea delle Fulvia ufficiali nel 1973.

A sinistra, 4 marzo 1973, Autodromo di Misano Adriatico.

La partenze dello prova speciale in pista del Rally di San Morino.
In pole position la Fulvia Coupé Rallye 1.6 HF di Amilcare
Ballestrieri, accanto a quella df Sandro Munari: in seconda fila
quello di Mauro Pregliasco fra due Fiat (249 Sporz Spider.

Sopra. la Fulia Coupé Rallye 1.6 HF di Munari/Mannucci in
una provo speciale notturna. Alla fine sard prima nel Rally di
San Marino davanti a Bollestrieri/Maga e Pregliasco/Garzoglio.

Lancia HF partecipd al gran completo al Rally di San Ma-
rno e fu npagata dalle spettacolari presiazioni di Muna-
ri/Mannucci, Ballestrien/Maiga e Mauro Pregliasco/An-
gelo Garzoglio, che si classificarono nell ordine nei primi tre
posti. Nella stessa occasione la Fulvia Coupé Rallye 1.6
HF det privati Mario Ambrogetti/Angelo Torriani si impo-
se nel Gruppo 3 e quella di Serena Pittoni fra le donne.

Dopo I'en plein nella Repubblica de} Titano la Lancia saltd
il rally “mondiale” del Portogallo (13-18 marzo). Andd in-
vece al Rally di Sicilia. dove il 25 marzo Munan/Mannuc-
ci e Ballestrien/Maiga misero a segno uryaltra doppietta.
Al successo contribuirono anche le informaziom sulle con-
dizioni del percorso dettate In tempo reale via radio da una
fitta rete di radicamaton appassionau delle Lancia. Il mese
successivo si delined definitivamente la strategia della
squadra, che nnuncid al mondiale. Infacti disertd ! Safan




(19-23 aprile) e iscrisse 1 suor pilou al Rally dell' Isola d'Elba
(12-14 aprife) valido per il Campionaro italiano e al Martha
Rally (28-29 apnile) valido per if Campionato europeo.
Nella prova europea il successo delle Lancia fu retto con
Ballestrieri/Maiga al primo posto e Pregliasco/Sodano al
seconde. Nel rally elbano si ruppe un giunto nella Fulvia
Coupé Rallye 1,6 HF di Sandro Munan, altnmenti il "Dra-
go” avrebbe chiuso il discorso sul Campionato italiano. La
migliore delle Lancia fu la HF prvata di Dall Ava/Maiga
che si classificarono quarti assolutt e primi del Gruppo 3
con la vettura ammaccata da tutte le parti, con il parabrez-
za rotto, le porte che non si chiudevano piu e senza la re-
tromarcia fin dai'a partenza.

Con Munari lanciatissimo nel Campionato europeo, la
Lancia il 12 maggio prefert inviare Baliestrieri al Rally 999
minuu a Stresa per consolidare la sua posizione nel Cam-
pionato italiano. ! pilota ripagd la fiducia con il primo posto
davanti alla Fiat 124 Sport Spider di Fulvio Bacchelli/
Francesco Rossetts. Ballestrieri si ripeté il 12 giugno nel
Rally delle 4 Regioni ¢ allungd decisamente le distanze su-
¢l aleri contendenti all alloro tricolore. Munari dal canto
suo 1} 2 giugno fu costrewto a rinunciare al Rally Sempent
per malatha, ma il secondo posto conguistato il successivo
6 luglio nel Rally Vitava in Bulgaria gli bastd per conserva-
re un discreto margine sugli avversan nell’ “europeo”.

I11° luglio il leader del Campionato italiano Amilcare Balle-

Sotto, 22 luglio 1973, Rally Alpe della Luna. La Fulvia Coupé
Raflye 1,6 HF privata di Mario Ambrogetti/Angelo Torriani.

A destra, 22 luglio 197 3. 1 vincitori del Rally Alpe della Luna:

Ballestrieri/Maige e la loro Lancia Fulvia Coupé Rallye 1.6 HF

Sopra, a sinistra, fo Lancia Fulvio Coupé Rallye /.6 HF di
Mauro Pregliasco/Angelo Garzoglio in corsa il 12 aprile 1973
nel Rally dell’Isola d Elba.

Sopra. a destra, 3 giugno 1973. Uno spettacolare possaggio
sullo sterrato del Rally 4 Regioni di Ballestrieri/Maiga,

che con questa grinta vinsero.

striert subi una battuta darresto al Rally delle Alpi Orien-
tal, ma si prese la rivincita 1l 22 dello stesso mese vincen-
do il Rally Alpe della Luna davanti all'altra Fulvia Coupé
Rallye 1.6 HF di Mauro Pregliasco/Angelo Garzogho.

Unia settimana dopo la vittoria di Balestrieri nel Campio-
natotaliano Munari si classificd terzo in Romania nel Ral-
ly del Danubio accumulando un punteggio sufficiente a
fargli mantenere la testa del Campionato. Il 30 agosto, i
concorrend dei campionat europeo e italiano confluirono
nel Rally dv San Martino di Castrozza valido per entrambi.
Sulle stradine dolomiuche dove eranc ammess: i prototpr.
gli organizzaton e gli appassionan avrebbero voluto Sandro
Munan con la Lancia Stratos, ma alla fine il pilota scelse la
fida Fulvia Coup? Rallye 1,6 HF ritenendola pib adatta alle
caratteristiche del percorso. |l Aisultato gli diede ragione e la
sua vittoria davanti alla Fiat 124 Rally Abarth di Raffaele
Pinto/Arnaldo Bermacchini gli permise di mettere la definu-
tiva ipoteca sul titolo di campione europeo. Ballestriers im-
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pegnato nella stessa corsa con il pensiero rivolto al Campio-
nato italiano fu ottimo secondo dietro a Munari per tutta la
prima tappa per poi scomparire dalla scena nella seconda.
Ballestreri fu pit “tattico” it 22-23 settembre nel successi-
vo Rally del Medio Adriatico valido ai soli fini del Campio-
nato italiano e con una gara gudiziosa si accontentd del
secondo posto alle spalle dello scatenato Maurizio Verini
che fece autentiche pazzie con la sua Fiar 124 Abarth Ral-
ly sperimentale con il motore 1850 cc. Ballestren non fu al-
trettanto calcolatore nel Rally di Sanremo a meta ottobre:
uscl di strada nelle prime battute della gara e si ritird la-
sciando a Verini la possibilith di divenire campione italiano
qualora si fosse ben piazzato nel 25° Press-on-Regardless
Rally in calendario dal 3) ottobre al 4 novembre in Michi-
gan. La Fiat perd nnuncid alla trasferta e tanto bastd a
Ballestreri per conservare la testa del Campionato.
Mercoledi 7 novembre alle 16,15 Mario Mannucct, il navi-
satore di Munari inviato come osservatore in Belgio te-
lefond concitato al prlota: “Siamo campioni d Europa, il Gi-
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A sinistra. 30 agosto 1973. La Lancia
Fubra Coupé Rallye 1,6 HF teloio

n. 2276 con scocca rinforzata, vincurice
del Rally di San Martino di Castrozza
con Sandro Munari/Mario Mannucei.
Sotro, 30 agosto 1973
Pregliasco/Garzoglo quart: classificati
nel Rally di San Martino di Castrozza
con la Lancia Fulvia Coupé Raliye 1,6
HF teloio n. 227/ con scocca
rinforzata.

ro del Belgio non st corre piu per il problema dei carburan-
ti che niziano a scarseggiare” (erano le prime avwisaglie
della crisi petrolifera n.d.r.). Con | campionati europeo e
italiano all attivo, la Lancia concluse la stagione agonistica
delle Fulvia Coupé Rallye 1,6 HF ufficiali inviando Balle-
strien al Rally delle Valli Imperiesi per dare un aiuto a Gia-
como Pelganta nel Trofeo Rally Nazionah. Ballestner con
la sua vittoria sottrasse punti a Pietro Polese che era il di-
retto avversario di Pelganta, ma il pilota della Alpine Re-
nault sporse reclamo contro il vincitore per la presunta ir-
regolanita delle staffe che fermavano il parabrezza della
sua Fulvia Coupé Rallye 1,6 HFE Cosi il risultato che
avrebbe assegnato a Pelganta il Trofeo Rally Nazionali di-
venne materia per il Tribunale d" Appello.

A sinistra, 11 novembre [973. Simo Lampinen/Prero Sodano olla
partenza del Rally di Sanremo con fa Lancia Fulvio Coupé Rallye
1.6 HF: scocca alleggentto. Si classificarono otiavi assoluti.

Sotto, Amilcare Ballestrieri/Sivio Maiga. settimi assoluti nel Rally
di Sanremo davant: afla Lancig Fulvia Coupé Rallye 1,6 FIF
gemella di Simo Lampinen/Piero Scdano.




Rinnovamento

MNel 1970 la Lancia
Filvia Coupé 1,3 5
subi una tal serie di
modifiche da giustificare
la definizione Seconda
serie. Gli interventi
principali riguardarono
la ventilazione, 'assetto,
il cambio, i comandi e
poche parti decorative
della carrozrzena.

a Lancia Fulvia Cou-

pé 1,3 S rinnovata nel

1970 rappresentd la lo-
gica evoluzione del modello
natc cingue anni prima. La
Fulvia Coupé del 1965 fece in-
contrare per la prnma volia in
una coupé medic-piccola la
classe e Veleganza Lancia con
la sportivita. La combinazione
piacgue e il modello diede ori-
gine a una fortunata famiglia di
coupé alla quale arrisero un
aran suCCesso comrnerc:ale [ 54

miolta glona nello sport.

nella continuita
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Nel 19466 la versione originaria
dotata di un motore V4 di 13°
e inclinato a sinistra di 45°,
1216 cc con 80 ¢v fu affianca-
ta dalla HF con 8 cv inpib e
un allestimento marcatamen-
te sportivo caratterizzato dalla
scocca alleggenta, dall assenza
di accesson come t paraurt: e |
copri mozz1, da vistose bande

Sotto, la Lancia Futvie Coupe
1.3 S Seconda serie del {970
in un fotocolor dell epoca.,
Con questo modella debuttd
una nuova gamma o color.

Sepra, lo Lancia Fubvia Coupé 1.3
S Seconda serie vista da dietro.

Si noeano i paraurti con linserto
m gomma, le fuci della targa

s platte e le nuove targhette

di identificazione del modelflo.

longitudinali gialle € blu, i coler
di Torino, ¢ dagl stemmi della
Squadra Cerse sui parafanghi
anteriori. Un po’ per il prezzo
superiore, un po’ per la produ-
zione limitata e soprattuito per
I'aspetto chiassoso che scon-
certava la clientela normale, la
clientela delta HF rimase circo-
sentta all utenza il sportrva,
che in effett la impiegd con
successo nelie competizioni, n
parucolare nei raily.

Per la clientela senza velleita
agonistiche che avrebbe gra-
dito maggiore potenza in una
veste estetica pit discreta la
Lancia nel 1967 prepard la ver-
sione Rallye 1,3 con la alindra-
ta elevata a 1298 cc. ta poten-
za dh 95 ev e le finiture impre-
zZIosite da un Maggior NUmero

A destra, lo Lancia Fulvia
Coupé 1,3 5 Seconda serie def
[970 in un’immagine ufficiole
che sottofinea le sue attitudin
afla marcia sulla neve,

A franco, Iz Lancia Fulvia Coupé '3 S Seconda serie del
{970 in una immagine dove si distinauono bene § cerchi in

o o nuove ditepno o 4 porsrt) oRterene Gon
incorparartt gt indoatod of die,
A sinistra, fa Lancig Fulva Coud |35
Seconda serie def 1970 w1 1oz
inquadratura dail'alte. Da
questa prospettva
riscita meno
Fassetto rialzato #.
di 3 centimetri
che fece perdere
ofla veizura un
po dellinizicle
Sportivita.

A strusira, nefla plancia si notano
of volante df nuove drsegno, ln
diversa disposizione deglf
interruttori & & alcuni comand:,
gl strumenti con § veuri pratii,

la diversa coliorazione defle
bocchette di ventilazione,

fa consolle centrale prima assere,
fa nuova feva del cambio,

A sirustra, soteo, nelle Seconda
serie it interni coincidono

con fa serie precedente, tranne
che per la predisposizione deglt
altopartanti nefle porte. Quartro
cimture di sicurezza erano di sere,
con un supplemento df prezzo si
poteva richiedere !'interno m pelle.

di elementi decorativi. Con-
ternporaneamente anche la
versione pi sporbiva adottd Il
motore con la cilindrata mag-
giorata, capace in guesto caso
di 101 cv e prese la nuova de-
nominazione Rallye 1,3 HE

Nel 1968 la potenza fece un
altro balzo in avant e arnvod a

103 cv nella versione Rallye
1.3 S destinata all utenza nor-
male e pertanto arncchita da
defletton crientakib sulle por-
ere, servofreno a depressio-
ne con limitatore di frenata e
raffinate calotie delie ruote
con i marchi riportati,

La Lancia Fuivia Coupé Ral-
tve 1,3 S marcd la sportivita in-
corporando alcune costose
dotaziont della 1,3 HF come
radiatore dell'olio e le paru
mobili della carrozzeria {cofars
e portiere) in peralluman, una
leggera lega d'alluminio e una
targhetia sulla calandra. Con
questo modello il motore 1300
raggiunse un fivello di sviluppo
eccezionale. Rimase dunque in
pratica invariato quando nel
1970 la Fiat, nuova proprieta-
na della Lancia

decise d

aggiornare il modello al duglice
scopo di razionalizzare la pro-
duzione e di modernizzare al-
cuni elernent ormai datati.
In omaggic alla riduzione dei
costi e alla razionalizzazione
produttiva furono soppressi il
radiatore dell oko, le parti della
carrozzeria in alluminio e il ser-
voifreno. 1 freni pers guadagna-
rono un impianto Superduplex
che | porid a un'efficienza mai
raggiunta prima. Un aliro de-
CiSO passo avanil avvenne nel-
la trasrmssione con [ adozione
di un cambio a cingue marce
comandato da una corta leva
arretrata al posto dei datato
cambio a quatiro marce co-
mandate da una anacronistica
leva lunga infuicrata sul pavi-
mento. Limpianto elettrico fu
— rvisto iniziando
dall alternatore
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A destra, una Loncia Fulvia
Coupé 1.3 § Seconda serte
def 1978 nella versione

destinato af mercato inglese
dove le norme sufto
circoluzione imporeasin una
maggiore cltezza o terra

deglt anabbaghanti.

che sostitui la dinamo per for-
nire adeguata energia alle mo-
derne dotazioni elettriche in-
trodotte dal modello, come i
fari alio iodio, il tergi a due veio-
citd, la pompa del lavavetro,
I'elettroventota per il radiatore
e il motonno d avviamento di
maggiore potenza.,

Limptanto di ventilazione e ri-
scaldamento, una delle parti
che pil: denunciava Tanzianita
del progetto, fu comnietamens-
te rivisto per migliorare la cap-
tazione, Ja portata e la distri-
buzione dell' aria nell abitacolo,
nonché il controllo della tem-
peratura de! riscaldamento.
Alcuni interventi In questo
comparte ebbero un certo ni-
levo. Infatti, oltre a modifica-
re la plancia per disporre di-
versamente le bocchette di
ventilazione e i comandi, i tec-
nici ridisegnarono la paratia fra
il motore e I abitacolo. Gli
intervent: che come que-
sto riguardano le lamiere
hanno costi elevati perché
comportano la necessita
di metier mano 2gli stampi

A sinistra, dertaglio del frontale
di una Lancia Fuivia Coupé 1.3
S Seconda serfe dotata di fanali
per il mercato inglese.

La modifica, benché necessaria,
seiupd un po'la bella estetica
della vettura e aggravd [ costs
di produzione.

per le enormi presse industriali.
Altri ritoechi alle lamiere nte-
ressarono quelle del muso che
fu oggetro di un riuscito resty-
ling per eliminare Il paraurts ar-
cuato verso il basso e la calan-
dra stretta che facevano ap-
parire {i frontale piu alto e
stretto i quanto era in realta.
La soluzionz fu di assortigliare
e allargare la calandra ponen-
dola in continuita con i fari.
che a loro volta furono portati
al medesimo liveilo e disposti
in un'unica cornice ellittica,
tranne per il mercato inglese
dove esistevanc norme pari-
colan. Il paraurti, ora dntto, di

sezione simmetrica e dotato di
inserti in gomma incorporo
lampeggiatori di direzione, che
cosi lasciarono piti "pulite” le
teste det parafanghi, ora con
piccol ripetiton lateral a goc-
cia in linea con le nuove dispo-
siziomn internazional per le se-
gnalazioni huminose,

La calandra pil sottile diminui
la sezione di passaggio dell'a-
ria per il raffreddamento del
motore, fu dungque raddoppia-
to da quattro a ot-
to il numero delle
prese d ana dispo-
ste nella fascia sot-

to la linea del para- romna

ool

Sotto, i cosiddetto
figurino nel
frontespizio

della scheda

df omologazione
defle Lancio Fulvia
Coupé 1,3 5
Seconaa serie.

Vi sona riportati

{ principal dati
d'ingorabro, 1 codici
delln vettura

e gl estremi delfa
dichiarazionie

di conformita.

3

e in armoria con i} muso rin-
novato. | paraurti posteriore
dotato di protezioni in gormma
analoghe a quelle dellanterio-
re, le luci di shuminazione del-
la targa piG; basse e larghe. lo
specchio retrovisore spostato
sulla porta per potere essere
regolato dall'interno. infine la
posizione e la grafica delle
scritie identificative del model-
lo: un lingotting rettangolare
con la scritta 1,3 S sul cofano
anteriore e i logotipt Lancia e
Fulvia disposti all'altezza dei
fanali sullo specchio di poppa
rispetiivamente a simstra € a
destra della targa.

Laspetto estetico della vettura
cambid anche in conseguenza
dell'assetto nalzato di crca 3
centimetri per rendere le so-
spensioni pill confortevoli e
delladozione dei nuovi cerchi
delle ruote con nervature di
rinforzo radiali. All'interno 1!

AUTOVETTURA

* TIPQ 818.630 se con gulda a sinistra
e tipo 818.631 se con guida a destra
(LANCIA « FULVIA COUPE 1,38 2 serle u}

urti. Le rimanenu
modifiche esteti-
che non interessa-
rono 1 lamierati. Ri-
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guardarono la sop-
pressione del profi-
lo cromato sul co-
fano motore, che

T,

1
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lo rese piti “piatto”
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A siristra, i gruppo motopropultsore defla Lancia Fulvia Coupe 1.3
S Secondn serw come di consueto ancorato g un telaierto supplementare.
il motore & inclinato di 45° a stntstra. Si notano { cerchi

di nuove disegnce e la leva def cambio corta con torrerta dr rinvio.

design degli arredi rimase in
prauca Invariato, ma cambiaro-
no molti dettagh per rendere
piti razioniale la disposizione dei
comandi & dei servizi. Si & gia
accennato alla leva del cambio
corta ¢ alla diversa disposizic-
ne dei comandi e delie boc-
chette dellimpianto di ventila-
zione, rrnane da dire che furo-
no collocati in un apposita con-
solle centrale. L a palpebra della
plancia libera dalle bocchette
incorpord la predisposizione
per | altoparlante della radio.

Qltre a queste modifiche ri-
cordiamo || plantone dello ster-
Zo non pit monolitico, ma aru-
colato i tre pezzi. Questo in-
terventa attuato per rispettare
le nuove norme sulla sicurezza
divenne 'occasione per modi-
ficare tutto ci& che era colle-
garo al plantone. Furono adot-
tat dungue un volante di mi-
nor diametro con razze trafo-
rate, un nuovo blocchetto del-
la chiave d'accensione sposta-
to dalla pancia al piantone, 1
comandi agel tergicristalic e del
lavavetro portati su una leva
collegata al piantone. La rasse-
gra delle modifiche agli intern
si conclude con 1 trasparenti
degli strumenti piatti invece di
convessi e con il contagir elet-
tronico invece di meccanico.

Nei piani della Casa la Lancia
Fulvia Coupé 1.3 § Seconda
serie doveva essere |'edizione
finale, ma le wittorie della Lan-
cia Fulvia Coupé Rallye 1,6
HF con il motore 1600 nei ral-
ly tennero vivo l'interesse della
clientela. Cosi la Fulvia Coupé
1.3 S contrut la sua esistenza
fino al 1974 affiancata dalla
versione speciale 1,3 S Monte-
carle che celebrd la vittoria
nell omonimo rally del 1972,
Nel 1974, perdurande {a richie-
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Cllindrata votale: | 2798,36 cc

Adlmentazions; 1
Trazicaoe: anteriare

Frizioma: monodisco 2 mecco
Rapporoo finala 1143

Pazzo: 1330 mm

Lunghazza: 3975 mm
Larghorra: 1555 mm
Alterri: 1120 mm {veariea)

Velodta massirma: 170 kmvh
Cansumo: B9 w100 km

.

sta del mercato, la Fulvia Cou-
pé 1.3 S fu sostituita dalla Ful-
via 3 caratterizzata dalla calan-
dra nera e da nuovi arredi In-
terni. Anche questa versione
ebbe due edizioni speciali: una
nuova versione della Monte-
carlo e la debuttante Safari con

Mismers ellindrl o dSpeslone: 4 a ¥V
Alesaggio = corsa: 77 o 69,7 mm

carburatar A dappso

Carreggiata anteriore: | 300 mm
Carregpiata posteriores [280 mm

Pezo i ardine & maccia 970 kg

REretta el |]'

Potenza massimaz 280 oy (Thn} a 000 ger/min
Rapporto df comprassiono: 9,511
Diserfbuxlons: I albor g camine In esma, bilandoer]

corpa Solex C 35 PHH 23

Cambic: meccamico a 5 marce + A

'ripd Hl esviFuzkng: Wwoctd Autapertante d’acciajo
Sosparen antenort queadtrilatesy o wavaraali daformalsli,
babeitra trasversdle superiore. barta stabiirzstrice,
ammortizravor idraulic telescoplcl a dopplo «fetto
Sospansioni posterioric ponte rigido, balestre semisllittichae,
barra d'ancoragpio travvermabe, aosnartdy idraulic telescopici
Froni a disca anterion & postanar con servofreno

Huote: eorchl 4%5)a 14, prissmstic 165 SR 14

allestimenti semplificati e rive-
stimenti in tessuto jeans. Lult-
ma Fulvia Coupd, oggi con-
servata nelia Collezione Stor-
ca Lancia uscl dalle catene di
montaggio nel 1976 andando
ben oltre la data prevista per la
cessazione della produzione.
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