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Razionalizzazione
produttiva, ricambio
della manodopera,
nuovi e pil efficienti
macchinari avevano
notevolmente
aumentato la
produttivita della
Lancia, ma non risolto
la sua crisi.

lla meta degli

anni Sessanta,

i un’ltalia an-
cora percorsa dalla feb-
bre della crescita e dei
consumi privati, le diffi-
coltd della Lancia ave-
vano un che di sorpren-
dente. Negli ultimi anni,
infatti, pur fra difficolia
e incertezze, 'impresa
aveva aftraversato una
fase d'intensa trasforma-
zione tecnica e produtti-
va. Rinnova dei macchi-
nari, estensione del lavo-
ro in linea e soprattutto
I'apertura di un nuovo
moderno impianto a Chi-
vasso erano state le tappe di un processo volto ad adegua-
re la produrtivita della Lancia a quella dei suci competitor.
A Chivasso, trattandosi di un impianto progettato ex no-
vo, la presenza di nastri trasportatori e convogliatori aere;
era generalizzata e consentiva dr meccanizzare il ciclo pro-
duttivo in maniera pit completa di quanto non si potesse
realizzare nel vecchio stabilimento di Borgo San Paclo.

la

Jttivita
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Una panoramica dello stabilimento di Chivasso.

All'inizio del 1964 la capacita produttiva potenziale dei
due stabilimenti di Torino e di Chivasso aveva cosi rag-
giunto le 221D unita giornaliere, un limite che, almeno con
riferimento a quest ulimo impianto, si riteneva di poter
agevolmente superare, potenziando n particolare i reparti
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presse e verniciatura. Negli anni immediatamente succes-
sivi il potenziamento dei reparti verniciatura e stampaggio
lamiere del! impianto di Chivasso consenti effettivamente
un ulteriore aumento della produttivita: per la realizzazio-
ne della Fulvia ora erano necessarie solo 122 ore, molto
meno, circa un quinto, di quelle che dieci anni prima occor-
revano per | Appia, ben 648 secondo una testimonianza
dello stesso Pesenti.

A ragione dunque la Direzione Lancia poteva rivendicare
il proprio impegno nell' adeguamentc dei mezzi tecnici del-
I'impresa agli standard correnti. La risposta del mercato
perd era impietosa. Landamento delle vendite della Lan-
cia, dopo alcuni anni positivi, nel 1964 si era bruscamente
contratto. Da quel momento, come ncorda Giancarlo
Subbrero in un volume a pit mani dedicato alla storia del-
[a Casa, la sua “quota di produzione scendeva sotto il 3%,
ben al di sotto quindi dei livelli che avevano garantito la
sua competitivita negli anni tra le due guerre e addirittura
di quelli conseguiti in un periodo di declino come i primi
anni Cinquanta”.

Mentre il mercato dell' auto riprese presto a urare, lascian-
dosi alle spalle il triste ricordo delfa crisi del 1964, 1 problerr
delta Lancia al contrario si aggravarono. Un paradosso che
st spiega tenendo conto che i ritmi del progresso tecnico si
erano fatti molto pil marcati rispetto al passato e il pur no-
tevole sforzo finanziario ¢ organizzativo portato avanti da
Pesenti non era stato sufficiente a ridare ccmpetitivita a

Sopra, una Lancia Fulvia Sport 1.3 in una foto dell’epoca.

un'impresa come la Lancia stretta tra la crescente con-
correnza estera e |'ingresso della Fiat nella sua tradiziona-
le fascia di mercato delle vetture di media cilindrata.

A parte la pesante eredita di un organizzaziore produttiva
articolata su diversi impianti, a cuij si era cercato di porre
rimedio separando le lavorazioni auto da quelle dei veicoli
pesanti, concentrate a Bolzano, a dare il segno della gra-
vita del problema era piuttosto il fatto che il nuove impian-
to di Chivasso risultasse arretrato prima ancora di essere
completamente entrato a regime. E non per difetd strut-
turali o di progettazione. Ma solo perché l'innovazione
tecnica nel settore dell auto aveva compiuto passi da gi-
gante aggredendo e automatizzando le fast del ciclo lavo-
rativo della carrozzeria e della verniciatura, eliminando
progressivamente le lavorazione pils pesant e nocive, ma
richiedendo nuow massicei investiment alle aziende.

La Lancia, finanziariamente stremata dallo sforzo di mo-
dernizzazione sostenuto, si trovava cosi nella situazione di
dover procedere a nuovi investimenti per migliorare la pro-
pria efficienza industriale, pena il rischio di perdere ulterio-
ri posizioni di mercato.

Un strada obbligata, che la societa non aveva le forze e
forse il coraggio di affrontare. In queste condizioni il ma-
gnete del grande vicino Fiat aveva cominciato a esercitare
la sua irresistibile attrazione.




Delta HF: impossibile

batterle

Sulle Delta HF 2 4
ruote motrici nessun
dubbio: impossibile
batterle. Con una
superiorita quasi
insolente la Lancia
divenne campione
del Mondo. In vetta
anche ai Campionati
europeo e italiano.

opo la fantastica
D stagione 1987 del-
le Delta HF 4WD

divenne facile ipotizzare il
dominio della Lancia anche
nel 1988, tanto pits che la
Casa stava sviluppando la
Delta HF integrale, la pri-
ma auto del Gruppo A
espressamernite realizzata
pensando ale competizioni. La Squadra HHF diretta da Ce-
sare Fiono, oltre a disporre delle migliori macchine da rally.
utilizzd la disponibilita di piloti liberi e di volta in volta integro
la squadra con gli specialisti glusti per le esigenze di ogni ral-
ly, dai ghiacei del Nord alle sabbie dell Africa.

La struttura di base poggid sui piloti Miki Biasion e Markku
Alén sulle Delta HF ufficiali della Martini International, af-
fiancati da Alex Fiorio sulle Delta HF della scuderia Jolly
Club. La nuova strategia della squadra s vide 1l 16 gennaio
1988 guande per il Rally di Montecarlo Cesare Fiorio
schierd gli specialisti francesi Bruno Saby/Jean-Frangois
Fauchille e Yves Loubet/Jean-Bernard Vieu su altrettante
Delia HF 4WD della Martini International. Quanto la
scelta fosse stata giusta lo dissero i risultati: Bruno
Saby/Jean-Frangois Fauchille primi assoluti davanti agli
“scudien” Alex Fiorio/Luigi Pirollo, Il sclo rimpianto per gli
appassionati italiani fu che Miki Biasion si fermo alla quar-
ta delle 26 prove speciali per un guasto alla pompa dell' olio
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20 gennaio 1988, Rally di Montecarlo. "Miki” Biasion/

Tiziano Swiero ancora uno volta in corsa con la Lancia Delta
HF 4WD non riuscirono a bissare il successo delf'anno
precedente a causa di un guasto. Si ageiudicd la vittoria

{a Loncio Delta HF 4WD dei compagni di squadra Bruno Saby/
Jean Franpois fFauchille seguita dalla Delta HF 4WD

di Alex Fiorio/Luigi Pirolio.

e non poté bissare lo stracrdinario successo del 1987,

Due settimane pits tardi per il 38° International Swedish
Rally. che parti da Karlstad il 4 febbraio 1988, la Lancia in-
gaggid su una Delta HF 4WD ufficiale lo specialista sve-
dese Mikael Ericsson in coppia con Claes Billstamn e ap-
poggid gli svedesi Séren Nilsson/Per Ove Persson del
Team Acxcr Sweden. Questa volta la precauzione si di-
mostrd supzrflua perché Alén/Kiwimaki si imposero con
facilith <1 tutta la concorrenza e anche Alex Fiorio con
I'undicesimo posto assoluto fece meglio di Nilsson, dodi-
cesimo. e di Ericsson ritirato. | colon italiant brillarono di
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luce intensa nella terza prova mondiale che si disputd dal 1°
al 6 marzo nel 22° Rallye de Portugal Vinho do Porto. Miki
Biasion con Carlo Cassina vinse perentoriamente portan-
do al debutto la Delta HF integrale.

Lesordio mondiale del nuovo modello eoincise quindi con
una vittoria, come era accaduto per la Lancia Stratos, per
la Lancia Raily 037, per la Lancia Delta S4 e per la Lancia
Delta HF 4WD. La “4WD” perd non era da buttare, visto
che Alex Fiorio/Luigi Pirollo si classificarono secondi con
'esemplare del Jolly Club. Terzi Yves Loubet/Jean-Ber-
nard Vieu su un'altra Delta HF 4WD del Joly Club, sesti
Markku Alén/llkka Kivimaki attardat dalla rottura del ri-
partitore centrale delf altra debuttante HF integrale nella
criticatissima “superprova speciale” nell’ Autodromo di
Estoril. Il decimo posto della Delta HF 4WD strettamente
di serie di Jorge Recalde/Jorge del Buono completd il suc-
cesso della Lancia perché si impose nel Gruppo N riserva-
to appunto alle Turismo di serie.

in basso, a sinistra, 6 maggio 1988, Tour de Corse. Ecco

in discesa la Delta FIF integrale di Bruno Saby/Jean Francois
Fauchille che si classificarono terzi preceduri dalla Lancia
Delta HF integrale di Yves Loubet/Jean Bernard Vieu.

in basso, a destra, 6 maggio 1988, Tour de Corse. La Lancia
Delta HF integrale di Yves Loubet/Jean Berncrd Vieu tenne
testa fino all'ultimo allo Ford di Didier Auriol, ma ju attardata
prima dafla rottura della leva del cambio, poi dal distacco

del manicotto del turbo.

A sirustra, 23 febbraio 1988. | mecconici, silenziost
protagonistt di tanti rally, posano accanto alle Lancia Delta

HF 4WD di Mikael Ericsson/Claes Billstam e Markku
Alén/llkka Kiwimaki in un momento di calma prima della

partenza del Rally di Svezia. Il loro lavoro fu premiato

dalla splendida v ittoria di Alén/Krwimaki.

Sotto, 5 marzo 1988. Alén/Kiwimaki in Portogallo nel rally
del debutto con la Lancia Delta HF integrale. Si classificarono
sesti. Vinsero Miki Brasion/Carlo Cassina con un’altra Lancia
Delta HF integrale davanii alle Lancia Delta HF 4WD

di Fiorio/Pirollo e di Yves Loubet/Jean Bernard Vieu.

I quarto rally mondiale fu un altro trionfo perché il 4 aprile
la Lancia Delta HF integrale di Miki Biasion riusci final-
mente a imporsj nel Safari Rally che era semrpre sfuggito
per un pelo alle Lancia Fulvia HF e alle Lancia Stratos. Le
tre vittorie consecutive della Lancia e la prima vittona ita-
liana nel Safari Rally allarmarono la concorrenza. Cosi la




Ford con Didier Auriol, grazie a un grande sforzo e molta
fortuna il 6 maggio nuscl a beffare Yves Loubet/Jean-Ber-
nard Vieu e Bruno Saby/Jean-Frangois Fauchille ingaggia~
ti dalla Lancia Martiri International per il 32° Tour de Cor-
se - Rallye de France.

La risposta non si fece attendere e la Lancia ribadi la pro-
pria superiorita nell’ Acropolis Rally, che si concluse il 1°
giugno con fa vittoria della Lancia Delta HF integrale del
lanciatissimo Miki Biasion seguito dalle tre vetture gemelle
di Ericsson/Billstam, Fiorio/Pirollo e Alén/Kivimaki. Bia-
sion vinse anche il 23° Clympus Rally che il 26 giugno vide
secondo Alex Fiorio e sorprendentemente quinti | pnivat
26 agosto [988. La Lancia Delta HF integrale Martini

di Markku Alén/llikka Kiwsmaki in piena corsa verso
la vitrorio nel Rally dei 1000 Laghi.

A sinistra, 1° giugno [988. Miki Biasion e Tiziono
Sivéero festeggiano sul cofano della loro Lancia Delta HF
integrale lo grande vittoria nell’ Acropolis Rally. il trionfo
defla Lancia fu totale: seconda la Delta HF integrale Marting
di Eriesson/Billstam, terza la Delta HF integrale Jolly Club
di Fiorto/Pirollo, quarta la Delta HF integrale Martini

d Alén/Kiwimaki, sesti I piloti local “Jigger™/Kostas Stefanis
con una Delto HF integrale privato.

Sotto, 25 giugno 1988, Olympus Rally. La Lancia Detta HF
integrale degli argentini Jorge Recalde/Jorghe del Buono

che si classificarono sestt assoluti nel rally di casa.

Primo si elassificd I'equipaggio italiano Biasion/Siviero con
una {nncin Delta HF integrale Martini. secondo I'equipaggio
Frorio/Piroflo con una Delta HIF integrale Joly Club.

Giovanni Del Zoppo/Pierangelo Scalvini davanti a Recal-
de/del Buono che correvano in casa. Ormai Jargamente in
testa alla classifica prowvisoria del Campionato mondiale, il
9 luglio la squadra ufficiale rinuncio alla costosa trasferta
del 13° Rothmans Rally of New Zealand, dove tuttavia i
privat giapponest Masaki Kawahara/ Yawara Hirano por-
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tarono a un dignitosissimo 15° posto la loro “veechia” Lan-
cia Delta HF 4WWD.

La Lancia tornd ufficialmente nel “mondiale” il 2 agosto
nell' 8° Marlboro Rally Argentina, dove conquistd i pnimi tre
posti con gl argentini Recalde/del Buono davanti agli italia-
ni Biasion/Siviero e agli austriact Franz Wittmann/Jérg
Pattermann su una Delta HF integrale de] Lancia Rally
Team Austria. Nel Rally def 1000 Laghi che parti da Jyva-
skyla in Finlandia il 26 agosto la squadra ufficiale rafforzo
nuovamente i propri ranghi ingaggiando lo specialista nor-
dico Mikael Ericsson con Claes Billstam e ancora una vol-
ta la precauzione si dimostrd superflua perché per portare
a una nuova vittoria la Delta HF integrale fu piu che suffi-
ciente Markku Alén.

In ogni modo Ericsson/Billstam fecero la loro parte classi-
ficandosi secondi, meglio di
Fiono/Pirolle ¢che con finte~
grale del Jolly Club si classi-
ficarono settimi e di Harry
Joki/Per Carlsson otravi con
una vettura gemella iscritta
dalla Swedish Automobile
Sports Federation. Cid che
sorprese in Finlandia fu il
gran numero di concorrenti
in gara con vetture Lancia
Delta HF ben 38 fra le ver-
sioni 4WD e integrale uffi-
ciali o private: segno del gran

22 novernbre I988. La Lancia
Delta HF integrale iscritta al
Lombard Rac Rally dal team

inglese Safety Devices per

Pentti Airtkkala/Brian Murphy

che si classificarono quarti nella
gara vinta dalla Delta HF
integrale Martini di
Alén/Kiwimaki.

13 ottobre 1988. La Lancia Delta FHF integrale Jolly Club
Totip di Alex Fiorio/Luigi Piroflo in piena accelerazione sullo
sterrato del Rally di Sanremo. Alla fine st classificarono secondi
assolut: alle spalle della Lancia Delta HF integrale Martini

di Biasion/Siviero.

credito che il modello aveva conquistato presso gli sportivi.
Con Il titolo di campione ormai matematicamente suo la
Lancia saltd it 22° Marlboro Rally in Costa d' Averio il 20-
24 settembre 1988. Si concentrd invece sul 3° Rally di
Sanremo, in programma il 10-14 ottobre con validita an-
che per il Campionato italizno, che vedeva in testa la Lan-
cia Delta HF integrale Jofly Club di Dario Cerrato/Giu-
seppe Cerri e per il Campionato europeo ormai vinto da
Fabnizio Tabaton con la Lancia Delta HF integrale deila
Scuderia Grifone. li rally ligure non poteva concludersi
meglio: Miki Biasion con il primo posto divenne matemati-
camente campione del Mondo, Dano Cerrato con il terzo
posto conquistd il titolo di campione italiano mentre il se-
condo posto di Fiorio/Pirollo e il quarto di Alén/Kiwimaki
confermarono le eccezionali doti della Delta HF integrale
pur non aggiungendo nulla al Campionato costruttori gia
nelle mani della Lancia.

Lannata trionfale della Lancia si concluse il 22 novembre
1988 con il Lombard Rac Rally, ultima prova del mondiale,
nella quale si impose la Delta HF integrale Martini di
Alén/Kiwimaki precedendo quella di Pentti Airikkala/Bnan
Murphy schierata dal team inglese Safety Devices. Con la
vittoria britannica arrivarono a diec le vittorie stagionali
della Lancia su undici prove disputate. Difficile per qualun-
que costruttore fare di pitt in una sola stagione di corse.




| avorare

La Lancia Appia
Terza Serie furgone
ehbe un'esistenza
effimera, era troppo
aristocratica per
trasportare merci.
La sostitui il furgone
Jolly servizievole

& versatile come

il nome lasciava
intendere.

a Lancia Appia Terza

Serie furgone discese

in linea diretta dall Ap-
pia Giardinetta carrozzata da
Viotti, dalla quale riprese inte-
ramente la meccanica e la car-
rozzeria. Le scle modifiche fu-
rono ['esclusione dei sedili po-
sterion ¢ la sostituzione dei fi-
nestrini posterion con pannelli
di lamiera.
La pratica di derivare veicol per
il trasporio leggero dalle auto-
mobili nacque negli Stati Uniti,
dove la motonzzazione di mas-
sa arrivé negli anni Venti.
Il prirmo esempic fu la Ford TT,
versione da lavoro della popo-

stanca

larissima T presentata nel [917.
Cis che rese vantaggiosa la
trasformazione furone l'ecce-
zionale robustezza della vet-
tura, 'unificazione delle com-
ponenti che consenti ¢ abbat-
tere drasticamente i costi e una
nuova classe di utenti costitui-
ta da contadini, artigiani, comn-
mercianti e altri piccoll opera-
tori che avevano bisogno di
trasportare gl attrezzi del me-
stiere o modeste quantita di
merci. |l furgoncine derivate

dalla Ford T fu formidabile nel-

i primo veicolo da trasporto
delle Lancia: 'autocarro tipo 12
dei 1912 qui nefla versione

M (militare) con
un cannene leggero,

I'assolvere al suo compito. Nel-
le citta le ridotte dimensioni gli
permiserc di muovers: con agi-
lita nelle strade che sarebbero
state inaccesaibili al veri e pro-
pri autocarr. In ambito cittadi-
no i distinse in particolare nel-
le consegne a domicilio favo-
rendo la crescita di aziende
specializzate. Grazie alla sua
versaiilita si comporto benissi-
mo al servizio dej contadini nel-
le campagne. E chiaro che un
veicolo del genere trove imita-
tori prima negli Stati Unitl e
pit tardi anche in Europa.
La Lancia inizid nel 1911 a
produrre una

propria linea di autocarri che si
distinsero per la leggendaria
robustezza. Irascurando le
autolettighe e gli altri veicoli
speciali realizzati su auto-
telai Artena nel periodo bel-
lico, il primo veicolo com-
merciale leggero della LLancia
derivato da una berlina fu
I Ardea nelle variant 550 fur-
goncino, ambulanza e 650 ca-
mioncing cassonate. 1 debut-
to di questi modelli avvenne
alla conclusione della Secon-
da guerra mondiale quando in
Europa prese corpo il fenome-
no del trasporto leggero in mo-
do tumultuoso e con aspetti
pitittosto particolari, In ltalia
tanti artigiani comingciarono a
trasformare berline usate di
varie marche mn piccol ca-
mioncini tagliandole a meta e
adatiando la parte posteriore
al trasporto delle merci. | vei-
coli cosi ottenuti contribuiro-
no alla rico-

Jopra, il furgone leggero
Lancia 550 presentato
nel 1945 con la
meccanica e la parte
anterfore deflo
carrczzerio derivate dalla
anaa Ardea berlina.

Su questo modelfo
debuttd i cambio

a cingue marce che

Do equipaggid anche

te berfine.

Sotto, il furgone leggero
Lancia (80 era venduta
con fa guida sia a sinistra
sia a destra. Nella Prima
serie furono prodotii 869
esemplart con ta guida

a destra contro 762

con la guida a sinistra.
Sotto, a sinfstra,

# camioncine prodotto
da Viberti nel 939

con fa meccanica e parte
defla carrozzeria

deffa berfina Lancia
Artena.

4

struzione nazionale molto piu
di quanto avrebbero potuto fa-
re come automobili.

Vista la forte richiesia di vei-
coli per il trasporto leggero
molti grandi costruttori pre-
sentarono le loro proposte, Al-
cuni, come la francese Renault
con la 4CV Affaire, attuarono
la trasformazione per il tra-
sporto merci nel modo pil
semplice, ciod togliendo 1 sedili
posteriori & sostituendo i fine-
strini delle porte posterion con
pannelli di Jamiera per consen-
tire eventuali scritte pubblici-
tarie. Altri, come la Citrogn
con il furgone AK, la Morris
con la Miror Van ¢ la Fiat con
la 100 BLR operarono in mo-
do leggermente pit: complesso.
Lasciarono in pratica invariata

Fih
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Sorta, if furgone leggero Lancia C80 dertvaro dall Appia.

Rispetto alla berfina aveva lo scocca pils robusta, if passo piit lungo,
le carreggiote pit larghe, le sospension rinforzate, le ruote

di maggror sezione, i cambio a § marce e if motore depotenziato

per favorire il “tiro”,

la parte anteriore e trasforma-
rono solo la coda. All'inizio
operd in guesto mode anche Ja
Volkswagen incontrando il se-
rio problema di realizzare un
piano di carico veramente fun-
zionale In presenza del motore
posteriore, senza contare che
per lo st2sso motivo non pote-

1

Sopra, i furgore leggero Lancia C80: si notano le porte a doppio
battente con f finestrind protett! da barre metalfiche. La verniciatura
di questo modeflo prevedeva il trattamento bicolore,

va realizzare la porta di cari-
co posteriore.

La risposta al problema la
forni I'importatore olandese
Ben Fon, che suggeri un vei-
colo completamente nuoveo:
un furgoneine con la cabina a-
vanzata che conservava gran
parte della meccanica della

Gl abbinamenti disporibili erano if grigio chiaro/grigio scuro

oppure if verde bottighalavorio
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A destra, fa Lancia Appia Terza serte furgone carrozzata da Viodti apportando sempiict modifiche
affa Giardinetta che lo stesso carrozziere realizzava per conto defla Lancia. Gif interventi piii
irmportanti riguardarono leliminazione della seconda filo di sedih e la sostituzione def finestring
posteriori con parnelfi df larruera innervota sui bordh

A fianco, Fautolettiga Lancia C86

direttomente derivata daf furgone C8Q.

berlina, ma non aveva pit al-
cun punto in comune nella car-
rozzeria. Anche la trasforma-
zione dell Ardea in furgoncino
pose ser problemi, in questo
caso a causa della scocca por-
tante che da anni era una ca-
ratteristica delle berline Lancia.
MNessun artigiano avrebbe po-
tuto trasformare un’Ardea in
un furgone perché il telaio era
integrato nella carrozzeria e ta-
gliandola avrebbe indebolito la
struttura. Forse le capacita e la
fantasia degl artigiani avreb-
bero potute superare questo
ostacolo dal punto di vista tec-
nico con qualche virtuosismo
Mmeccanico, ma rimaneva in-
sormontabile |'ostacolo nor-
mativo che all' epoca impediva
di realizzare veicoli commer-
ciali tagliande auromobili con
la scocca portante.

Per la Lancia questo problema
non esisteva perché sapeva
come intervenire sulla scocca
e avewva progettisti in grado dt
eseguire la trasformazione at-
tuando tutte le modifiche strut-
tural necessarie per conserva-
re la necessana robustezza,

—

bl

dando alla clientela e agli orga-
ni di controllo preposti tutte le
garanzie del lavoro ben proget-
tato e ben eseguito. [n effetti le
Ardea da trasporio sviluppate
per rispondere ai bisogni di di-
verse categorie di utilizzatori
rivelarono un equilibrio ideale
fra economia, maneggevolez-
za, capienza, prestazioni e du-
rata. Prova ne sia che le Ardea
da trasporto continuarono a
svolgere le loro funzioni fin ol-
tre gh anni Settanta con piena
soddisfazione dei proprietari.

La produzione delle Ardea per
il trasporto leggero cesso nel
1953 quande il nuove madello
Appia sostitui la berlina dalla
quale derivavano. Nel 1954 la
Lancia derivo dall Appia le ver-
stont commerciali C80 (furgo-

ne}, C83 (camioncino} e C86

Sotte, if furgone
Lancia Jolfy con
if motare derivato
doff’ Appia Terza serie e fo scocca tutta nuova progettata
per massimizzare le capacitd i carico, Lesemplare
raffigurato Ju allestito dalla carrozzeric Viberti con alcune
vartant! rispetto afl originale.

(autolettiga). Rispetto alla ber-
lina avevano una struttura pil
robusta, il passo pitt lungo, le
carreggiate piu larghe, le so-
spensioni rinforzate, le ruote di
maggior sezione, il cambio a 5
marce e il motore depotenzia-
to. Sfruttando queste caratte-
ristiche gli allestitori specializ-
zah realizzarono diverse varian-
ti per usi specifici, fra le quali
una giardiniera robustissima
ma non del tutto aggraziata.

A sinistra, i camioncino C83 derivato dalla Lancia Appia. A richiesta era disponibiie i tefone
con le relative centine. La produzione totole defla Prima e defla Seconda serie con guida a destra
e a sinustra fu di 960 esemplart.

Nel 1956 con la presentazione
dell' Appia Seconda serie anche
le versioni derivate per il tra-
sporto leggero beneficiaronc di
alcune delle modifiche della
berlina e di un leggero poten-
ziamento ottenuto principal-
mente con un nuovo tipo di
carburatore. Nel 1959 quando
la Lancia presento | Appia Ter-
za serie sospese la produzione
dei veicoll commerciali derivati.
Cid avvenne principalmente
perché awid o studio di un ve-
ro e proprio veicolo per il tra-
sporto delle merch che impie-
gava il motore e alcune part
meccaniche dell Appia, ma non
aveva pil nulla in comune nel-
la carrozzeria: insomma era un
VEro € proprio piccolo auto-
carro con la guida avanzata e
un armpio vano di carico. |
nuovo furgoncino si chiamd
Jolly, un nome che da solo
spiega la sua versatilith,

Nonostante tutto rimasero al-
cune frange di utenza affezio-
nate al furgoncim derivat dal-
le automobili. Nel 1960 la Lan-
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| Mumera elindrl & disposizions: 4.a ¥ dif0° 14"

Cilnedrata totale; 1090 cc

aste = bilancieri
Impianto ofettrlea: 12V

Cambia: 4 velocits + AN
Friziene: monodiscs a secce

Rapporto al porte: 9/43

Passar 2510 mm

Lungheroa: 4075 mm

Largheeza: 1540 mm

Adtezza: 1485 mm

Pove a snocco: 995 kg

Valocled masema: 120 kevh
L

S,

Alesagpio o corsas B8 x 75 mm

Potanias massime: 48 cv a 496D giri/min
Aappoerio f compressione: 7,8:)
Diearibucione: valvole in testa, due albesi 2 camine laterali,

Allmentazional Wn carburatere monocorpo Solex €32 FRIC

Trazisna: suile ruote postericn

Autotelsla: solidale con la scocca

Sospeniiond anteriori indipendenti tipo Lancia con canatti
scorrevoli, ammortizzatori idraukici regolabili

Sospensioni postoriorl: asse rigido, balestre simlsliitiche,
ammortizzator: ldraulici telzscoplei

Front a tamburo, doppio circuito

Popasniatlels (55 x {4 2T Michelin

Carreggiata anteriore: | 180 mm
Carraggiaia pesteciore | 182 mm

cia accontent® anche questa
clientela derivando un furgon-
cino dall Appia Il Serie Giar-
dinetta carrozzata da Viott.
Con pochi interventi | Appia
Terza Serie furgone rimase in
pratica un’automobile, come
tale priva di quegli accorgi-

menti che le avrebbero con-
sentito di affrontare impieghi
gravosi. Lutenza del modello
rmase quindi circoscritta a
una clientela troppo ridotta
per mantenere n vita il model-
lo, che infatti usci dalla produ-
zione nel 1961.
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