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La Lancia era da
sempre apprezzata
per la qualita e la cura
con la quale venivano
realizzate le vetture
in tutte le loro parti.
Una concezione
“artigianale” del fare
industria che andava
ora ripensata,

ei confronti del-

la Lancia Pesen-

t. ebbe sempre
un atteggiamento disin-
cantato ma al contempo
non privo di una sorta di
ingenuita. Da un lato, in-
fatti, si mostrava perfet-
tamente consapevole dei
limiti strutturali di un'a-
zienda che aveva cercaro,
senza mai riuscircl fino in
fondo, di trasformare in
un moderno organismo in-
dustnale. Non a caso nel 1969 nel corso dell' audizione da-
vanti alla Commissione parlamentare d'indagine sull indu-
stria automobilistica aveva definito fa Lancia "un misto fra
I'artigianato e I'industria vera e propria, della quale aveva
perd assunto la configurazione esterna e gl oneri relativi”,
Una diagnosi chiara dell origine della difficile situazione
nella quale era venuta a trovarsi ' azienda: troppo grande
per un assetto tecnico-organizzativo che poteva andare
bene per produzioni di nicchia, troppo piccola per potere
reggere la concorrenza dei grandi costruttori di automobi-
Ji. a partire proprio dalla Fiat che con la produzione della
1300 e della 1500. come ricorda Valerio Castronovo, ave-

nalita
a Lancia

Sopra, una bella foto pubbiicitaria defla Frat 1500 che, negh
anni Sessanta, mise w1 concotrenza la Frat con la Lancia.

va messo 1N commercio due concrete alternative, in termi-
ni di prezzo ma non certo di qualita, innovazione ed ele-
ganza del prodotto, ai modelli della Lancia.

Alla consapevolezza def limiti strutturali delf organizzazio-
ne aziendale faceva perd riscontro |'orgogliosa rivendica-
zione di uno stile di lavoro, che sembrava far parte, a di-
spetto di ogni logica industriale, del patrimonio genetico
della Lancia E un tema che ritorna pit volte nel corso del-
la testimonianza di Pesenti di fronte alla Commissione
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parlamentare. Per esempio, di
fronte alle obiezioni di un de-
putato. I'on Tocco, sulle mo-
dalita delle procedure di con-
trollo della silenziosita degli in-
granaggl, Pesenti precisava di
aver fatio riferimento a unc
specifico reparto e non all'in-
tero organismo produttivo, ma
subito aggiungeva che si trat-
tava di un reparto che "nes-
sun altra ditta in Europa pos-
siede”: “Per darle un'idea del-
l'ordine di grandezza, le posso
dire che sono scartati gli ingra-
naggi quando hanno poco piu
di un centesimo di millimetro
di differenza rispetto al profilo
determinato precedentemen-
te. Quindi nei pretendiamo in-
granaggl precisi al centesimo

Lancia. Seitant’anni gloriost di design e iradizione
tecnologica conlenente alcuni dei pid
fondamentali contributi allo sviluppo dell'sutomaobile
moderna. Contributi quali Mimpianto elettrico

incorporato nella vettura, sospensione anteriore a
ruote indipendenti, scocca a sirutiura portante, cic.,
motore a sei cilindri a ¥ di 607,

Sano queste le pid importanti tra le molte
caratteristiche che la Lancia ha adotiato per prima

un'eccezionale gamma di vellure progetiale per
soddisfare i pithgvanzan standard di wecnica e
SicUrczea una contezione questa che continua a
suscitare ra gli antomobilisti la passione per
I'automohbile.

A questo aggiungasi una qualith continuamente
dimostrata dai grandi successi nelle competizioni.

E’ questa la filosofia che ha sempre caralterizzato
la Lancia fin dalls sua fondazione settant’anni fa,

sulle vetture di produzione.
Oggi la Lancia continua a produrre

di millimetro! Le case specializ-
zate [nella costruzione degli in-
granaggi] non accettano con-
trolli cosi severi, o altrmenti ¢i
domandano dei prezzi molto
pit alti dei nostri costi per pez-
zi eseguiti con quei livelli di
precisione. Ora queste cose le
altre fabbriche non le richie-
dono. Avranno ragione a non
richiederle, perché vedo che
poi tanta gente prende Ja mac-
china e dice va benissimo. Si, si
& riconosciuto anche dai nostri
colleghi che dicono: ‘voi fate
cose meravigliose e la gente
non & capace di apprezzarle’. Finora abbiano continuato
cosi... Forse & stato un errore”. Se di errore si trattava, era
un errore connaturato allo stile Lancia.

Era sempre Pesenti, con un misto di orgoglio e di perples-
sita di fronte ai risultat], a ricordare come “La caratteristica
della Lancia, forse criticabile in una concezione moderna
della meccanica e della tecnica automobilistica, potrebbe
esserci rimproverata; noi costruiamo gran parte delle auto-
mobili, mentre guasi tutti { costrutton acquistano molti ac-
cessori fuori, molte parti fuori; noi costruiamo, sia per le
vetture, sia per i veicoli, quasi completamente tutto. Noi
facciamo il cambio completamente; tutti gli altri compera-
no in gran parte 1 cambi’ . E a concludere, ma senza troppa

¢ che & alla base del suo successo attuale ¢ del suo
sviluppo futuro.

Una pubblicits Lancia del 1976 per 1 Settant 'anni

d! produzione.

convinzione ben conoscendoe le reali condizior dell’ azien-
da: “ritenjarmo di dover seguire questa tecnica’.

In realta I'azienda si trovava in un vicolo cieco. Gli investi-
mentt fatti obbligavano a cambiare registro. Il vecchio stile
di lavore, dove tutto era prodotto in casa, non poteva pit
funzionare di fronte a impianti corme quello di Chivasso
concepiti per una produzione di decine di migliaja di vettu-
re all' anno. Ma ormai Pesent: si apprestava a passare la
mano, mentre il compito di rilanciare la Lancia coniugando
finalmente qualita e organizzazione industriale sarebbe
toccato ad altri.




efficienza aerodinamica.
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La Medusa di Giugiaro
punto sul risparmio
energetico con una

carrozzeria di alta

Originale la scelta
della meccanica della
Beta Montecarlo.
Debutto al Salone di
Torino del 1980,

"

a Lancia Medusa

nacque dalla ver-

satie genialita di
Giorgetto Giugiaro in nsposta alle crisi petrolifere degli
anni Settanta. |l contitolare creativo delia ltaldesign non
eranuovo aesercizs di stile sullo scottante tema energetico.
Nel 1978 aveva realizzato la Lancia Megagamma parten-
do da un approccio del tutto particolare. In pratica sera
detto: “Se la crisi petrolifera e le misure di sicurezza ci co-
stringono a ridurre la velocita, aumentiamo almeno |l
comfort”. Immagin®d cosi un veicolo provocatorio il cui te-
ma centrale era la massima fruibilita dello spazio interno

Ai lati, due figurini

a tempera della Lancia
Medusa eseguiti ne!
novemnbre (979 per la rivista
americana “Motor Trend”.
La destinazione spiega

2li sfondi scenografici

con i canyon e Il grattacielo
del Reinassance Center

i Detrott. Nel disegno

a destra, secondo un schemo
compositivo ricorrente ne(

viene ripresa da diversi punt:

tre quarti posteriore,
di fronte, di dietro e di lato —
uttlizzando diversi piori.

frgurini di Giugiaro, la vettura

di vista — tre quart anteriore,

ncla -
contro la cris

Sopra, 1l figurino della Medusa. Si nota la grande pulizia delle
superfict e la morbidezza delle masse. Lalettatura suf cristallo
posteriore fu eliminata passando alf esecuzione in lamrera.

perseguita attraverso i) pavimento completamente piatto e
le sedute dei passeggeri piUs erette.

Queste scelte portarono come risultato un veicolo pit al-
to e corto della Lancia Gamma dalla quale derivava la
meccanica, con masse e rapporti di volumi cosi esasperati
che sclo a stento la gran maestria del designer riusci a ren-
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derli accettabili. In ogni modo la Lancia Megagamma cen-
o gli obiettivi per i quali era stata costruita e indicd agli in-
dustnali dell' automobile una nuova filosofia costruttiva da
seguire, che negli anni successivi fu impiegata con succes-
so smussando le provocazioni iniziali.

Due anni dopo la Lancia Megagamma, Giugiaro affronto
con la Medusa le problematiche emerse dalla crisi energeti-
ca da un'angolazione completamente diversa. In questo
caso il designer considerd che le ricorrenti crisi avevano in-
nescato un processo di revisione nella progettazione del-
['automobile, nel quale I'aerodinamica aveva assunto un
ruolo molto importante al fine di contribuire alla riduzione
dei consumi. Accettata la sfida di cercare la massima effi-

A destra, la Lancia Medusa in costruzione.
Si nota chiaramente In disposizione posteriore del propulsore,

che & quello della Lancia Beta Montecarlo.

\

cienza aerodinamica senza nnunciare alla spaziosita e al
comfort, Giugiaro si pose il problema della base meccanica
dalla quale partire.

Alla fine con una scelta inconsueta decise di utilizzare la
piattaforma della berlinetta sportiva Lancia Beta Monte-
carlo con 1l motore centrale-posteriore, che gli avrebbe
consentito due vantaggi. In primo luogo il muso meno in-
gombro di parti meccaniche che gli avrebbe permesso df

A sinistra, il “gesso” della Lancia Medusa, vale a dire
it modello in scala I-1. Fu utilizzato per la prima parte
dello studio aerodinomico nella galleria def vento.

A sinistra, il modello della Lancia Medusa visto dt fronte
nella pafleria del vento. { primi test indicarono un CX
(coefficiente adimensionale di forma) pari a 0,255.

Sotio, Giorgetto Giugiaro in posa accanio al modello

della Lanicio Medusa in una foto di iito davanti alia gallerta
del vento. Nel passaggio dal modello in gesso alla veitura
viaggiante in metallo la perdita di efficienza aerodinamica
fu piuttosto ridorra: solo 0,008 punto contro1 3 o 4 punti
che solitamente si perdevano in questo passaggio. Le prove
in galleria della vettura viaggiante detrero un CX di 0.263.




A destra, la Lancia Medusa vista di lato. Le scelte del motore
posteriore e dell abitabilita per quattro persone portarono
un passo piuttosto lungo. La lunghezza totale della vettura
risultd di 4340 mm contro § 4295 della Lancia Beta
Berlina e { 3813 della Lancia Beta Montecario,

381,3 a 434 centimetri per offrire quattro comodi post,

traccid quindi un abbozzo con le indicazioni formali det-

tategli dalle sue recenti esperienze nella galleria del vento.

Nei giorni successivi affind il figurino e defini completa-

mente il progetto.

Per ottenere il massimo beneficio aerodinamico immagind
un frontale molto basso e affilato dotato di far a

Sopra, la Lancia Medusa davanti agli uffici della
ltaldesign. Grazie al motore posteriore, Giugiaro
poté realizzare un muso molto affifato.

A destra, la versione finale della Lancia Medusa
vista di fronte. Si notano la particolare forma e la
particolare disposizione dello specchio retrovisore
suggerite dalle esperienze nella galleria def vento.

realizzare un frontale molto affilato. In secondo luogo la di-
sposizione meccanica inusuale per una berling, che avrebbe
reso difficili 1 “furt” di idee operati tradizionalmente sui pro-
totipi di studio esposti negli annuali saloni dell’ automobile.

All'nizio del luglio 1979 Giorgetto Giugiaro fisst al tecri-
grafo lo schema in scala |10 della meccanica della Lancia
Beta Montecarlo e vi sovrappose un foglio di carta da lu-
cido. Ipotizzd un aumento della funghezza massima da

S—— scomparsa e un corpo vettura ar-
rotondato e pulito senza rilievi e
\ asperitd che potessero
*§ ~ causare turbolenze ae-
W rodinamiche e fruscir.
Lascid che le strutture
essenziali dell architettu-
ra della carrozzeria defi-
nissero in modo semplice
e maturale 1 tagli porta, i
montanti e la finestratura
senza bisogno di interventi aggiuntivi. Introdusse il con-
cetto dei cristalli laterali fissi incollati a filo esterno della
struttura, dotati di piccoli voletti apribili tramite impulsi
elettric per contingenze come pagare il pedaggio in auto-
strada o chiedere informazioni a un passante.
In questo modo le porte rese pill leggere e robuste dalla
soppressione delle guide der vetri e dei meccanismi alza
cristalll lasciarono maggiore spazio all abitacolo. Tre i fine-

La versione finale della Lancia Medusa vista dJ lato, Trattandosi di un prototipo pronto per circolare aveva le segnalazioni luminose
a norma. Il dispositivo di apertura e chiusura dei fari era stato parte integrante def progetto.
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A destra, {'originalissimo volante della Lancia Medusa.
Con largo anticipo sui tempi integrava la maggior parte
dei comandi come quelli defle attuali Formula 1.

strini per ogni lato, per ottenere maggior visibilita e legge-
rezza visiva del padiglione. Senza gocciolatoi I tetto e piat-
te le maniglie a filo lamiera per ridurre la resistenza aerodi-
namica. Ruote piatte sia per motivi aerodinamici, sia di la-
vabilit. Nella parte posteriore Giugiaro disegnd una “ve-
neziana” sul lunotto, che poi soppresse nell esecuzione in
lamiera, e uno spoiler impiegato sia in funzione aerodina-
mica, sia per nascondere le uscite d' aria dal vano motore. |
grupp ottici posteriori, infine, nacquero dal profilo bomba-
to nello specchio di poppa.

Massima e in linea con gl assunti di Giugiaro risult | abi-
tabilith interna, caratterizzata da arredi rivestiti in pelle
scamosciata e da un inedito volante meritevole di un capi-
tolo a parte, che raggruppava al suo interno la pulsantiera
dei comandi che utilizzavano impulsi a uitrasuoni per evi-
tare la complessita del cablaggio fra piantone e plancia.
Con la propria esperienza di designer Giugiaro “vide” la sua
macchina nei primi figurini in scala. Non gli sarebbe servito
altro per passare alla fase costruttiva, ma nel novembre
1979 esegui due figurini a tempera piuttosto scenografici
che rappresentavano la Medusa in un ambiznte surreale
fatto di guglie di canyons e di profili del grattacielo del Rei-
nassance Center di Detroit. ambientazione americana di-
pese dal destinataric delle opere, I'editore della rivista ca-

ENERGY RESEARCH. Medusa Cx 0.263

Running prototype - four doors - four seais,

liforniana "Motor Trend”, al quale Giugiaro aveva promes-
so un paio di igurni inediti per il numero speciale delfa ri-
vista che sarebbe uscito nell aprile 1980. Il passo successi-
vo ai figurini fu la stesura del cosiddetto “piano di forma”
in scala I:1 indispensabile per procedere alla costruzione
del modello in gesso che doveva servire per verificare la
bonta delle scelte aerodinamiche nella galleria del vento.
La realizzazione del "gesso” della Lancia Medusa, vale a
dire il modello in scala 1:1 fu piuttosto complessa perché
Giugiaro volle che rappresentasse con precisione i tagli
porta, le discese dei cristalls, la ststemazione dei gruppr ot-
tici, le canalizzazion dell' aria e tutte quelle dotazioni che
di solito peggiorano di 3-4 punti i risultati delle prove nella
galleria del vento quando dal manichino in gesso si passa
alla vettura completa in lamiera. Il manichino utilizzato in
questa prima parte dello studio aerodinamico nella galleria
del vento diede come rnisultato un CX (coefliciente adi-
mensionale di forma) pari a 0,255, dopo avere suggerito
alcune piccole modifiche come una carenatura pili estesa
nella parte inferiore della scocca, una maggiorazione delle
dimensioni dello spoiler posteriore ¢ una diversa forma e
posizione dello specchio retrovisore esterno.

Confortata dai dati emersi dalle prove aerodiramiche, ini-
2i6 quindi la fase di sviluppo progettuale e costruttivo del-
la scocca. Il designer segui con grande attenzione ogni
passo di questo iter e alla fine tanta cura fu premiata da
una perdita di appena 0,008 punti di CX nel passaggio dal
gesso alla lamiera. Le prove aerodinamiche del prototipo
completo e marciante poriato nella galleria del vento nel-
I"aprile 1980 mostrarono un coefficiente adimensionale di
forma par a 0,263. | tentativi di migliorare questo dato
con i cerchi delle ructe perfettamente a filo, il sottoscocca
ulteriormente carenato e lo spoiler ulteriormente allunga-
to diedero variazioni moito modeste quantificabili nell or-
dine dei centesimi.

Finite le prove nella galleria del vento, la Medusa fu espo-
sta al Salone di Torino dove sollevd grande interesse. Con-
temporaneamente la ltaldesign sfruttd I'immagine della
vettura per una pagina pubblicitaria nella quale annuncid i
risultati della ricerca energetica a essa collegata.

A sinistra, una pagina pubblicitaria defla ltaldesign-Giugtaro
con la Lancia Medusa come testimonial. Il testo in inglese dice:
“Ricerca energetica — Medusa CX 0,263 — Prototipo
circolante — quattro porte — quattro posti”.
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Una grande prova
dl resistenza

~
an!lnl
£ \‘H\afana
0 i N\
Nel 1957 un'Appia T}ysmna Ancona
Saconda serie affronto Tratto A — Kmi 589 )|
un memorabile test B 683 \
- erganizzato dalla _ y e » 453 Grosseto San Bemdano% A sinfstra, fa pianting def percorso di prova da ripetersi un centinaio condizioni del veicolo alla par-
rivista “'Quattroructe”, W \.. \ di volte. Comprencleva trarti d autostrada (pochi aff epoca), passi montan, terza, la prova ebbe inizio con

"~ Antrodopo

Dopo 161.512 km
senza guasti, fu
smontata e analizxata
PEIZ0 per peIIo:
eccezionale lo stato
di efficienza.

a Lancia Appia Seconda

serie distinta dal telaio n.

. 1057 1855 e dal moto-
re n. 19815, immatricolata a Mi-
lano il 9 giugno 1957 con la tar-
ga Ml 349055, divenne prota-
gorusta della prima grande pro-
va di durata italiana per auto di
serie. La organizzo la rivista
“Quattroruotz”, nata da poco e
giunta subito al successo grazie
anche alle prove su strada volu-
te con lungimiranza dall'editore
Gianni Mazzocchi,
Nel dicembre 1956 un referen-

dum fra i lettori della Avista i ri-
veld soddisfatti delle prove su
strada che accertavanc le doti,
i difetti e le prestazioni di pun-
ta, ma evidenzid che molti dei

Sopra, la Lancia Appia Secondo
serie telaio n. C. 105/1855,
motore r. 19815, targata M
349055 prima della partenza.
5S¢ verificano la pressione defle
gomme, ! riforniment! e lo stato
generale defla vettura.

A sinistra, 'incontro delfa
Lancia Appia di "Quattroruote”
con f campione def mondo Juan
Manuel Fangio, che si mosird
molto interessato affa prova.

14,131 lettori che risposero al
referendum auspicavano un te-
st di lunga durata per verificare
la robustezza e ['affidabilita. La
redazione meditd sul modello
da provare. Ritenne che i lettori
avrebbero dato per scontato |l

™

CIvItav&:chlad.

nisultako positivo di una costosa
auto di grossa cilindrata. Cosi la
rosa delle candidate si restrinse
alle tre berline italiane pit dif-
fuse dell'epoca: la Fiat 1100/
103, I Alfa Romeo Giulietta e la
Lancia Appia Seconda serie.

Alla fine la sceita cadde sulla
Lancia con la motivazione che
per le altre due era imminente
la presentazione di un nuovo
modello. Al di Iz della motiva-
zione ufficiale si puo anche pen-
sare che la scelia abbta tenuto
in conto la jeggendaria qualita
Lancia, che avrebbe reso tutto
pit semplice. Acquistata la vet-
tura in incognito, si passo alla

\'-\g Pona?

Riwti FPascara

r/ﬁm\ -

Sopra, la strumentazione
di controffo della Lancia
Applo delfa prova

of "Quattrotucte’”.

In primo piano { due
grandf tachigraff che
registrarono su carto

fe velocitd, le soste

e le medie della vettura.
Sopra, a destra, la
Lancia Appia af controllo
der [00.000 km. Tito
ok, fa prova prosegue.
A destra, fa Lancia
Appia in un tratto defla
vig Emilia, una delfe
pilt importanti arterie
del Nord. L Autostrada
del Sole sarebbe stata
inaugurata tre annt
dopo.

attraversarnenti cittading e grandi arterie extraurbane. lnsomma, tutte

> le condizioni di traffico possibil:.

Sepra, la Lancia Appia Seconda serte defla grande prova all uscita dalla
sede defia rvsta “"Quattroruote” allora i vig Morte di Pretar 15 a Midano.

".
fase operativa che comportd la
scelta di un ben articolato per-
corso di circa 1600 chilometri.
Abbastanza simile a quello del-
la Mille Miglia, collegava alcune
grandi cittd attraverso le princi-
pali arterie extraurbane ¢ i passi
montani. Comprendeva inoltre
diversi attraversamenti nel traf-
fico urbano e alcuni tratti delle
{poche) autostrade allora in e-
sercizio, Insomma, prevedeva
witie le condizioni d utilizzo di
un utenite medio.

Dopo avere dotato la vettura di
strument di controllo e di altri
scrivent per la registrazione dei
dati e dopo avere annotato le

un ben dettagliato programma.
Circa 1400 i chilometri da per-
correre ogni giorno In turni
diurni e notturni, sei gl addetti
che si sarebbero alternati alla
guida. Semplici le istruzieni im-
partite: guidare come utenti
normali, con giudizio ma non
senza brio, evitare i fuorigiri
nelle marce basse, non mante-
nere per lunghi tratti la velocita
massima e sottoporre la vettu-
ra alle peniodiche operazioni di
manutenzione previste dalla
Casa. All'infuori di una stri-
sciata sul fianco sinistro per
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evitare un ciclista, nessun altro
incidente o inconveniente mec-
canico di rilievo turbd fa prova.
Cid non significa che non s sia-
no presentati piccoli inconve-
nienti come [interruttore dello
stop sostituito al 10.879° km, la
spazzola del tergi aggustaia al
14.223° km. la guarnizione del-
la testa sostituita al 19.244° km,
la lampadina dei fari cambiata
a Verona al 43.300° km ¢ la
membrana della pompa delia
benzina sostituita prudenzial-
mente al 64.483° km.

I primo intervento di rilievo fu
effettuato al 67.837° kn quan-
do si smonto 1 gruppo cambio/
frizione che aveva iniziato a evi-
denziare una strana rumorosita.
Si verifico cosi che il disco della
frizione era sano e presentava

un consumo limitato del mate-
rale d'attrito, ma accusava la
rottura delle melle del para-
strappi. Linconveniente fu risol-
to con uno dei classici espe-
dienti del meccanico sotto casa
d altri tempi: cioé montando un
collaudatissimo disco della fri-
zione dell’ Appia della serie pre-
cedente priva di parastrappl.

Fra i 67.837 e 100.000 chilo-
metr Non si registrarone INCon-
venienti di rilievo, ma solo inter-
venti di ordinaria amministrazio-
ne, come il vetro del faro destro
sostituito al km 76.17), la cin-
ghia del ventilatore sostituita al-
[89.800° km e il commutatore
dei fari sostituito al 94.584" km.
Superatii 100.000 km, che all' e-
poca segnavano un limite psi-
celogico di durata, la vettura fu

Sepra, la Lancia Appia & "Quattroructe” al traguardo der 160.000 kin. La redazione voleve esporia
cosi infangata al Salone di Torino, ma 1 collaudatori che le volevano bene la tirarono a lucido,

portata in officina per un con-
trollo generale che diede esito
cosi positivo da incoraggiare la
prosecuzione della prova.

| soli interventi di un certo rilie-
vo giudicati necessan in quella
occasione riguardarono la revi-
sione dei freni (pit che gjusti-
ficata dal chilometraggio) e lo
smontaggio della testata per
verificarne lo stato, dopo di che

A sinistra, la Lancia Appia df “Quattroruote” cofta
dall obiettivo durante l'attraversamento di Bologna.

A destra, la Lancia Appia alfe porte i Roma. Curioso
i cartello che ricorda che nefle grandi citta & entrota

in vigore fa norma che vieta le segnalazion acustiche.
Prima il frastuono dei clacson era assordante.

Sopra, la Lancia Appia
ofl uscita dr ur casello
autostradale con

il caseflante

it fivrea che ritira

fo scontrinio e incassa
i pedaggio.

Sotto, la Lancia Appia
Seconda serre

di "Quattroruote”
smontata per { controli
finall. { principalt
orgamn meccanici
mostrarono usure
minime o del tutto
trascurabili,

si sostituirono le molle delle val-
vole. Da queste lavorazioni ese-
guite a 101.280 km, non sl ver-
ficarono altri episodi di rilieve.
In pratica vi fu la sostituzione di
qualche altra lampadina, una
foratura, un modesto incidente
stradale che comportd Ja sosti-
tuzione della calandra e un paio
d alirl piccoli inconvenienti fa-
cili da risolvere. A fine ottobre
I Appia tefaio n. C. 105/1855 ¢
motore n. 19815 aveva percorso
161.512 km e sernbrava non vo-
lersi pits fermare. Ma un percor-
o equivalente a 100 Mille Mi-
glia sembro abbastanza alla Di-
rezione di "Quattroruote”, che
decise di porre termine alla pro-
va per esporre [ormai leggen-
daria Appia al Salone dell’ Auto
di Torno. La Direzione voleva
esibire I Appia nelle condizioni
1N cui si trovava, vale a dire con
la polvere e il fango di mezza
[talia addosso, ma i sei guidatori

che ormai le volevano bene de-
cisero di farle una sorpresa ti-
randola a lucido. Spenti 1 riflet-
tori che la fecero brillare al Sa-
lone, | Appia det 160.000 chilo-
metri tornd sulla strada con il
vice direttore della rvisita ing.
Flaviano Moscarini che Ja sotto-
pose a una serie di test per ver-
ficarne le prestazioni.

Il 26 novembre 1957, a Roma,
sul percorso di 10,5 km dell' au-
tobus della linea 78 {Fonte Clo-
dio-Stazione Termirii e ritorno)
coperto in 2934”2 alla media di
21,508 km/h (il traffico cittadi-
no era gid lente allora!) rlevod un
consumo urbano di 7,23 1/km. |l
giorno dopo sul tratto autostra-
dale Roma-Ostia compreso fra
il km 9 e il km 15 effettud due
rilevazioni cronometriche della
velocita massima che diedero la
media di 128,118 km/h. Fra i
viaggi per 1l Salone di Torine e
quelli fra Milano e Roma, I Ap-
pia della prova percorse altri
3774 km toccando il traguardo
dei 165.276 km, Dopo di che
entrd in officina per lo smon-
taggio totale e la minuziosa ve-
rifica di ogni particotare.

| risultatt delle rilevazioni furo-
no riportati in oltre 20 pagine
del numere di febbraio 1958 di
“Quattroruote”. E impossibile
riproporli in questa sede, ripor-
tiamo solo un brano dell'ing.
Moscarini: “Se la prova da noi
fatta non avesse avuto tutti gli
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"f Mumers cilindri o disposizions: 4 a ¥ dil0®i4"

Cilindrata totales 1090 cc

aste e bilancieri
Implants slettrico: 12Y

Cambla: 4 velocita + RM
Frizisne: monodisco a secco
Rapporto al ponter |1/46

Passo: 2510 mm

Alesaggio = corsa: 68 x 75 mm

Trazione: sulle ruote posteriori

Potenza massima: 43,5 cv a 4800 givi/min

Rapporto di comprossione: 7,2:1
Dsriburianc: valvole 1 tegin, duc abbart 2 camme laterali,

Alisnentations un carburatore Solex invertito C32 PBIC

Aurctelaio: sclidale con ia scocca

Sospansionl antarior: indipandenii tipe Lancia con canotti
scorrevoll, ammortizzatort idraulici regolabili

Sogpnsianl pastedarl: asse rigide, balestre semiellittiche,
ammortizzatori idvaulici telescopici

Froni: a tambure, freno a mano sulle ruote posteriori
Auate: cerchi in acciaio 4 % x |5 con prieurnatici {55 x 15

Carregglata avteriore: 1178 mm
Carreggista posteriores 1182 mm

Limgherza: 4010 mm
Larghezza: (485 mm
Alperzar 1405 mm

Fisa: 900 kg (+ 50 kg di strumenti 2 attrozzi)
Welocith masshma 128 km/h (128,651 km/h dopo 160.000 km

| patrcorsi)

Qnm‘nn: Bt 100 fern (8,33 Biel’ 100 ken medio su 160.000 km})

element) per confutare ogni
dubbio, saremmo preoccupati
nel dare dati che possono sem-
brare eccezionali”. Concluse le
verifiche la vettura fu riassem-
blata senza importanti interven-

ti e partecipo al raid Milano-
Mosca e ritorno senza incorve-
nienti, dimostrando ancora una
volta la grande qualita. La vet-
tura si trova oggi nella Colte-
zione Storica Lancia di Torino.
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