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'Un destino

‘ormal segnato

La gelata del 1964,
quando in Italia per la
prima volta da molti
anni si era registrato
un calo della
produzione

di automobili, aveva
rivelato la fragilita
strutturale di
un'azienda: la Lancia.

}JV -r .

elgrado gene-
rose inezion
: di hquidita e
qualche segnale positivo,
alla meta degli anmi Ses-
santa la Lancia era anco-
ra alle prese con i proble-
mi nei quall si dibatteva
ormai da molti, troppi,
annt senza che si intrave-
dessero vie di uscita.
Tranne ura, pib volte ri-
flutata, ma sempre pil
vicing, e ormai senza al-
ternative, quella di entra-
re a far parte della gran-
de galassia Fiat. Un'ipo-
tesi della quale si era di-
scusso in diverse occasioni anche in passato, ma che era
sempre stata orgogliosamente rigettata dalla leadership
aziendale in nome di una filosofia progettuale, costruttiva
e commerciale che si era venuta definendo in opposizione
a quella del piu potente vicino.
Tuttavia, alla prova dei fatti, nessuno di quellt che si erano
alternati alla guida dell’azienda dopo la miorte del suo fon-
datore, Vincenzo Lancia, nel 1937, era nuscito ad assesta-

La Lancia entra nel mondo delfe competizioni sportive

Sin dall'inizio della sua produzione. Dal 1964 st concentra
soprattutto sui Rofly. Sopra. la Lancia Flavio Sport Zagato
di Sendro Munari & prima assoluta nella storica gara in salita
Pontedecimo-Guovi il 18 settembre 1966.

re durevolmente 1 conti e a dare alla Lancia una sicura
strategia di crescita. Non Gianni Lancia, subentrato al pa-
dre nella Direzione, che aveva bruciato considerevoli ri-
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sorse nel velleitario sogno di fare della Casa torinese una
grande protagonista del mondo delle corse, a scapito della
produzione ordinaria, e non era riuscito a sfruttare appieno
le opportunita di modernizzazione degli impianti offerte
dagli aiuti del Piano Marshall. Ma in fondo neppure il nuc-
vo ranagement scelto da Pesent che, pur vantando un
eccellente profilo tecnico, non era riuscito a mettere |'a-
zienda in grado di adeguarsi alle esigenze di un mercato in
rapida evoluzione e quando aveva giocato la carta deila
produzione di massa [o aveva fatto senza la necessaria
coerenza tra ambizioni e risorse finanziarie,

Cosi, da un lato, la decisione di costruire un nuovo gran-
de impianto a Chivasso aveva fatto esplodere 'indebita-
mento, ma aveva rafforzato solo in parte il profilo com-
plessivo dell'azienda; dall'altro si continuava a scontare la
decisione assunta negli anni Trenta su pressione del go-
verno, e di Mussolini in prima persona, di creare uno sta-
bilimento per la produzione di veicoli industriali a Bolza-
no, che non era mai stato in grado di ripagare adeguata-
mente 'investimento.

Alla meta degli anni Sessanta era ormai del tutto evidente
che i problemi della |_ancia non erano provocati, ma sem-
plicemente esasperati, da difficolta contingenti legate al-
I'andamento fiacco della domanda di auto ¢ al venir meno
di un'importante commessa di veicoli militari per la Nato.

A sinistra, il “nuovo” Grattacielo Lancia che divenne i simbolo
dr inizio deff'era Pesenti nella storia defla Casa.
Sotto, Carlo Donat Cattin.

Con circa 6000 dipendenti e “senza adeguati apporti col-
laterali nella componentistica”, secondo Valeric Castro-
novo la Lancia avrebbe potuto ben difficilmente navigare
in acque tranguille, alla luce del fatto che ormai da diversi
anni i costi risultavano superiod ai proventi derivanti da
un'attivita d'alta qualitd ma inesorabilmente di nicchia.
Come ebbe a dire con una nota di amara ironia Pesenti ad
Agrelli, “abbiamo dei clienti cosi fedeli, cosi fedeli, ma co-
si fedel che ci mandano in rovina”.

In passato. ogniqualvolta si era profilata la possibilita che la
Lancia potesse venire assorbita dalla Fiat, I'ipotesi aveva
sempre sollevato la netta contranetad del mondo politico
torinese, delle sinistre ma anche dello stesso partito di
maggioranza. in nome delja liberta di mercato e della lotta
al costituirsi di un monopolio in un settore chiave per l'in-
dustria 1taliana come quello dell'auto.

Era stato Carlo Donat Cattin, un sindacalista della Cisl,
destinato in seguito a una brillante carriera pelitica nella fi-
le della Democrazia Cristiana, a contrastare all'inizio degli
anni Cinquanta i tentativi di Vittorio Valletta di acquisire
gl impianti di Borgo San Paolo. Cosi comz non erano
mancati appoggi a Pesenti nel momento in cui aveva deci-
so di rilevare da Gianni Lancia il pacchetto di maggioranza
delf'azienda, insieme alle sue passivitd, in cambio di una
decina di miliardi. Alla fine perd la realta era stata pily for-
te delle intenzioni e ora la politica si apprestava a dare la
sua benedizione all'imminente cessione dell'azienda ad
Agnelli. Anzi ad adoperarsi perché a tale soluzione si arri-
vasse in tempi brevi,




consecutivo e consente
allitaliano Miki Biasion

Nessuno ferma
'Integra

La Lancia Delta HF
integrale surclassa la
concorrenza. Yince
il terzo Campionato
mondiale Marche

di aggiudicarsi per la
seconda volta il
mondiale individuale.

el Campionato
N mendiale  Rally
{989 la Lancia

Delta HF integrale do-
vette fare i conti con la
consueta concorrenza dei
costruttori europei & con
I'ingresso in massa dei
giapponesi. Infattl, accanto alla “veterana” Mazda scese-
ro in campo la Toyota con la Celica GT Four, la Mitsubi-
shi con la Galant VR4, la Nissan con la 200 SX e la Su-
baru con la RX Turbo, ben coscienti che eventuali vittorie
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Sopra, 27 genaaio 1989. La Lancia Delta HF integrale di Miki
Biasion/Tiziano Swiero vincitort del 57° Rally di Montecarlo,
1 forte equipaggio itahono vinse 9 prove speciall, andd in testa
alle quarta e vi rimase fino allae ventiquatiresime e ultima.

A sinistra. la Lancia Delta HF integrale di Bruno Saby/Jean
Francois Fauchille che con il terzo posto completarono la

“tripletta” della Loncia-Martini nel 57° Rally di Montecarlo

si sarebbero tradotte immediatamente in un aumento
delle vendite dei modell commerciak.,

Il mondiale nizid 11 6 gennaio con il 39° International
Swedish Raly valido perd ai sol fini del titolo individuale
e pertanto disertato dalla Lancia Martini. In assenza delle
Delta HF integrale ufficiali si classificarono al primo po-
sto Ingvar e Per Carlsson con la Mazda 323 4WD uffi-
ciale del Mazda Rally Team Europe, che tuttavia faticaro-
no per tenere a bada la LLancia Delta HF integrale privata
di Per Eklund/Dave Whittock giunta seconda con un di-
stacco di soli 1703,

Per la Lancia jl Campionato inizid veramente il 21 gennaio
con il 51° Rally di Montecarlo. Tre le Delta HF integrale
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A destra, marzo 1989. Un'altra immagine del 23° Rallye
de Portugal Vinho do FPorto che da un'idea defle difficolto del

percorso. La Lancia Delta HF integrale che si muove agilmente
nel fondo fangoso ¢ quella di Didier Auriol/Bernard Ocellr.

ufficiali alla partenza: con il n. 4 Miki Biasion/Tiziano Si-
viero, con il n.! Bruno Saby/Jean Frangois Fauchille, con il
n.6 Didier Auriol/Bernard Ocelli. Dopo una gara dominata
vincendo complessivamente |9 prove speciali su 24 si clas-
sificarono nell’ ordine in una tripletta che ricadi la superio-
rita delle Lancia. Ben 16 le Lancia Delta HF integrale
iscritte al Rally monegasco da scuderie o privati, segno evi-
dente dei consensi suscitatt dalla vettura presso gli sportivi
praticanti.

Ci si attendeva molto da Alessandro Fiorio/Luigi Pirollo 1n
gara con una vettura in livrea Totip iscritta dal Jolly Club,
ma 1 due Incorsero in un tragico ncidente che comnvolse
due spettatori. La sorpresa venne cosi da Dario Cerra-
to/Gianni Vasino che si classificaronc settimi assoluti con
un'altra Delta HF integrale del Jolly Club. La superiorita
della Lancia e ['eccezionale stato di forma di Miki Biasion
ebbero una perentoria conferma ii 4 maggio all arrivo del

A sinistra, la Lancia Delta HF integrale di Biasion/Siviero
il 3 marzo 1989 in un passaggio del 23° Rallye de Portugal
Vinho do Porto, dove ottennero la seconda vittoria
stagionale consecutiva.

230 Rallye de Portugal Vinho do Porto quando la Defta
HF integrale del pilota veneto taglid vittoriosa il traguardo
precedendo la vettura gemella di Markku Alén/llkka Kiwi-
maki e la Delta HF integrale Jolly Club-Totip di Fiorio/Pi-
rollo. Sempre competitive e assistite dall organizzazione di
una squadra formidabile, le Lancia si dimostrarono anche

A sinistra 25 marzo 1989. Cambiano latitudini e percorss
ma non il nsultato. Ecco la Loncia Delta HF integrale n. 2
avviata al successo nel 37° Marlboro Safari Rally, sara lo
terza vittoria consecutiva dell equipaggio italiano
Biasion/Siviero.

Sopra, un’altra immagine del 37° Marlboro Safari Rally
Safari. La Lancia Delta HF integrale n. 3 ferma a un
controllo orario é quella degli argentint Jorge Recalde/Jorge
Del Buono.




molto affidabili in quel rally massacrante dove solo 38 delle
93 vetture partite arrivarono al traguardo.

Miki Biasion, un pilota ormai entrato nella leggenda per la
sua capacita di vincere ovunque, il 27 marzo impose la leg

ge del piti forte anche nel micidiale Marlboro Safari Rally,
impresa che gli rusci per il secondo anno consecutivo. La
vittoria africana corroborata dal decimo posto di Fiorio/Lu-
chi porto altri punti preziosi alla Lancia ormas a meta strada
del cammino per vincere il Campionato costruttori. Nella
quinta prova del Campionato il 26 aprile in Corsica la Lan-
cla concesse a Miki un meritato riposo e punto le sue carte

Sopra 3 agosto 1989. Gli svedesi Mikael Ericsson/Claes
Billstam che si classificarono prims assoluti nel 6° Rally
Argentina. Altre due Delto HF integrale completarono
i successo della Lancia con Fiorio/Piroflo e con f locali

Recalde/Del Buono.

A destra, 25 agosto [989. Meccanici al lavoro sulla Lanciu
Delta HF integrale di Auriol/Ocelli in un punto di assistenza
del 39° Rally 1000 Laghi.

A sinistra, 30 mageio 1989. Lo Lancia Defra HF integrale
di Biasion/Siviero mentre aggredisce una pietraia nel 36°
Acropolis Rally Alla fine saranno primi assoluti davant: ar
compagril di squadra Auriol/Ocefli e alla Lancia Delta HF
tegrale Jolly Club Toup di Alex Fiorio/Luigi Pirollo.

sugli equipaggi francesi tradizionalmente forti nel Tour de
Corse. Arrivd cosi la vittoria del genio e della sregolatezza
di Didier Aunol/Bernard Ocelli. che una volta tanto non
pagarono a caro prezzo la propria spericolatezza e otten-
nero un luminoso successo. Yves Loubet/Jean Marc An-
drié per questa occasione in forze nella squadra Lancia
Martini si classificarono quarti. Mancd invece all'appello
per un guasto alla frizione la Delta HF integrale affidata
dalla Lancia France a Bruno Saby/Daniel Grataloup.

Miks Biasion torno al volante il 27 maggio per il 36° Acro-
polis Rally e stravinse mettendo in campo l'intelligenza, la
costanza e la velocita che avevano fatto di lui un vero
campione. La Delta HF integrale fantastica nell’ assecon-
darlo fu generosa anche con Auriol/Ocelli che si classifi-
carono secondi e con Fiorio/Pirollo che chiusero al terzo
posto la terza tripletta stagionale della Lancia.

Ormai largamente al comando nella classifica provvisoria
del Campionato marche e di quello individuale, la Lancia
rinuncid alla costosa trasferta in Nuova Zelanda per il 19°
Rothmans Rally of New Zealand. Cosi, in base alla nota
regola che quando il gatto manca i topi ballano, il 18 luglio
si impose la Mazda 323 4WD ufficiale di Ingvar e Per
Carlsson.

La Lancia ristabili ['ordine 1l 5 agosto con una nuova tri-
pletta che vide gli svedesi Mikael Ericsson/Claes Billstam
con una vettura ufficiale vincere davanti alla Delta HF in-
tegrale Jolly Club-Totip di Fiorio/Pirollo e all'altra ufficiale
deglt argentiri Jorge Recalde/Jorge del Buono. Con que-
sta affermazione la Lancia si assicurd materaticamente il
Campionato costruttori. It successo probabilmente spinse
la squadra ad abbassare la guardia, cosi el 39° Rally de
1000 Laghi per la prima volta Miki Biasion si fece precede-
re da cinque auto giapponesi, una Mitsubishi, due Mazda
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A destra, 15 settembre 1989. | a Lancia Del:a HF integrale

di Alén/Kiwimaki irrorata di disinfettante alf uscita di una
zona del Commonwealth Bank Rally Australic afflitta do una
epidemia zoologiea. il forte equipaggio defla Lancia si classificd
al terzo posto, al quarto si piazzarono Fiorto/Pirollo.

Sorto, fa Lancia Defta HF integrale degli austriact Franz
Wittman/Jérg Patterman in gora nel Commonwealth Bank
Rally Australia per i colori della Raiffeisen Bank, la stessa
banca che aveva sponsorizzato la carriera di Niki Lauda.

e due Toyota, Un altro episodio simile si registrd in Austra-
lia il 17 settembre quando le Toyota di Juha Kankkun-
nen/Juha Piironen e di Kenneth Eriksson/Staffan Parman-
der relegarono al terzo e al quarto posto le Delta HF inte-
grale di Alén/Kiwimaki e Fiorio/Pirollo.

Ma Ja Lancia non subi passivamente gli improwvisi acuti
delle giapponesi e il 12 ottobre a Sanremo cald I'asso che
avrebbe ristabilito le distanze: la nuova Delta HF integrale
|6v. In sostanza si trattava della solita Delta con quattro
ruote motrici, pero resa ancora piu potente ¢on una nucva
testata con quattro valvole per cilindro e resa
ancora pit efficiente con alcuni mirati ritoc-
chi alla “ciclistica”. Fedele alla regola che vo- k
leva ognt nuova Lancia vincente al debutta,

Miki Biasion portd il nuovo modello al suc-
cesso a Sanremo con una gara fantastica se-
gnata da una gran nmonta che si concluse
Tultima notte di gara. Nella stessa occasione
anche Alex Fiorio, che si classificd seconda,

-

A destra, nel 31° Rally Sanremo-Rally d'lialia
Miki Biasion portd al debutto la Lancio Delta HF
integrale [6 v imponendosi dopo una gara
stupenda. Eccolo in una “spazzolata” sulla
banchina sassosa davanti al suo pubblico
entusiasta.
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riusci a precedere il formidabile Carlos Sainz al volante di
una Toyota molto competitiva.

La vittoria nel Rally di Sanremo incorond Miki Biasion
campione de!l Mondo Rally per la seconda velta consecu-
tiva e tranquillizzo tutti coloro che avevano temuto il tra-
monto della Lancia Delta HF integrale. Inveze la vettura
rinvigorita dagli ultimi aggiornament fece capire che a di-
spetto della ormai rispettabile eta era tutt'altro che sul
viale del tramonto, si riconfermava al contrario sempre
pil competitiva e agguerrita nella difesa del titolo di regi-
na dei rally.

Alla fine del Campionato mondiale a questo punto manca-
vano ancora due prove. La Lancia il 29 ottobre rinuncid al
21° Rallye Céte d'lvoire che avrebbe comportato una tra-
sferta onerosa e il 16-19 noverbre affidd ai privatt la difesa
dei propri colori nel 28° Lombard Rac Rally che chiuse la
stagione rallistica 1989. Cosi lascio via libera ai topi giappo-
nesi che ancora una volta ballarono in assenza del gatto.

Tl g




Dopplia

Seguendo illuscri
precedenti, nel |984
il pilota collaudatore

Giorgio Pianta
realizzo una Lancia
bimetore, allo scopo
di valutare i problemi
della trazione 4 x 4
che la Casa aveva in
progetto per la futura
Deita 54.

entendo dire bimotore
S non si pensa a una Lan-

cla, ma agh aerei che
con due motori raddeppiano la
potenza e aumsntano 1a sicu-
rezza. Per ragioni simili ci sono
anche barche con due motori.
MNel trasporto su terra ¢i sono
blindati militari bimotore, pit
raramente aute. Fra le pit fa-
mose ricordiamo le Alfa Ro-
meo Formula Libera realizzate

Trev

dalla Scuderia Ferrari nel 1935
scegliendo la via pit breve per
raddoppiare la potenza. In
quattro mesi Ferrari ne costrui
due. Debuttarone nel GP di
Tripoli il 12 maggio 1935. Una
montava due motori di 3165 ec
per complessivi 6330 cc e 540
cv, [altra dug moton di 2905
CC un po’ Meno potenti.

Al secondo giro Tazio Nuvola-
ri con la pit potente balzd in

testa. Ma 'entusiasmo
degii italiani non durd.
"Nivola” si fermd ben 13
volte per cambiare prneuma-
tici. Alle fine si classifictd quar-
to, Chiron quinto. Due setti-
mane dopo sul circuito dell’ A-
vus gli pneumatici si rivelarono
di nuovo inadeguati. Nuvolar
si classificd nono, Louis Chiron
decimo. Il 15 giugno in prova
sull Autostrada Firenze-Mare
UNa NUOvVa Versione pidl poten-
te con due motori di 3822 cc e
660 cv copri il chilometro a

321,428 km/h di media e il mi-

i o

A sinistra, I Alfe Romeo bimotare fu costruita in

def nuovi modelli. Con due motori di 3165 oc
ognunc disponeva corplessivamente di 540 cv.
Sopra, due esemplari debuttarono nel GP di Tripoh

# 12 magomo 1935 conseguendo if 4° 2 d 5° posto. Il 26 mageio 1935 1 9°
e i 10° posto sul circutto delf” Avus chiusero lo carriera agonistica del modelfo.

yuattro mest dafle Scuderia Ferrart @ Modena con
fapprovazione delfa Direzione della Casa nell attesa

-

by

glic lanciato a 323,125 km/h,
velocita che danno lidea di
guanto fosszro sollecitati gli e-
sili pneumatici 24 x 700,

A parte | eocesso di ottimismo
sulla tenuta delle gomme, Fer-
rar prese sul serio |ayventura
bimotore. Non fu cosi per Carl
FW. Borgward, bontempone
per indole e industriale del-
I'auto per mestiere che fece
unire i tronceni anterion di due
Goliath G700 per realizzare
un’ auto bimotore-bifronte che
poteva muoversi in una dire-
zione o in quella opposta bloc-
cando lo sterzo da una parte e
guidando dall'altra, Fu la burla
di Borgward ai cittadini di Bre-
ma per il 1° aprile 1955,
Realizzd un auto simile un tec-
nico americano unendo i tron-

Sopra, la 2CV 4 x 4 Sahara
bimotore reaiizzata dalfa Citroén
nel 1959,

Sotto, la plancia defla 2CV
Sahara. Si notano le due chiovi
df avvigmento e le due spie

di controflo def motori,

A sinistra, fo 2CV Sahara

al lavoro in embiente rurale.

A destra, la Mini Cooper bimotore i

di Jones/Ratcliffe in gara nella
Targa Florto if 26 aprile 1964

Sotto, la Goliath bimotore-bifronte che Carl FW. Borgward presentd per burla

il {2 apriie 1955, Realizzata con due tronchi antertor! d berline GP 700, era meno astrusa
di guanto sembra. {.a soluzione fu ripresa per i vercoli anti-incendio operanti in zone

dove & impossibile invertire rapidamente il senso df marcia.

chi antenori di due Oldsmo-
bile Toronado. Volle mostrare
cosi I'nsalita possibilita che gl
offriva la prima auto a trazio-
ne anteriore di gran serie co-
struita negli Usa. La Goliath ¢
la Toronado bifronte erano me-
no stupide di quanto sembra.
Basta pensare al rogo nel tun-
nel del Monte Bianco che il 24
marzo 1999 costd la vitaa 39
persone, “ra le quali i pompieri
che non nuscirono a invertire
la marcia dopo avere dato soc-
corso. Da quella tragica espe-
rienza & nato il carro bifronte
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Bai Janus 400, ma allora I'uri-
¢o mezzo antincendio bifronte
era la Citroén 2 CV realizzata
dai pompieri di Cogolin nel
Sud della Francia.

Nel 1954 un altro francese, ta-
le signor Bonnafous montd un
secondo gruppo motore-tra-
smissione nella sua 2 CV per
trasformarla in modo econo-
micoin una 4 x 4. Le basse po-
tenze {12 cv ogni motore) sem-
plificarono la messa a punto
della vettura che poteva fun-
zionare con un motore, con
['altro o con entrambi. La Ci-




troén probabilmente sapeva
del lavoro di Bonnafous quan-
do decise di utilizzare lo stesso
sistema per una 2 CV per |l
Sahara algerino, dove la richie-
sta di piccole 4 x 4 non aveva
rsposte. Il prototipe debuttd il
7 marzo 1958. La produzione
in serie iNizid nel dicembre del
1960 presso la Panhard, che in
sel anni ne costru) 694,

Anche il progettista dell'ingle-
se BMC Alec lssigonis fu ten-
tato dall'idea di una 4 x 4 bi-
motore. Nei primi mesi del
1963 modificod una Mini Moke
aumentando a 950 ce la cilin-
drata del motore anteriore e
montando un secondo motore
di 850 c¢ sull'asse posteriore.
Quando John Cooper la vide
pensd subito alle corse e rea-
lizzd una Mini Cooper bimoto-
re per la Targa Florio. La vettu-
ra corse nell'edizione del 26
aprile 1964, ma si fermd per in-
cidente al terzo giro dopo ave-
re mosirato discrete potenzia-
lita e lo scarso raffreddamento
del motore posteriore che dis-
suase Cooper dall insistere.

Nel 1984 Giorgio Pianta, pilo-
ta da corsa e collaudatore delia
Abarth, ripensando a quei pre-
cedenti, in particolare alla Ci-
troén 2 CV 4 x 4 Sahara, eb-
be l'dea della Lancia Trevi Vo-
lumex bimotore. All'epoca la
Lancia aveva gia avviato il pro-
getto della Delta 54 con quat-
tro ructe motrici, La Trevi Vo-
lumex bimotore di Piania non
va dunque intesa come alter-
nativa al progetto Delta 54,
ma PIuosto come un mezzo
per saggtare in anticipo le pro-
blematiche delle quattro ruo-
te motrici. Giorgio Pianta ot-
tenne il benestare di Cesare
Fiorio, direttore sportivo della
Sauadra Corse HF e l'aiuto
dell'ing. Alberto Pianta, suo
fratello e direttore dello stabi-
imento Lancia di Chivasso.

Base di partenza fu una nor-
male Lancia Trevi Volumex
nella parte centrale-posterio-
re della quale Pianta trapiantd
lintero gruppo anteriore di
un'alera Trevi Volumex com-
prerdente motore, trasmissio-
ne ¢ sospensioni. Potenzid in

e o —

modo semplicissimo 1 due mo-
tori con pulegge pit piccole sui
compressori Volumex che gi-
rando pits veloci permisero 150
ov per motore invece di 135 cv.
Ogni aitro intervento senvi per
adeguare la vettura ai due mo-
tori e alle esigenze dei rally.

Pianta e i suoi collaboratori
aprrono quindi due prese d'a-
ria sulfe porte posteriori e due
sul montanti posteriori per il
raffreddarnento e I'alimenta-
zione del secondo motore,
unificarane il comando dei due
cambi e delle due frizior, rad-

Sopra, la Lancia
Trevi Volumex
himotore 1 una foto
del 1984. Il priota

e colfaudatore

dell’ Abarth Grorgio
Pianta fa realizzo

tn un mese pello
stabilimento Lancio
dr Chivasso con
Fapprovazione df
Cesare Fiorio e con
{atuto del direttore
clello stabilimento,
ing. Alberto Pianta
frateflo di Giorgie,
che forni if materiale
e fe conoscenze
tecnichie necessart.
A sinistra. vista
frontale della Lancia
Trevi Volurmex
bimotore nefle
cendiziont in cul

si trove oget nefla
Collezione Storica
Lancia df Tormo.

doppiarono la strumentazione
di controllo e cercarono un si-
sterma per ripartire fra 1 due as-
si la coppia motrice. A questo
scopo realizzarono il comando
dell' acceleratore con un siste-
ma “drive by ware” controllaio
da una centralina elettronica.
La Lancia Trevi Volumex bi-
motore svolse egreglamente 1l
suo compito Indicando an tec-
nici i problemi di una 4 x 4 con
potenzz "da corsa” e in quale
direzione dovevano lavorare
per risolverl:,

La Trevi Volumex bimotore fu
utihissima anche alla Pirelli per
sviluppare gh pneumatici della
Delta 54. Infine, esaunto il suo
compitd, entrd nella Callezio-
re Storica Lancia di Torine do-
ve & tuttora.

Esaminando fa vettura st nota
che & verniciata in una tonalita
che ricorda 'amarante Mon-
tebello delle gloriose Lancia
Fulsia HFE cosi come le bande
gialle e azzurre che rappresen-
tano i colori di Torino,

Fra le altre particolaritd ¢'& il
contagiri del secondo motore
miontato dove in origine ¢'era |l
tachimetro/contachilometri.
Quest'ultimo & sostituito da
uno strumento disposto nella
bocchetta di aerazione destra,

ff LAMCIA TREVI VOLUMEX BIMOTORE {1784)
L

'l{lf;ﬂlﬁrL 1, e anterices 4 Uno ¢ lll':_-:ll_--Fpst,{gF"-we
MNumaro ciindn a disposzions: B (4 m linea orosversall anterior
+ 4 postzrior])
Alnsapglo o corss 54 x $ mm
Cllldrata cotale: 3990 ec {1995 cc motore anteriore, 1998 o
=Ll 8 TR lalR
Potenza mmssima: 300 cv (OIM) 2 5500 girimin
150 o par ogni maotora)
Rapporto dl compresskona: 7,50}
Distribuziome: 2 afber] B cemime in teita per ogni motora
Abirserbbicive: U corimratsre Webier 36 DICA
& Un Eormprettore volumatrice o lobi par ngni Vil apE
Trazloma: 4 ruors mosrci parTAne
Cambé: 5 marce + BM [une par ognl motore)
Frizlone: manodscn a secon (unz per ogni matore)
Rapporto feale: (9632
Tipo tedabo: 2olidale con i scocca
Sosponsion| antsrkorl: schama MzPherson, barva stabillzzatrics,
arnrmnrtizzator] telescopic
Sosponalon postedori: schema MoPheson, barra stabilizzatrics,
arnmertizzater telescaplc
Franit a disco, corcuito suporduples, con serveireans
Auate: corchi is lages con prewmatic] 19550 VR 15 cinturato P7
Passo: 2540 mim
Carreggiota anteriore: 1406 mim
Carreggiata posteriore: {4046 mm
Lunghezza; 4155 mm
Larghazza: | 717 mm
Altezza: 100 mm
Poso in ardine ol marcia: 1150 kg
'\ Welocith massima: 1230 benh civea

M,

burante da 130 hitri srtuato nel
baule: dotazione necessara vi-

tarato n migha probabilmente
perché non s trovd uno stru-

mento con la scala chilometrica
abbastanza piccolo. Un'alira
curiosith & il serbatoio del car-

sto che la vettura con una gui-

da "da corsa” consumava un li-
uo di benzina ogni 2,5 km.
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Sopro, la Lancia Trevi Volumex bimotore vista da dietro. La scritta
“Lancia by Giorgio Pianta” non lascia dubbr sulla paternité del progetto,

A destra, o fancia Tevi Violumex himotore vista di lato. St notano

i cerchi speciali con preumaltct da corsa, e le “orecchie” delle prese d'ara @
mett delfa porta dietro e sul montante posteriore,
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